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LUKUOHIJE:

Raporttiin on koottu Espoon yleiskaava 2060 luonnoksesta toimitetut lausunnot. Lausunnot on
tuotu raporttiin kokonaisuudessaan. Vastineet on kohdennettu lausuntojen osa-alueisiin ja ne
sijoittuvat lausuntojen kappaleiden valiin. Vastine-tekstit tunnistaa sisennyksesta ja korostuk-
sesta.

UUDENMAAN ELY-KESKUS

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

Uudenmaan ELY-keskus kiittda lausuntopyynndsta seka lausunnon antamiseen varatusta pit-
kastd maaraajasta ja lausuu aineistosta seuraavaa:

Yhdyskuntarakenne

Uudenmaan ELY-keskus pitaa yleiskaavaluonnoksen vahvuutena keskusverkoston ja keskuk-
sia yhdistavan liikenteellisen verkoston kehittamista ja vahvistamista. Keskusaluemerkintojen
kolmella eri tasolla ja niita koskevilla kaavamaarayksilla on muodostettu selkeita eroavaisuuk-
sia keskusten tyypittelyyn. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta julkisen palveluverkon riitta-
vyyteen ja saavutettavuuteen on hyva kiinnittaa kaavan jatkotydssa enemman huomiota. Yleis-
kaavan selostuksessa on arvioitu, etta asukasmaaran arvioitu kasvu edellyttaa laskennallisesti
noin 100 uutta paivakotia, 23 uutta peruskoulua ja joidenkin peruskoulujen laajentamista. Kaa-
van yleismaarayksessa todetaan, ettda asemakaavoitetuilla alueilla, joilla yleiskaavassa varau-
dutaan merkittavaan asukasmaaran kasvuun, osoitetaan tarvittavat uudet koulu- ja paivakoti-
tontit ryhdyttaessa tiivistaviin asemakaavamuutoksiin. Kun asemakaavoitusta edistetaan pie-
nialaisina kokonaisuuksina ja yleiskaavaselostuksen mukaan usein maanomistajan aloit-
teesta, on riskina, etta riittava palveluverkko ei kehity samanaikaisesti tiivistyvan asuinraken-
teen kanssa.

Merkitdaan tiedoksi. Yleiskaavaehdotuksen valmistelun tueksi laaditussa
palveluverkkoselvityksessa on arvioitu tulevia julkisten palveluiden tar-
peita. Selvityksen pohjalta on tarkistettu palveluvarauksia. Kaavan yleis-
maaraykset velvoittavat lisdksi turvaamaan jatkosuunnittelussa riittavat
julkisten palveluiden aluevaraukset.

Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd maisematydlupaa voi olla tarpeen yleiskaavassa edel-
Iyttdd myds niilla A-, AP- ja AT-alueilla, jotka eivat ole vield asemakaavoituksen piirissa.

Maisematyolupavaadetta ei ole tuotu asumisen alueiden maarayksiin. Uu-
sien alueiden puunkaatoa voidaan ohjata joustavammin asettamalla koh-
dekohtaisia toimenpiderajoituksia erillispaatoksilla.

Maankaytto- ja rakennuslaki, valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja yleiskaavan tavoit-
teet

Kaavaselostuksen kappaleessa 4 on kasitelty yleiskaavan suhdetta laajempiin tavoitteisiin.
Kohdassa 4.1 on lueteltu maankayttd- ja rakennuslain 39 §:n mukaiset yleiskaavan sisaltévaa-
timukset ja todettu, ettd Espoon yleiskaava 2060 tukee MRL 39 §:n yleiskaavan sisaltovaati-
muksia. Valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita on kasitelty kokonaisuuksittain ja selostettu,
miten yleiskaava vastaa kuhunkin tavoitteeseen. Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, etta
maankayttd- ja rakennuslain mukaisia yleiskaavan sisaltbvaatimuksia tulisi kasitella



kaavaselostuksessa vastaavasti ja selostaa, miten kaavaratkaisu vastaa kuhunkin yleiskaavan
sisaltovaatimukseen.

Yleiskaavan sisaltovaatimusten toteutumista kasitellaan kaavaselostuksen
liitteessa 25 (Yleiskaavan sisédltovaatimusten toteutuminen).

Yleiskaavan laadinnan kanssa samaan aikaan on kaynnissa alueidenkayt-
tolain uudistus. Alueidenkayttolain esityksen mukaan kaavaselostuksessa
tulee kuvata, miten yleiskaavan sisaltéovaatimukset on otettu huomioon.
Uusina sisaltovaatimuksina ovat erityisen huomion kiinnittaminen ole-
massa olevan infrastruktuurin hyédyntamiseen, virkistysalueiden saavu-
tettavuuteen, luonnon monimuotoisuuden vaalimiseen, saan aari-ilmiodihin
ja tulvariskeihin varautumiseen ja kunnan hulevesien hallinnan toteuttami-
sen edellytyksiin. Espoon yleiskaavan 2060 kaavaselostuksen liitteessa 25
kuvataan, miten yleiskaavan sisaltovaatimukset on otettu huomioon seka
voimassa olevan lainsdadannon etta uuden lakiesityksen mukaisesti.

Lisaksi Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, etta yleiskaavassa kasitellaan myos ranta-alueita,
joille sijoittuu paaasiassa loma-asutusta. Vaikka yleiskaava ei ohjaakaan ranta-alueiden ra-
kentamista MRL 72 §:n tarkoittamalla tavalla, tulee kaavan selostusta tdydentaa ranta-aluei-
den loma-asutusta koskevien yleiskaavan erityisten sisaltdvaatimusten osalta, MRL 73 §.

Kaavaselostusta on taydennetty esitetysti.

Yleiskaavalla pyritaan varautumaan Espoon kaupungin merkittavaan vaeston ja tydpaikkojen
maaran kasvuun. Kaavan yhdeksi ylatavoitteeksi on kirjattu kaupungin kasvaminen ja tiivisty-
minen kestavasti. Tavoitetta on luonnehdittu kaavaselostuksessa mm. seuraavasti: Ohjataan
uusi rakentaminen ensisijaisesti nykyisten ja tulevien raiteiden sekd merkittadvimpien joukkolii-
kennereittien varrelle ja huolehditaan ajoneuvoliikenteen toimivuudesta ja sujuvuudesta. Tii-
vistyvien alueiden vélisid alueita kehitetéén pééosin pientalovaltaisina alueina. Uudenmaan
ELY-keskus tuo esiin, ettd kestavan kasvun mahdollistaminen on yleiskaavan keskeisin rat-
kaistava, valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista suoraan johdettava, teema. Koko kun-
nan kattavassa yleiskaavassa tehtavien alueidenkaytdn ratkaisujen tulee olla sellaisia, jotka
tukevat kunnan ja maakunnan nykyisten hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamista seka edis-
tavat ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen tahtaavaa alueidenkayton suunnittelua
nykyisten tavoitteiden saavuttamisen jalkeenkin. Yleiskaavaratkaisun painoarvoa lisaa enti-
sestaan se, ettd kyseessa on vaestdomaaraltdéan Suomen 2. suurin kaupunki, jonka rakenta-
mispaineet ja vaestonkasvun ennusteet ovat merkittavia.

Kaavaselostuksen mukaan (v)uoteen 2060 arvioidusta maankéytén kasvusta noin 85 prosent-
tia sijoittuu 600 metrin etéisyydelle kaavaratkaisussa esitetysté joukkoliikenneyhteydesté tai 1
km etéisyydelle kaavaratkaisussa esitetystd asemasta. Samalla yleiskaavassa esitettévien uu-
sien poikittaisten joukkoliikennekéytévien (Kivenlahti-Kauklahti, Jorvi-Matinkyld, Matinkyl&-
Leppévaara) arvioidaan vastaanottavan noin puolet kokonaiskasvusta vuoteen 2060.

Uudenmaan ELY-keskus pitda oikeana lahtdkohtana sita, etta uusi asutus tavoitteellisesti osoi-
tetaan hyvien joukkoliikenneyhteyksien aareen. Uudenmaan ELY-keskus tuo kuitenkin esiin,
ettd 1 kilometrin etaisyys joukkoliikenteen asemapaikasta on todennakoisesti liian pitka vah-
vistamaan joukkoliikenneorientoitunutta liikkumistapaa ja siten kestavaa yhdyskuntaraken-
netta tavoitellulla tavalla. Tata tukee se, etta autoliikenteen suoritteet tulevat likenneselvityk-
sen mukaan kasvamaan tavoitevuoteen mennessa vuoden 2018 tilanteesta, skenaariosta riip-
pumatta. Nain ollen kaavan jatkotydssa tulee tutkia ratkaisua, joka esitettya paremmin vastaa
valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden toimivien yhdyskuntien ja kestavan likkumisen ta-
voitteeseen. Yksityiskohtana Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd Kalajarven lahikeskusta
ei ole esitetty raiteeseen tukeutuvana keskuksena esimerkiksi joukkoliikenteen
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tavoiteverkossa. Siten kaavaselostuksen sivun 13 kuvaus Kalajarven lahikeskuksen saavutet-
tavuudesta on syyta paivittaa. Tallda on mahdollisesti vaikutusta myos kaavaratkaisun saavu-
tettavuusarvioihin.

Ehdotusvaiheessa maankayton ja liikenteen muodostamaa tarkoituksen-
mukaista kokonaisuutta arvioitiin KokoMalL.i-selvitystyossa. Tyon tavoit-
teena oli sovittaa maankaytto ja liikennejarjestelma yhteen kestavan liikku-
misen edistamiseksi ja henkildautoliikenteen kasvun hillitsemiseksi.
Tyossa tehtyjen vaikutusarviointien perusteella metron laajentaminen ja
pika-raitiotiet keskittavat rakentamista asemaymparistoihin ja tukevat kau-
punkirakenteen tiivistymista ja kaupunkikeskusten vahvistumista. Tama
edistaa kestavien kulkutapojen osuuden kasvua niin sisdisessa kuin seu-
dullisessa liikkumisessa. Tiiviimpi rakenne parantaa palveluiden saavutet-
tavuutta ja tukee viihtyisan kaupunkiympariston toteutumista. Raideliiken-
teen kehittamisen myota joukkoliikenteen kilpailukyky kasvaa ja henkilo-
autoliikenteen kasvua voidaan hillita tehokkaammin, vaikka autoliikenteen
nollakasvuun ei ennusteiden mukaan paasta ilman muita toimenpiteita.
Raideliikenteeseen tukeutuvat vaihtoehdot tukevat myos lihasvoimaisen
liikkumisen edellytyksia. Joukkoliikenne ei tule perustumaan pelkkaan rai-
deverkkoon, vaan Espoossa on nyt ja tulevaisuudessa myos hyvin toimiva
bussiliikenne. Kaavaselostusta korjataan Kalajarven osalta.

Yleiskaavan AP-alueille on arvioitu sijoittuvan 15 % uusista asukkaista. Tama tarkoittaa noin
30 000 uutta asukasta, mikéa vastaa keskikokoisen suomalaisen kunnan vaestopohjaa. Uuden-
maan ELY-keskus tuo esiin, etta arvioitu osuus vaestonkasvusta on maarallisesti merkittava.
Merkillepantavaa on myds AP-alueiden edellyttdma laaja pinta-ala ja siten tehoton alueiden-
kayttd. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd yleiskaavan jatkotydssa on kriittisesti tarkastel-
tava suunniteltua vaestdjakaumaa siten, etta kestavan, tiiviin ja tehokkaan yhdyskuntaraken-
teen osuus suunnitellusta vaestdn sijoittumisesta painottuu esitettya korostuneemmin. Tama
edistaisi myds niiden joukkoliikenneinvestointien toteuttamisedellytyksia, joihin kaavaratkaisu
lahtdkohtaisesti perustuu.

Yleiskaavan AP-alueille sijoittuva vaeston kasvu ei ole erityisen merkitta-
vaa suhteessa koko kaupungin kasvuun. Yleiskaavan tavoitteiden mukai-
sesti kaavaratkaisu mahdollistaa monipuoliset ja omaleimaiset asuinalueet
ml. tiivistyvien alueiden viliin sijoittuvat pientaloalueet.

Suurin osa Espoon yleiskaavan 2060 oikeusvaikutteisille pientaloalueille
arvioidusta kasvusta sijoittuu tiivistyville, olemassa oleville pientaloalu-
eille (AP) hyvan joukkoliikenteen parissa tai Lansiradan uusien asemien
vaikutusalueelle. Uusia AP-alueita on osoitettu paaasiassa nykyisten AP-
alueiden laajenemisvyohykkeille. Osa oikeusvaikutteisille pientaloalueille
arvioidusta kasvusta toteutuu jo olemassa olevan asemakaavavarannon
pohjalta. Kokonaisuudessaan pientaloalueiden arvioidaan kasvavan va-
jaalla 30 000 asukkaalla vuoteen 2060 mennessa. Kaavaratkaisu sisaltaa
mitoituksellista viljyyttd, joten vaestonkasvun jakautumista kayttoétarkoi-
tuksittain voidaan arvioida vain alustavasti.

Maakuntakaavan ohjaus

Yleiskaavan laatimista ohjaa Uusimaa 2050 -maakuntakaavakokonaisuuden Helsingin seudun
vaihemaakuntakaava. Yhdyskuntarakenteellisesti Espoon yleiskaavan suunnittelua ohjaa
maakuntakaavassa esitetty viiden olemassa olevan keskuksen, Histan toteutumattoman kes-
kuksen seka Kalajarven pienen keskuksen muodostama kokonaisuus, joita yhdistdd maakun-
nallisesti merkittdva, osin raide- ja osin tielikenneverkosto. Lisdksi taajamatoimintojen
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kehittamisvyohyke on Espoon alueella laaja-alainen, ja keskeisten liikenneyhteyksien vaiku-
tusalue on osoitettu maakuntakaavassa paakaupunkiseudun ydinvydhykkeeksi. Histan ja
Myntinmaen seudulle on osoitettu uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehit-
tamisvyohyke. Kaupan alueita Espoossa on nelja: Suomenoja, Kulloonsilta, Lommila seka Nih-
tisilta — Turvesolmu.

Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd maakuntakaavaan liittyy merkintojen ja niitd koskevien
maaraysten lisaksi yleisia suunnittelumaarayksia, jotka koskevat koko kaava-aluetta. Esimer-
kiksi kasvun kestdvan ohjaamisen osalta yleisissa suunnittelumaarayksissa todetaan seuraa-
vaa: Uudet asuin- ja tydpaikka-alueet tulee suunnitella niin, ettd ne tayttavat kestavan ympa-
ristdon kriteerit: alueiden sijainnin alue- ja yhdyskuntarakenteessa seka rakentamisen maaran
ja tehokkuuden tulee olla sellaista, ettd monipuolisille toiminnoille, l1ahipalveluille ja joukkolii-
kenneyhteyksille seka lyhyille asiointimatkoille kavellen ja pyoéraillen syntyy edellytykset. Uu-
denmaan ELY-keskus katsoo, ettd kaavaselostuksessa tulee kasitelld myds maakuntakaavan
yleisia suunnittelumaarayksia. Selostuksesta tulee kayda ilmi, miten maakuntakaavan maa-
raykset on otettu huomioon ja miten yleiskaavaratkaisu edistdd maakuntakaavan toteutta-
mista.

Kaavaselostuksessa on kuvattu miten maakuntakaavan yleiset suunnitte-
lumaaraykset ja muut maaraykset on otettu huomioon ja miten yleiskaava-
ratkaisu edistdd maakuntakaavan toteuttamista.

Uudenmaan ELY-keskus pitaa yleiskaavassa esitettya kaavaratkaisua paaosin ohjaavan maa-
kuntakaavan tavoitteiden mukaisena, kuitenkin siten, etta edella esitetyt saavutettavuuteen ja
pientaloalueisiin liittyvat seikat huomioidaan jatkosuunnittelussa.

Merkitaan tiedoksi.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo lisaksi, etta yleiskaavassa osoitettu raskaan raideliikenteen
tunnelin ohjeellinen linjaus ei ole sijainniltaan maakuntakaavan mukainen, eikd mm. maakun-
takaavaa varten laaditut selvitykset tue linjauksen esittamista kyseiselle sijainnille. Kaavarat-
kaisua on tarkistettava talta osin.

Yleiskaavaratkaisua on tarkistettu osoittamalla Raideliikenneyhteyden sel-
vitystarve -merkinnalla Keilaniemesta Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Vi-
roon suuntautuvien raideliikenteen yhteyksien selvitystarve. Yleiskaava-
tyon yhteydessa laadittujen selvitysten ja tarkastelujen perusteella on kat-
sottu tarkoituksenmukaiseksi arvioida tarkemmin vaihtoehtoja naiden yh-
teyksien toteuttamiseksi.

Uudenmaan ELY-keskus tuo myds esiin, ettd metroverkon kokonaisuus ja sen laajentaminen
on vaikutuksiltaan seudullinen kysymys, joka tulisi ratkaista maakuntakaavan seudullisella ta-
solla. Raideyhteyteen perustuvaa yhdyskuntarakenteen tiivistdmista voidaan kuitenkin pitaa
valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden ja maakuntakaavan taajamatoimintojen kehitta-
misvydhyketta koskevien tavoitteiden mukaisena.

Yleiskaava 2060 -tyon selvitysten perusteella Kivenlahti-Kauklahti- ja Ma-
tinkyla-Espoon keskus-Jorvi-yhteysvaleja on tarkoituksenmukaista kehit-
taa raidejoukkoliikenteeseen tukeutuen. Ndin pystytaan varmistamaan val-
takunnallisten alueidenkayttotavoitteiden ja maankuntakaavan maaraysten
toteuttaminen. Yleiskaavaehdotuksessa Kivenlahti-Kauklahti-vali on osoi-
tettu metrona voimassa olevan yleiskaavan tapaan. Matinkyla-Espoon kes-
kus-Jorvi-vdli on osoitettu raideyhteys-merkinnalla, jolla varaudutaan lii-
kennejarjestelman tiaydentamiseen seudullisesta nakokulmasta merkitta-
valla yhteysvalilla.
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Yleiskaava 2060 -tyon myota kysymys metroverkon laajentamisesta on
nostettu seudulliseen keskusteluun. Seudulla on vuoden 2025 aikana tehty
ja kaynnistetty useita joukkoliikennetarkasteluita kuten Joukkoliikenteen
suuntaviivat- tyo ja Joukkoliikenteen skenaariot -tyo 2060, jotka palvelevat
vuoden 2026 aikana tehtavaa liikennejarjestelmasuunnitelmaa ja joukkolii-
kenteen tavoiteverkkotyo6ta, joilla pohjustetaan seuraavaa MAL-suunnitel-
maa. Kaikissa naissa tarkasteluissa on huomioitu Espoon yleiskaavan
joukkoliikenteen tarkastelut lahtotietona.

Uudenmaan liitto ei ole nostanut metroverkkoa kaynnissa olevalla maakun-
takaavakierroksella (Visio-kaava) ratkaistaviin asioihin. Uudenmaan liitto
on neuvotteluissa tuonut esiin, etta yleiskaavassa voidaan osoittaa maa-
kuntakaavaa laajempi metroverkko, kunhan seudulliset vaikutukset on riit-
tavasti selvitetty ja huomioitu, ja ratkaisu tukee maakuntakaavan tavoit-
teita. Yleiskaavassa on tutkittu neuvotteluissa keskustellun pohjalta seu-
dullisia vaikutuksia, mm. saavutettavuutta ja tieverkon ruuhkautumista
suhteessa Espoon alueen joukkoliikenneverkon parantamiseen. Joukkolii-
kennehankkeiden karkeita investointikustannuksia on myés tuotu esiin ja
vaikutuksia mahdollisimman laajasti. Kaavaehdotuksen mukainen ratkaisu
tukee maakuntakaavan tavoitteiden toteutumista.

Yleiskaavaratkaisussa on tasmennetty maakuntakaavatasolla esitettya
metroverkostoa nojautuen periaatteeseen, ettd yleispiirteisempaa maan-
kayttosuunnitelmaa tasmennetaan yksityiskohtaisemmassa suunnitte-
lussa. Ratkaisu perustuu yleiskaavatyossa laadittuihin selvityksiin seka
Ymparistoministerion Maakuntakaavan oikeusvaikutukset -oppaan ohjeis-
tukseen hyviaksyttavasta eroavaisuudesta ja maakuntakaavan taismentymi-
sesta. Varaukset metroverkoston laajentamiselle eivat poikkea maakunta-
kaavan keskeisista periaatteista, vaan tukevat niiden toteutumista.

Maakuntakaavassa osoitetaan raskaan raideliikenteen varikko Luoman ja Mankin alueelle.
Maakuntakaavan suunnittelumaarayksen mukaan kohdemerkinnalla osoitetun raskaan raide-
likenteen varikon sijainti ja laajuus on maariteltava yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa si-
ten, ettd alue muodostaa toiminnallisesti yhtendisen kokonaisuuden ja alue on riittava turvaa-
maan varikon toiminta- ja kehittamisedellytykset. Yleiskaavan luonnokseen on osoitettu jouk-
koliikenteen varikon selvitystarve -merkinnat Nakinmetsaan ja Mankkiin. Uudenmaan ELY-
keskus tuo esiin, ettd varikko on edellytyksend mm. Lansiradan liikenndinnille ja siten yleis-
kaavan toteuttamiselle. Tasta syysta Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta varikon sijainti tulee
ratkaista yleiskaavatyon yhteydessa.

Maakuntakaavassa osoitetun raskaan raideliikenteen varikon toteuttamis-
vaihtoehtoja on selvitetty yleiskaavatyon aikana yhteistyossa Kirkkonum-
men kunnan kanssa. Keskendan vaihtoehtoisia sijaintimahdollisuuksia on
seka Espoon etta Kirkkonummen alueilla. Lahijunavarikon toteuttamispaik-
kaa ei voida ratkaista yksin télla yleiskaavalla. Yleiskaavaehdotuksessa on
esitetty Espoon puolelta nykyisen keskenerdisen suunnittelutilanteen mu-
kainen ratkaisu merkinnalla Joukkoliikenteen varikon selvitystarve.

Helsingin seudun maankayton, asumisen ja likenteen suunnitelma, MAL

Kaavaselostuksessa on referoitu Helsingin seudun maankayton (M), asumisen (A) ja liikenteen
(L) MAL 2023 -suunnitelman keskeista sisaltdéa ja todettu, ettd Espoon yleiskaava 2060 tukee
MAL-suunnitelmassa asetettuja tavoitteita. Vaikka suunnitelma ei ole oikeudellisesti kuntien
alueidenkayttda sitova, se ilmaisee seudun kuntien yhteisen tavoitetilan seudun kehityksesta
vuoteen 2040 ja luo ndkemystd vuoteen 2060 asti. MAL-suunnitelmaan on kirjattu, etta
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seudullisena tavoitteena on ohjata vahintaan 95 % seudun tulevasta asuntotuotannosta ensi-
sijaisille maankayton kehittamisvyohykkeille. Tavoite on seudullinen, ei kuntakohtainen. Vuo-
sina 2020-2022 tavoite on toteutunut 93-prosenttisesti, joten uudeksi tavoitteeksi on asetettu
95 prosenttia, silla tuleva kasvu ei voi olla nykyistad hajautuvampaa. Uudenmaan ELY-keskus
katsoo, etta yleiskaavaselostukseen tulee lisata arvio siita, miten yleiskaava toteuttaa MAL-
suunnitelmaan kirjattua tavoitetta tulevan asuntotuotannon sijoittumisesta.

Helsingin seudun MAL-sopimukseen on kirjattu toimenpiteeksi vuosille
2024-2027, etta kunnat sijoittavat uudesta asuntotuotannosta vahintaan 95
% MAL 2023 -suunnitelmassa esitetyille maankayton ensisijaisille vyohyk-
keille. Kyse on siis vuosien 2024-2027 valisesta asuntotuotannosta, joka
rakentuu paaasiallisesti jo nykyiselldadn asemakaavoitetuille tonteille.
Yleiskaavalla ei toteuteta MAL-sopimuksen mukaista asuntotuotannon si-
joittumista.

Yleiskaavan uusista asukkaista ja tyopaikoista arviolta lahes 95 % sijoittuu
maakuntakaavan erilaisille taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeille.

Yleiskaavan esitystapa, oikeusvaikutteisten ja oikeusvaikutuksettomien osa-alueiden suhde
seka tarkemman suunnittelun ohjaus

Yleiskaavan suunnittelualueena on koko Espoo, kuitenkin siten, ettd voimaan jaa kahdeksan
eri osayleiskaavaa, joista yksi jaa voimaan vain osittain. Lisaksi selostuksessa on todettu, etta
yleiskaava ei korvaa vireilla olevia Saariston ja Stora Bodd - Lilla Bodd osayleiskaavoja, mikali
ne tulevat voimaan ennen sita. Ratkaisua on perusteltu selostuksessa mm. siten, etta voimaan
jaavat osayleiskaavat ovat edelleen ajantasaisia ja niiden toteuttaminen asemakaavoituksen
ja muun tarkemman suunnittelun keinoin on kesken. Skataholmen-Svartholmen-Braskarna ja
Soukanniemi-Suvisaaristo osayleiskaavat ovat uutta yleiskaavaa huomattavasti tarkempia ja
rakentamisen maaraa mitoittavia. Kaavakartalla on esitetty oikeusvaikutuksettomaksi jaavat
alueet sinisella vinorasterilla. Nailla alueilla voimaan jaavat osayleiskaavat on tuotu kaavakar-
talle siten, ettda merkintatapoja on sovitettu nyt laadittavan yleiskaavan esitystapaan. Esimer-
kiksi Pohjois- ja Keski-Espoon alueella nyt laadittava yleiskaava on suurelta osin oikeusvaiku-
tukseton, silla alueella on voimassa vuonna 2024 lainvoiman saanut osayleiskaava.

Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd mainittujen voimassa olevien osayleiskaavojen mah-
dollista vastaista muutosty6ta tulee ohjaamaan kulloinkin voimassa oleva maakuntakaava
koko kunnan yleiskaavan sijaan. Samanaikaisesti laadittavien osayleiskaavojen osalta tulee
yleiskaavan jatkotydssa varmistua siita, etta oikeusvaikutteisuus on esitetty kaavassa suunnit-
telutilannetta vastaavalla ja tavoitellulla tavalla.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd Suvisaariston alueella asemakaavoituskynnys on ylitty-
nyt laajalti, mikd myds selostuksessa on tunnistettu. Soukanniemi — Suvisaariston osayleis-
kaava on myds laadittu rakennuslain aikaan, eika se siten vastaa nykylain sdaddksia. Voi-
massa olevan yleiskaavan tarkkuus voi antaa maanomistajalle vaaran kasityksen rakentamis-
mahdollisuuksista, sikali kun kaavaa ei ole laadittu MRL 72 §:n tarkoittamana yleiskaavana.
Nain ollen Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd Suvisaariston osayleiskaavoissa on esitettya
enemman paivitystarvetta, MRL 36 §:ssa saadetty huomioon ottaen.

Kaavatydn yhteydessa tulee varmistua siita, ettei koko kaupungin yleiskaavan oikeusvaikutuk-
settomille osille synny tulkintaepaselvyyksia merkinndista. Esimerkiksi Myntinmaen aseman-
seudun koillisosaan on yleiskaavan luonnoksessa merkitty A-aluetta, joka voimassa olevassa
yleiskaavassa on V-aluetta. Toisaalta Viiskorven lansipuolelle on yleiskaavan luonnoksessa
osoitettu laajalti V-aluetta, joka kuitenkin voimassa olevassa osayleiskaavassa on osoitettu A-
alueeksi. Myos valtatie 1:n Turvesolmun kohdan kehitettavaksi esitetty eritasoliittyma sijoittuu
osin yleiskaavan oikeusvaikutuksettomalle osalle. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta
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yleiskaavan merkintdjen tulee olla oikeus- ja ohjausvaikutukseltaan tulkittavissa yksiselittei-
sesti ja selkeasti.

Kaavaselostukseen ja -maarayksiin on selkeytetty Espoon yleiskaava
2060:n myota voimassa olevien yleiskaavojen tilannetta seka yleiskaavojen
oikeusvaikutuksia. Kaavaratkaisua on tarkistettu siten, etta siina osoitettu
maankayttdé noudattelee oikeusvaikutteisten osayleiskaavojen maankayt-
toa kuitenkin niin, ettda koko kaava-alueella on kaytetty yhtenaisia merkin-
toja ja esitystapaa.

Soukanniemi-Suvisaaristo osayleiskaavan alueesta Soukanniemen ja Svi-
non alueella asemakaavakynnys on ylittynyt ja osayleiskaava on ndiden
alueiden osalta perusteltua kumota vanhentuneena. Loppuosa Soukan-
niemi-Suvisaaristo osayleiskaavasta on tarkoituksenmukaista jattaa voi-
maan oikeusvaikutteisena, koska se antaa alueen rakennuskannan korjaa-
miseen ja uudistamiseen esimerkiksi korvaavalla rakentamisella huomat-
tavasti uutta yleiskaavaa tarkemmat ohjeet. Tarkempi kaavallinen ohjaus
esimerkiksi rantojen kasittelyssa ja rakentamisen sijoittumisessa on tar-
peen alueen ominaispiirteet huomioon ottaen.

Kaavaselostuksen mukaan yleiskaava ohjaa oikeusvaikutteisena asemakaavojen laatimista ja
muuttamista seka muuta alueiden kayton jarjestamista. Yleiskaava ei vaikuta asemakaavoitet-
tuihin alueisiin, ellei asemakaavaa lahdeta muuttamaan. Talldin yleiskaava on asemakaavan
muutoksessa ohjeena. Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd yleiskaavan maarayksissa ei
ole edellytetty asemakaavoitusta eri paakayttotarkoitusten osalta, eika yleismaarayksissa vii-
tata suoraan asemakaavoitukseen vaan jatkosuunnitteluun. Vaikka asemakaavoitus jatko-
suunnittelun valineena on ilmeinen usean paakayttétarkoituksen osalta ja laajoilla alueilla, tu-
lisi asemakaavoitusvelvoite sisallyttaa joko yleiskaavan yleismaarayksiin tai eri aluevarausten
kaavamaarayksiin. Esimerkiksi kylaalueista (AT) todetaan kaavaselostuksessa seuraavasti:
Kiinteistdjen rakennuspaikkojen méaréa ja sijainti tullaan méaéritteleméén tarkemmassa suun-
nittelussa, joko asemakaavassa tai suunnittelutarveratkaisua edeltévissé tarkemmissa tarkas-
teluissa. Niissé voidaan paneutua kunkin alueen ominaispiirteisiin, maankayttéén seké Kkiin-
teistbnmuodostuksen ja rakentamisen nykytilanteeseen seké& mahdollisuuksiin. Uudenmaan
ELY-keskus tuo esiin, etta edellytys tarkemmasta suunnittelusta ei ole valittynyt yleiskaavan
AT-merkinndn kaavamaaraykseen. Jaa myos epaselvaksi, mita tarkoitetaan tarkemmalla
suunnittelulla, jollei asemakaavoitusta.

Seuraavat yleiskaavan asumisen aluevaraukset on tarkoitettu kehitetta-
vdksi ensisijaisesti asemakaavoituksen kautta: C1, C2, C3, AK, A, A/V, AP,
RES. Ndiden alueiden kaavamaarayksiin on sisallytetty kirjaus siita, etta
alue on tarkoitettu asemakaavoitettavaksi. Myos AT-alueen maaraysta ja
kaavaselostusta sen osalta on paivitetty.

Toteuttamisen ajoitus

Yleiskaavan ratkaisu pohjautuu merkittaviin uusiin runkolinja- ja raideliikenneavauksiin. Paa-
osin naita avauksia ei ole suunniteltu tarkemmin, ja Lansiradan osalta yleis- tai ratasuunnitel-
maa ei ole hyvaksytty eika toteuttamispaatdsta ole tehty. Nain ollen Uudenmaan ELY-keskus
katsoo, ettd yleiskaavan ratkaisuun liittyy merkittavia epavarmuustekijoita kestavan liilkkumi-
sen tarkoituksenmukaisen jarjestamisen kannalta. Tasta syysta uutta ja muuttuvaa alueiden-
kayttéa on paikoin tarpeen ajallisesti kytkea joukkoliikenteen investointien suunnitteluun ja to-
teutukseen. Hankkeiden vaiheistus mainitaan kaavaselostuksessa, mutta vaiheistuksen peri-
aatteita ei avata tarkemmin selostuksessa tai muussa aineistossa. Kehityksen vaiheistusta tu-
lee avata kaavaselostuksessa esitettyd enemman.
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Lansiradan varrelle Myntinmakeen on osoitettu ajoitusmaarays, jonka mukaan lahipalvelukes-
kittyman aluetta (C3) ja kerrostalovaltaisia alueita (AK) voidaan lahtea rakentamaan sen jal-
keen, kun asemasta on tehty sitova toteuttamispaatdos. Uudenmaan ELY-keskus kiinnittaa
huomiota siihen, ettei kyseinen ajoitusmaarays kata koko asemavarauksen vaikutusalueelle
osoitettua uutta maankayttdéa. Ajoitusmaarays ei koske edelld mainittuihin alueisiin valittémasti
liittyvia, eikda Myntinmaen pohjoispuolelle sijoittuvaa monipuolisen asumisen seka tiiviin ja ma-
talan rakentamisen aluetta (A). Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta ajoitusmaarays on ulo-
tettava koskemaan my0s kyseisia A-alueita, silla ilman raideyhteytta naiden alueiden suunnit-
telu ja toteutus yleiskaavan tarkoittamalla tehokkuudella ei ole yleiskaavan sisaltévaatimukset
huomioon ottaen perusteltua.

Lisaksi uusien raideyhteyksien asemanseuduilla valilla Kivenlahti-Kauklahti ja Matinkyla-Es-
poon keskus-Jorvi on etenkin uusien ja voimakkaasti muuntuvien alueiden osalta tarpeen kyt-
kead uuden maankayton toteutuminen kyseisten raideyhteyksien toteutukseen.

Lansirata-hanke on kaavaluonnoksen jialkeen edennyt. Hankkeeseen kuu-
luvan Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2025.
Espoon alueella yleissuunnitelmaa tarkentava Espoo-Hista-ratasuunni-
telma on hyvaksytty 9.10.2025. Ratasuunnitelma on lainvoimainen. 9.3.2026
Espoon kaupunginhallitus hyvaksyi muutokset Lansirata Oy:n uudelleen
neuvoteltuun osakassopimukseen ja sen liitteisiin.

Maakuntakaavan mukaisesti Espoon yleiskaava 2060:ssa Myntinmakeen
on osoitettu ajoitusmaarays. Histaan on osoitettu sama ajoitusmaarays
kuin Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa. Myntinmaessa raidelii-
kenteen asemanseudun ajoittamismaarays rajaa tarkoituksenmukaisesti
aseman toteuttamispaatoksen jilkeen rakennettavaksi vahvimmin ase-
maan kytkeytyvan alueen. Tarvittavin maankaytoéllisin ohjauskeinoin voi-
daan sovittaa ymparoivien alueiden toteutus asemanseutuun huomioiden
tarvittava aikajanne ja muut reunaehdot.

Kivenlahti-Kauklahti-valin maankayton toteuttamista ei ole tarkoituksen-
mukaista kytkea raideyhteyden toteutukseen. Kaytavaa on pitkaan kehi-
tetty voimassa olevan yleiskaavan pohjalta raideyhteyden edellytykset
huomioon ottaen. Alueella on jo tiiviisti rakentuneita taajama-alueita, joilla
kulkee runkobussiyhteydet. Kivenlahti-Kauklahti-valin maankayton tiivisty-
minen ja joukkoliikenteen kehittyminen muodostavat toisiaan vahvistavan
kokonaisuuden.

Matinkyla-Espoon keskus-Jorvi valin uudet ja voimakkaasti muuntuvat alu-
eet on osoitettu Asumisen ja palveluiden reservialueiksi. Niiden suunnit-
telu ja toteutus on kytketty raideyhteyden ratkaisuun.

Yleiskaavassa on seuraava ajoitukseen viittaava yleismaarays: Yleiskaavaa toteuttavassa
asemakaavoituksessa pientalokaavoitusta priorisoidaan niin, etta pientalorakentamisen osuus
kasvaa merkittdvasti ja asuntorakentaminen on monipuolista vastaten asukkaiden asumistar-
peisiin. Uudenmaan ELY-keskus pitda maaraysta ristiritaisena yleiskaavan tavoitteisiin, ylem-
piasteisiin tavoitteisiin seka MAL-suunnitelman sisaltédn nahden, kun huomioidaan Espoon
kaupungin vaestdnkasvun ennusteet ja rakentamispaineet. Kasvun kestava ohjaaminen tiivis-
taen laadukkaiden joukkoliikenneyhteyksien aareen on tavoitteiden keskidssa. Maarays on si-
ten Uudenmaan ELY-keskuksen nakemyksen mukaan vastoin valtakunnallisia alueidenkayt-
totavoitteita seka yleiskaavan sisaltévaatimuksia, ja se on siksi syyta poistaa.

Kyseinen maarays ei sisally kaavaehdotukseen.

Kaupan sijainnin ohjaus
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Kauppaa ohjataan yleiskaavan luonnoksessa seka yleismaarayksin ettd aluevarausten kaava-
maarayksin. Yleismaarayksissa todetaan seuraavasti: Kerrostalovaltaisille alueille, monipuoli-
sen asumisen alueille ja pientalovaltaisille alueille voidaan sijoittaa vahittaiskaupan suuryksik-
kérajan alittavaa ja ensisijaisesti 1ahialueiden asukkaita palvelevaa kauppaa. Keskustahakui-
sen kaupan osalta suurin sallittu yksikkokoko on 3000 kerrosneliometria. Keskustojen ulko-
puolella paivittdistavarakauppa tulee ensisijaisesti ohjata tehokkaiden joukkoliikkenneyhteyk-
sien asemien ja pysakkien laheisyyteen. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd kaupan sijoit-
tumisen edellytykset tulee myo6s yleismaarayksessa mainituilla alueilla tutkia ja ratkaista ase-
makaavoituksella. Edellytys asemakaavoituksesta tulee tuoda esiin yleismaarayksessa. Li-
saksi Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd yleismaarayksella tulee ottaa kantaa my6s useasta
myymalayksikdstd mahdollisesti muodostuvan kokonaisuuden vaikutuksiin ja sijoittumismah-
dollisuuksiin eri alueilla.

Yleismaaraysta on tarkistettu lausunnon mukaisesti.

Yleiskaavan C1-alueet vastaavat maakuntakaavassa esitettyja keskusalueita. N&illa alueilla
kaupan sijoittumista, maaraa tai laatua ei ole tarpeen yleiskaavassa maarittaa.

Yleiskaavan C2-alueet ovat Iahikeskuksia, joihin yleiskaavan maarayksen mukaan voidaan si-
joittaa merkitykseltdan paikallisia vahittaiskaupan suuryksikéita. Kaavaselostuksen mukaan
nailla alueilla liiketilatarpeen kasvu on niin suurta, etta yli 10 000 k-m2 kokonaisuudetkin ovat
merkitykseltaan paikallisia yksikoita. Paikallisuuden ylarajaa, eli seudullisuuden alarajaa ei ole
kaavamaarayksissa yksiloity. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta seudullisuuden alaraja C2-
alueiden vahittaiskaupan sijoittumista koskien tulee maarittaa yleiskaavan jatkotydssa, kau-
palliseen selvitykseen perustuen. Nain voidaan varmistua maankaytto- ja rakennuslain vahit-
taiskauppaa koskevien erityisten saanndsten huomioimisesta ja siita, ettd maakuntakaava on
ollut riittavasti ohjeena yleiskaavaa laadittaessa. Lisaksi Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta
kaavamaarayksessa tulee ottaa kantaa myds useasta myymalayksikdsta mahdollisesti muo-
dostuvan kokonaisuuden vaikutuksiin ja sijoittumismahdollisuuksiin.

C2-alueiden kaupan paikallisuuden rajaa on tutkittu ehdotusvaiheessa kau-
pan tarkastelussa. Yleiskaavaehdotuksen C2-alueiden maaraysta on tarkis-
tettu selvitykseen perustuen siten, etta alueille voi kokonaisuudessaan si-
joittaa keskustahakuista kauppaa enintaan 20 000 k-m2. Paivittiistavara-
kaupan osalta suurin sallittu yksittdinen yksikké on 4000 k-m2 ja lisaksi
paivittaistavarakaupan kokonaismitoituksen tulee pohjautua paikalliseen
kysyntaan. Maaraysta on tarkistettu lausunnon mukaisesti myos siten etta
suuryksikolla tarkoitetaan myos useammasta yksikosta muodostuvaa ko-
konaisuutta.

Yleiskaavan C3-alueet ovat lahipalvelukeskittymia. Kaavamaarayksen mukaan (a)lueelle voi-
daan sijoittaa merkitykseltdén paikallisia véhittdiskaupan suuryksikéitd. Alueelle voidaan sijoit-
taa enintddn 3000 kerrosnelibmetrin suuruisia péivittéistavarakaupan yksikéitd. Kaavaselos-
tuksen mukaan raideliikenteen asemanseuduille voi sijoittaa merkitykseltdan paikallisia suur-
yksikoité eli alle 10 000 k-m2 yksikéitd. Uudenmaan ELY-keskus kiinnittda huomiota siihen,
etta raideliikenteen asemanseutuja koskevaa kaupan maaraysta ei ole sisallytetty yleiskaavan
maarayksiin. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta kaavamaarayksessa tulee esittaa merki-
tykseltdan paikallisen suuryksikén koon ylaraja C3-alueita koskien, jotta voidaan varmistua
maankaytto- ja rakennuslain vahittaiskauppaa koskevien erityisten sdannésten huomioimi-
sesta ja siita, ettda maakuntakaava on ollut riittavasti ohjeena yleiskaavaa laadittaessa. Lisaksi
Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta kaavamaarayksessa tulee ottaa kantaa myos useasta
myymalayksikosta mahdollisesti muodostuvan kokonaisuuden vaikutuksiin ja sijoittumismah-
dollisuuksiin.
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Yleiskaavassa osoitetaan KM-merkinnalla maakuntakaavan kaupan alueet, joilla tarkoitetaan
merkitykseltdan seudullisia vahittdiskaupan suuryksikoéitd maakuntakaavan keskustatoiminto-
jen alueiden ulkopuolella. Uudenmaan ELY-keskus pitdd KM-aluevarauksia ja KM-merkintaa
koskevaa kaavamaaraysta asianmukaisena.

C3-alueiden maaraysta on tarkistettu lausunnon mukaisesti siten etta

suuryksikolla tarkoitetaan myés useammasta yksikosta muo-
dostuvaa kokonaisuutta. Maaraysta on myos selkeytetty siten, etta alu-
eille saa sijoittaa kokonaisuudessaan enintaan 10 000 k-m2 kes-
kustahakuista kauppaa. Paivittaistavarakaupan kokonaismitoituksen tu-
lee lisaksi pohjautua paikalliseen kysyntaan.

Yleiskaavan tyopaikka-alueita (TP) koskee seuraava kaupan sijoittumista mahdollistava yleis-
kaavamaarays: Merkinnén osoittamalle alueelle voidaan Espoonlahdessa ja Suurpellon kes-
kustassa osoittaa merkitykseltdén paikallista kauppaa. Olarinluomassa ja Histassa alueelle
voidaan osoittaa merkitykseltdéan paikallisia tilaa vaativan véhittdiskaupan suuryksikéita, jotka
kaupan laatu huomioiden voivat sijoittua keskusta-alueen ulkopuolelle kuten auto-, rauta-, huo-
nekalu-, puutarha- ja maatalouskauppaa. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd TP-alueiden
kaavamaarayksesta tulee kayda ilmi, ettéd alueiden paaasiallinen kayttétarkoitus on toimisto-,
palvelu- ja ymparistdhairidita aiheuttamattomat tuotantotoiminnot. Kaupallisten toimintojen vai-
kutukset mm. liikennetuotokseen poikkeaa toimisto-, palvelu- ja ymparistohairiditd aiheutta-
mattomien tuotantotoimintojen liikennetuotoksesta. Kaavan mahdollistaman toiminnan vaiku-
tukset tulisi siten arvioida myds kaupallisten toimintojen nakékulmasta, mikali niitd mahdollis-
tetaan esitetylla tavalla. Espoonlahden ja Suurpellon osalta kaavamaarays ei maarittele kau-
pan laatua. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd seka kaupan laatu ettd seudullisuuden ala-
raja tulee maarayksessa maarittaa. Lisaksi Histan ymparistéssad on useita TP-aluekokonai-
suuksia, seka oikeusvaikutuksettoman etta oikeusvaikutteisen kaavan alueella. Talla kaavalla
oikeusvaikutteisina osoitettavat TP-alueet ovat verrattain pienialaisia ja sijoittuvat etaalle His-
tan asemanseudun ymparistostd. Uudenmaan ELY-keskus pitaa naille alueille mahdollistetta-
vaa tilaa vaativaa vahittaiskauppaa mm. liikenteellisesti epatarkoituksenmukaisena. Lisaksi
Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettei maarayksessa ole Olarinluoman ja Histan osalta maa-
ritetty seudullisuuden alarajaa, eikd maarayksessd huomioida useasta myymalayksikosta
muodostuvan kokonaisuuden vaikutuksia. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd maaraysta
tulee edella todetusti tarkistaa.

Kaupan liiketilatarve-ennusteita on paivitetty yleiskaavaehdotuksen tueksi
laaditussa kaupan tarkastelussa. Selvityksen perusteella maakunnalliset ti-
laa vaativan kaupan alueet pystyvit vastaamaan ennustettuun liiketilatar-
peen kasvuun. Kaupan toimivan kilpailun vuoksi on kuitenkin todettu tarve
mahdollistaa vahaisissa maarin tilaa vaativaa kauppaa naiden alueiden ul-
kopuolella.

Kaavamaarayksia on tarkistettu siten etta tyopaikka-alueiden paaasiallinen
tarkoitus kay selkeammin ilmi. Yleiskaavaehdotus mahdollistaa tyopaikka-
alueille suuryksikkorajan alittavaa tilaa vaativaa kauppaa vahaisesti, rajoit-
taen kaupan alle 2000 k-m2 yksikoihin.

Olarinluoman tyopaikka-alueella sijaitsee jo nykyisellaan runsaasti tilaa
vaativaa kauppaa. Yleiskaava mahdollistaa kaavamaarayksin nykyisen toi-
minnan jatkumisen alueella mahdollistamalla alueella paikallisen tilaa vaa-
tivan kaupan suuryksikén (alle 30 000 k-m2). Suuryksikolla tarkoitetaan
myOs useammasta myymalasta koostuvaa vahittdiskaupan aluetta, joka on
verrattavissa paikalliseen vahittaiskaupan suuryksikkoon.
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Kaavamaarayksia on tarkistettu siten etta Histassa, Suurpellossa ja Es-
poonlahdessa ei mahdollisteta kaupan suuryksikoita tyopaikka-alueilla.

Liikenne

Liikennejarjestelma

Liikenneselvityksen mukaan Espoon yleiskaavaluonnoksella ja erityisesti sen sisaltamalla
maankaytén kasvulla on myds seudullisia vaikutuksia, koska Espoon ulkopuolelle suuntautu-
vista matkoista lahes kaksi kolmasosaa tehdaan henkildautolla. Kaavaehdotusvaiheessa on
tarpeen laajentaa vaikutusarviointia seudulliseksi. Espoossa syntyvista arkivuorokauden mat-
koista lahes 80 % on liikenneselvityksen mukaan sisaisia matkoja.

Uusimaa 2050 -maakuntakaavassa on osoitettu maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavat
maantiet, jotka voidaan osoittaa yleiskaavassa ja sen liitekartalla samalla tavalla kuin muut
maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavat maantiet, kuten Vt 1 (Turunvayld), Kt 51 (Lansi-
vayla) ja Kt 50 (Keha III).

Kaavakartalla kaavan yleismaarayksissa osoitetaan yhdystie/kokoojakatu -merkinnalla paa-
katu/alueellinen kokoojakatu /maantie. Tienpitdjan nakemyksen mukaan yhdystie/kokoojakatu
-merkinnalla voidaan osoittaa vain katuverkkoa. Teita, jotka ovat hallinnollisesti maanteita ei
voida osoittaa kyseisina vaylina.

Valtatie 1 on Helsingistd Turkuun johtava valtatie, joka on osa kansainvalistd E18-yhteytta ja
kuuluu TEN-T -ydinverkkoon myos valilla Keha Il — vt2. Valtatielle on laadittu aluevaraussuun-
nitelma, joka koskee osuutta Tuomarilan ja valtatien 2 valilla. Suunnitteluosuuden pituus on
noin 20 kilometria. Aluevaraussuunnitelman paatavoitteena on ollut selvittda kolmansien kais-
tojen tilantarve valille Tuomarila ja valtatie 2. Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty kolman-
sien kaistojen aiheuttamat toimenpiteet ja niiden aluevaraukset. Aluevaraussuunnitelma toimii
jatkosuunnittelun 1ahtékohtana ja ohjeena, joka tulee huomioida Espoon yleiskaavassa. Tyon
ohjauksesta ja paatdksenteosta on vastannut hankeryhma, johon ovat kuuluneet Espoon kau-
pungin, Kirkkonummen ja Vihdin kunnan edustajat seka ELY — keskuksen edustajat.

Turvesolmu esitetdan yleiskaavakartalla seka liiteaineiston autoliikenteen tavoiteverkko - kar-
talla suunniteltuna taydellisena esitasoliittymana. Espoon eteldosien yleiskaavassa Turve-
solmu on esitetty myds taydellisena eritasoliittymana sisaltden rampit Turunvayladlle itdan ja
lanteen. Tienpitdja on todennut lausunnossaan Espoon eteldosien yleiskaavasta, ettd Turve-
solmu on tyypiltdan suuntaisliittyma itdan. Lansisuunnan rampeille ei ole tienpitdjan hyvaksyn-
taa eika toteuttaminen ole mahdollista. Tienpitdjan nakemys tulee huomioida Espoon yleiskaa-
vassa 2060.

Tienpitaja ei nde Lansivaylalle (kt 51) mahdollisia uusia liittymia liikenneturvallisuuden ja lii-
kenteen sujuvuuden turvaamiseksi.

Lansivaylalla oleva Piispansillan ylikulkusilta on merkitty kaavakartalla taydellisena eritasoliit-
tymana, joka ei ole tiesuunnitelman mukainen ratkaisu. Merkinta ei ole tienpitoviranomaisen
mukainen merkinta ja se tulee muuttaa kaavaehdotukseen.

Uudenmaan ELY-keskus on laatimassa Keha lll:n kehittamisselvitysta yhteistyossa alueen
kuntien kanssa. Kehittamisselvityksessa esitetaan tilavaraukset liittymatarpeiden ja kaistatar-
peiden osalta, jotka tulee huomioida yleiskaavaratkaisussa.

Koskelonsolmun eritasoliittyman parantaminen tulee toteuttaa POKE — kaavan mukaisesti
huomioiden TEN-T -verkolle asetetut vaatimukset.
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Keha Il:n vt 1 —mt 110 valinen osuus sijaitsee voimassa olevalla Keran osayleiskaava-alueella.
Keran osayleiskaavassa Keha Il esitetaan liikennealueena. Kaavan pohjoisosassa osoitetaan
Keha Il:n ja mt 110:n risteykseen laaja aluevaraus eritasoliittymalle. Eritasoliittymavaraus on
ollut tarpeen Keha Il:n jatkeen toteuttamiseksi valille Turunvayld (mt 110) — Hameenlinnan-
vayla (vt 3). Voimassa olevassa Uusimaa 2050 -maakuntakaavassa ei ole enaa osoitettu Keha
II:n jatketta eika osuutta valillda Turunvayla — Turuntie maakunnallisesti merkittavana tieosana.

Tienpitdjan ndkemyksen mukaan vireilld olevassa Espoon yleiskaavassa 2060 tulee suunni-
tella Keran osayleiskaava-alueen maankaytté huomioiden muuttunut tilanne, eika sita tulisi
osoittaa kaavakartalla oikeusvaikutuksettomana alueena.

Keran liikennejarjestelyt Keha Il:n suunnasta jaavat epamaaraisiksi, kun kaavakartalla nykyi-
sen valiaikaisen liittyman kohdalla on ET-kaavamerkinta. Kaavakartan tulee olla yksiselittei-
nen. Kaavaratkaisun perusteella ei voida varmistua liittymatyypista Keran alueelle.

Autoliikenteen tavoiteverkko 2060 -liitekartta

Autoliikenteen tavoiteverkko — kartassa tulee huomioida yhteisty6ssa laadittu Uudenmaan
merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys 2022 seka Helsingin seudun tieverkon luokitus ja
palvelutasotavoitteet 2040-selvitys. Yleiskaavakartalle ja autoliikenteen tavoiteverkkokartalle
tulee valittya selvitysten tieverkollinen luokitus.

Kaava-aluetta halkovat maantiet 110 ja 120 ovat sellaisia nykyisia maantieverkon osia, jotka
palvelevat jo nykyiselldadn paaosin paikallista liikennetta. Tiet eivat siten ole maankaytto- ja
rakennuslain 83.4 §:n tarkoittamia maanteiden liikennealueita, joiksi voidaan osoittaa valta-,
kanta- ja seututeita seka niita yhdistavia ja niiden jatkeena olevia teita.

Keha Il on tunnistettu valilld Lansivayla (kt 51) - Turunvayla (vt 1) maakunnallisesti merkitta-
vaksi tieosuudeksi. Valilla Turunvayla (vt 1) — Turuntie (mt 110) Keha ll:lla ei ole Helsingin
seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040- selvityksen mukaan seudullista mer-
kitysta. Autoliikenteen tavoiteverkko —kartalla Keha Il osuutta, jolla ei ole seudullista merkitysta
ei voida tienpitgjan nadkemyksen mukaan osoittaa moottori- tai kehatieksi. Uusimaa 2050 -
maakuntakaavassa on osoitettu maakunnallisesti ja seudullisesti merkittdvat maantiet, jotka
voidaan osoittaa yleiskaavassa ja sen liitekartalla samalla tavalla kuin muut maakunnallisesti
ja seudullisesti merkittavat maantiet, kuten Vt 1 (Turunvayld), Kt 51 (Lansivayla) ja Kt 50 (Keha
).

Lansivaylalla oleva Piispansillan ylikulkusilta on merkitty myos autoliikenteen tavoiteverkko -
litekartassa taydellisena eritasoliittymana, mika ei ole tiesuunnitelman mukainen ratkaisu.
Merkinta ei ole tienpitoviranomaisen mukainen merkinta ja se tulee muuttaa kaavakartalla ja
autoliikenteen tavoiteverkkokartalla.

Raskaanliikenteen palvelualueet

Maankaytonsuunnittelussa tulee huomioida myos raskaanliikenteen palvelualueille tilavarauk-
sia, elinkeinoelaman kuljetusten turvaamiseksi.

Yleiskaavakartalla on tie- ja katuverkon merkintoja yksinkertaistettu luon-
nosvaiheesta ehdotusvaiheeseen. Yleiskaavan oikeusvaikutteisella kar-
talla ei ole tarkoituksenmukaista maarittaa esim. eri vaylien liittymaratkai-
suja, mitoitusta (kaistajarjestelyja) tai katujen hallinnollista luokkaa. Nama
tekijat maarittyvat muiden prosessien kautta. Kaava mahdollistaa erilaiset
ratkaisut, mutta ei maaraa niihin.

Liitteena olevalla kartalla on esitetty tarkempi paaverkon toiminnallinen
luokitus, joka ei ota suoraan kantaa yhteyden hallinnolliseen luokkaan.
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Kaavan liiteaineistossa on mukana luettelo mahdollisista autoliikenteen ke-
hittamishankkeista, jotka huomioivat seka Espoon kasvavan maankayton
tuottamat etta valtakunnalliset ja seudulliset liikenteen tarpeet. Yleiskaava
mahdollistaa hankkeet, mutta ei maaraa niita toteutettavaksi.

Liitteena olevia liikenteen teemakarttoja yllapidetaan kaupungin toimesta
vuosittain ja ne kuvaavat koko kaupungin alueella eri liikennemuotojen va-
rautumisen suunnittelua Iahinna verkollisella yhteystarpeiden tasolla.

Ehdotusvaiheen KokoMaLi-liikenneselvityksen yhteydessa on arvioitu
myos seudullisia liikennevaikutuksia.

Kaavalla oikeusvaikutteisina tutkittaviin alueisiin ei ole esitetty muutoksia
suhteessa luonnokseen.

Liikenteen melu

Yleiskaavassa tulee huomioida lilkkenteesta aiheutuva melu ja sen vaikutus maankayton suun-
nitteluun meluselvitykseen perustuen. Tienpitdjan nakemyksen mukaan kaavakartalla olisi
hyva esittaa melualueen laajuus.

Suurimpia melua ja ilmanlaatua heikentavia lahteita ovat jatkossakin moot-
toritietasoiset vaylat ja vilkasliikenteiset kadut kuten Lansivayla, Turun-
vayla seka Keha I-lll, joten melualueita ei ole tarpeen osoittaa erikseen kaa-
vakartalla. Yleiskaavan yleismaarays ohjaa huomioimaan lentoliikenteen,
liikenteen ja muiden toimintojen melu- ja paastévaikutukset maankayton
sijoittumisessa seka niihin liittyvat suojaustarpeet. Jatkosuunnittelussa
kasvavan liikenteen meluvaikutukset arvioidaan ajantasaisiin liikenne-en-
nusteisiin ja maankdyton muutoksiin perustuen. Melu- ja ilmanlaatuselvi-
tyksessa on mallinnettu nyky- ja ennustemelutaso, jotta voidaan tunnistaa
ne alueet, jotka edellyttivit jatkosuunnittelussa suojaustarpeita.

Ekologisen runkoyhteyden kehittdmiskohta -merkinta

Kyseinen merkinta on esitetty useassa kohdassa paatieverkon kohdalle. Merkinnat ovat Uu-
denmaan ELY-keskuksen kasityksen mukaan perusteluissa paikoissa ja tarpeellisia. Nykyisen
kaltaisessa valtion liikennehankkeiden rahoitustilanteessa, on valtion osallistuminen yli- tai ali-
kulkurakenteiden toteuttamisen kustannuksiin epavarmaa.

Keha l:lle Laajalahden kohdalle on toteutettu liito-oravan likkumisen helpottamiseksi raken-
teita ja sailytetty myods puustoa keskikaistalla. Tienpitajan nakemyksen mukaan kyseinen
kohde tulee osoittaa kaavakartalla ekologista yhteytta kuvaavalla merkinnalla.

Merkinnélla osoitetaan ekologisten runkoyhteyksien kohdat, joissa on tun-
nistettu merkittava tarve yhteyden kehittamiselle tulevaisuudessa. Merkin-
nalla on osoitettu runkoyhteyksien kriittisia kohtia, joissa yhteys on vaa-
rassa katketa ja jotka ovat keskeisia koko Espoon ekologisen verkoston
kannalta. Naissa kohdissa ekologisen yhteyden toimivuuden kehittaminen
on valttamatonta ja ensisijaista suhteessa muihin ekologisten yhteyksien
pullonkauloihin. Merkinnilla ei ole osoitettu jo toteutettuja kehittamistoi-
mia.

Kulttuuriymparisto

Kaava-alueelta on tunnistettu historialliset tiet, valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkitta-
vat kulttuuriymparistot seka selvitysta vaativat paikalliset alueet. On tarkeaa, etta yleiskaavan
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ohjausvaikutus mainittujen kulttuuriymparistdjen ja maisemien osalta valittyy yksityiskohtai-
sempaan alueidenkaytdn suunnitteluun. Kaavan vaikutuksia maisematilaan muun muassa uu-
sien ratahankkeiden ja tdydennysrakentamisen osalta on arvioitu.

Maaraysten osalta seka yleismaarayksessa etta valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkit-
tavia kulttuuriymparistoja koskevassa kaavamaarayksessa mainitut kulttuuriymparistét on kaa-
vanyleispiirteisyys huomioiden huomioitu riittavalla tavalla. Lisaksi osassa aluevarausten kaa-
vamaarayksia (AK, A, AP, AME, VPM) maarataan yleisesti maiseman ja rakennetun kulttuu-
riympariston huomioimisesta.

Espoonjokilaakson seka Mankinjoen-Gumbdlenjoen kehittamisvyohykemaarayksissa on an-
nettu myds kulttuuriympariston hoitoa tukevia maarayksia, mika kaavan yleispiirteisyys huomi-
oiden edistad alueiden kulttuuriymparistdjen huomioimista. Mainituilta osin yleiskaava noudat-
taa myds kulttuuriymparistdja koskevia valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita.

Jatkosuunnittelussa paikallisten alueiden osalta on tarkeaa, ettd myds niiden osalta kulttuu-
riymparistdjen tietopohja valittyy kaavaratkaisuun. Valmisteluaineistossa mainitut kulttuuriym-
paristot on esitelty teemakartalla seka sanallisin kuvauksin ja kaavaselostuksen mukaan kaa-
varatkaisua tullaan talta osin taydentamaan. Liitekartta ei kuitenkaan ole oikeusvaikutteinen,
joten sen ohjaavuus on ohjeellinen.

Arvokkaan kulttuuriympariston valkoinen rasteri erottuu useita tasoja olevalla kaavakartalla
heikosti.

Merkitaan tiedoksi. Kaavaehdotukseen on tuotu koko Espoon kannalta
merkittavat paikalliset kulttuuriymparistét. Arvokkaan kulttuuriympariston
merkintidtapaa on kehitetty.

Luonnonsuojelu

Kaavatyon pohjalla on useita luonnon monimuotoiseen ja virkistyskayttoon liittyvia toimenpi-
deohjelmia ja selvityksia, mutta kaavaluonnosta varten ei ole tehty varsinaisia luontoselvityksia
kuin osalla alueista (Hista, Forsbacka, Mankki). ELY-keskus katsoo, ettd voimakkaasti muut-
tuvilla alueilla tulee olla yleiskaavatason luontoselvitykset. ELY-keskuksen huomio kiinnittyy
erityisesti Tvijalp-saaren merkittyyn asuinrakentamiseen, siltaan ja satamaan. Saaren maan-
kayttdbmuutos on erittdin suuri herkdssa saaristoluonnossa ja sen luontovaikutukset tulee sel-
vittda kaavaehdotusvaiheessa.

Luontoselvitykset on tehty paaosalle voimakkaasti muuttuvista alueista,
mikali alueilta ei ole aiempaa luontoselvitystietoa. Tvijalpiin on tehty kaa-
vaehdotusta varten luontoselvitys ja vaikutukset kasitelty osana luontovai-
kutusten arviointia. Kaavaratkaisua on Tvijalpin osalta muutettu siten, etta
se on kaavaehdotuksessa osoitettu virkistysalueen ja luo- alueen merkin-
noin. Lisaksi luontoselvityksia on tehty muun muassa voimassa olevien
yleiskaavojen suojelualueille, Espoon luonnon monimuotoisuuden toimen-
pideohjelmassa ja selvityksessa osoitetuille alueille, Mankkiin ja Histaan
seka luontotyyppikartoituksia lounaisiin osiin Espoota. Yleiskaavoituksen
yhteydessa tehdyt luontoselvitykset julkaistaan yleiskaavan verkkosi-
vuilla. Lisdksi yleiskaavatydssa on hyédynnetty muita Espoon kaupungin
eri tahojen ja suunnitteluhankkeiden tilaamia luontoselvityksia sekda muuta
Espoon luontotietojarjestelmasta 16ytyvaa luontotietoa.

Kaavaratkaisussa on esitetty likennetunneli Laajalahden Natura-alueen (FI01000028) Iapi,
joka on suojeltu seka luontodirektiivin etta lintudirektiivin mukaisena suojelualueena. Luonnon-
suojelulain 34 § mukaan Natura 2000 -verkostoon kuuluvan alueen suojelun perusteena olevia
luonnonarvoja ei saa merkittavasti heikentda. Kaavaehdotusvaiheessa on kaytava ilmi

Luonnosvaiheen lausunnot ja vastineet
18



aiheuttaako hanke merkittavaa heikennysta suojelualueen luotoarvoihin. Mikali heikentavia
vaikutuksia saattaa ilmeta, tulee hankkeesta tehda luonnonsuojelulain 35 § mukainen Natura-
vaikutusten arviointi.

Espoon yleiskaavaehdotuksen 2060 Natura-arvioinnin yhteisvaikutuksissa
on huomioitu Tallinna-tunneli. Yleiskaavaehdotuksessa Tallinna-tunnelia
koskeva raideliikenneyhteyden selvitystarve -merkinta ei kulje Natura-alu-
een kohdalla. Nain ollen vaikutuksia Natura-alueeseen ei muodostu.

ELY-keskus ndkee erittdin myonteisend Espoonjokilaakson ja Mankinjoen-Gumbdlejoen ke-
hittamisvyohykkeiden tunnistamisen kaavaratkaisussa. Sen sijaan ELY-keskus esittaa, etta
kaavaratkaisussa huomioidaan myds paikallisesti ekologisesti merkittavat vedenalaiset meri-
luontoalueet (PEMMA), jossa esitellddn paakaupunkiseudulta (Helsinki-Espoo) tunnistettuja
vedenalaiselta meriluonnoltaan merkittavia alueita.

PEMMA-alueiden tiedossa olevat luontoarvot on kayty lapi ja arvioitu, milla
alueilla on suojeluarvoja. Nama alueet on yleiskaavatarkkuudella osoitettu
suojelumerkinnalla.

Kaavaselostuksessa tunnistetaan luonnonarvopuistoja, jotka on kehitetty Luonnonsuojelun toi-
menpiteet 2021-2030 -tydssa. Naille ei kuitenkaan ole omaa kaavamerkintaa ja maaraysta,
joten niiden asema jatkosuunnittelussa jaa auki.

Luonnonarvopuistot ovat kaupungin oman tahtotilan ilmaus ja sitoumus
kyseisten aluekokonaisuuksien yhtendisyyden seka luonnon, virkistyksen
ja kulttuurihistoriallisten arvojen sailyttamiseen ja kehittimiseen. Luon-
nonsuojelun toimenpiteet 2021-2030 -tyossa tunnistetut luonnonarvopuis-
tot (Keskuspuisto, Finnoonlahti, Pitkajarvi ja Kirkkojarvi-Gloms) on kaava-
ehdotuksessa osoitettu “Keskuspuisto” ja “Siniviherrakenteen kehittamis-
vyohyke” -merkinnéilla. Merkintéjen maarayksissa ohjataan: “Alueen so-
veltuville osille voidaan perustaa luonnonarvopuisto, jonka tarkempi rajaus
ja laajuus maaritellaan jatkosuunnittelussa.” Luonnonarvopuistojen perus-
tamisesta ei kuitenkaan paateta yleiskaavalla, vaan ne perustetaan erilli-
selld perustamispaitoksella.

Kaavaselostuksessa annetaan metrimaaraisia suuntaviivoja ja laadullisia tavoiteta ekologisille
runkoyhteyksille, joita ei kuitenkaan maarata yhta tarkasti kaavamaarayksissa. ELY-keskus
katsoo, ettd kaavamaarayksia tulisi tarkentaa vastamaan kaavaselostusta. ELY-keskus nakee
tarkeana, etta ekologisen runkoyhteyden kehittdmiskohdat on tunnistettu kaavatyossa.

Ekologisille yhteyksille on annettu yleisia suosituksia tutkimuksessa,
minkd perusteella yleiset suositukset on maaritelty kaavaselostukseen.
Ekologisten yhteyksien toimivuus edellyttaa kuitenkin paikkakohtaisia tar-
kasteluja, joissa tarkistetaan lajikohtaiset tarpeet ja ympariston nykytila.
Yleispatevaa kaavamaardysta leveyden ja laadun riittavyydelle ei voida an-
taa. Yleiskaavaehdotuksen valmistelun yhteydessa on selvitetty ekologi-
sen verkoston nykytilaa ja ekologisen verkoston periaatteita. Tyon yhtey-
dessa on tunnistettu ohjeelliset tavoite- ja vahimmaisleveydet erilaisiin ym-
paristoihin sijoittuville yhteyksille seka ohjeellisia laatukriteereitd yhteyk-
sille. Kaavaselostukseen on kirjattu tarkempia ohjeita jatkosuunnittelun tu-
eksi.

ELY- keskus pyytaa tarkistamaan perustettujen luonnonsuojelualueiden rajaukset. Luonnon-
suojelualuiden paakayttétarkoitus tulee olla SL (luonnonsuojelualue).

Luonnosvaiheen lausunnot ja vastineet
19



Suojelumerkinnat on tarkistettu kaavaehdotukseen. Luonnonsuojelulain
perusteella rauhoitetut alueet on osoitettu luonnonsuojelualueen merkin-
nalla (SL). Poikkeuksena ovat Traskandan kartanon puiston luonnonsuo-
jelualue ja Traskandan jalopuumetsa. Yleiskaavassa on osoitettu luonnon-
suojelualueen -merkinnalla Kvarnbyan jokivarsi ja sen laheiset metsaalu-
eet, joissa on merkittavia luontoarvoja. Rakennusten ja kartanopuiston
osaluonnonsuojelualueesta seka jalopuumetsa on osoitettu palveluiden
alueeksi, mika mahdollistaa alueen kehittamisen erilaisiin palvelutoimintoi-
hin, jotka vaalivat alueen kulttuuriymparisto- ja luontoarvoja. Palveluiden
alueen maarayksessa velvoitetaan huomioimaan Traskdndassa luonnon-
suojelualueen laajuus ja sen rauhoitusmaaraykset.

ELY-keskus kiittda, ettd kaavatyéssa on huomioitu luonnonsuojelulain mukainen ekologinen
kompensaatio ja nostettu esiin maakayton muutosten aiheuttamien haittojen lieventamishie-
rarkiaa. ELY-keskus pitdd hyvana ratkaisuna mahdollisten ennallistettavien alueiden nosta-
mista esiin luo-alueina.

Merkitaan tiedoksi
Pohjavedet
Pohjavesialueiden osalta Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin seuraavaa:

Kaavakartan pohjavesialuemerkinta (pv) on kartasta vaikeasti luettavissa ja peittyy monin pai-
koin muiden merkintdjen alle. Merkitsemistapa tulisi korjata sellaiseksi, ettd pohjavesialueen
rajat yksiselitteisesti erottuvat kartalta.

Merkintatapaa on muutettu niin, etta alueet erottuvat kartalta.

Kaavaselostuksessa esiin tuodut lauseet "Pohjavesialueilla tulee huomioida ymparisténsuoje-
lulain pohjaveden pilaamiskielto sekad vesilain sdanndkset hankkeiden luvanvaraisuudesta.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida vesilain mukaiset suoja-alueet.” on tarpeen lisata myds
pohjavesimaarayksiin.

Kaavamaarayksissa on huomioitu erityisesti pohjaveden maarallisen tilan turvaaminen. Koska
pohjavesialueille on kaavassa osoitettu monenlaista toimintaa, on pohjaveden laadullisen tilan
turvaamiseksi kaavamaarayksiin syyta lisata yleisia rajoituksia toiminnoista, joita pohjavesialu-
eelle ei saa sijoittaa. Esimerkiksi: "Alueelle ei saa sijoittaa laitoksia tai toimintoja, joissa kasi-
telldan tai varastoidaan pohjavedelle vaarallisia aineita. Alueella on kielletty pohjaveden kan-
nalta haitallisten kemikaalien ja jatteiden laitos- tai ammattimainen kasittely ja varastointi”.

Vesilaki ja ymparistonsuojelulaki tulee joka tapauksessa ottaa huomioon
pohjavesialueiden suunnittelussa, eika sita tarvitse maarata oikeusvaikut-
teisilla yleiskaavamaarayksilla. Selostuksessa kuvauksen on tarkoitus ni-
menomaan avata vesilain ja ymparistosuojelulain merkitysta jatkosuunnit-
telulle — ei tuoda uusia velvoitteita.

Yleiskaavan pohjavesialuetta koskevaan maaraykseen on lisatty kohta,
jossa kielletaan sijoittamasta pohjavesialueelle toimintoja, joista voi aiheu-
tua pohjaveden pilaantumisvaaraa.

Kaavaselostuksessa on arvioitu vaikutuksia pohjavedelle ja tuotu muun muassa esiin, etta la-
paisemattdman pinnan maara kasvaa erityisesti Brinkinmaen, Puolarmetsan ja Metsdmaan
pohjavesialueilla. Lapaisemattdman pinnan laskennallinen muutos on perustunut kaavan
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mukaiseen asukasmaaraarvioon. Kuitenkin joillakin pohjavesialueilla, kuten Mankki, on kaa-
vassa ohjattu pohjavesialueelle muuta toimintaa kuin asutusta. Myds ndiden muiden toiminto-
jen aiheuttama muutos lapaiseméattdman pinnan maaraan tulisi huomioida. Esimerkiksi Mankin
pohjavesialueella TP- ja P-merkinnat kattavat suuren osan pohjavesialueesta.

Kaavaselostuksessa on esitetty, ettd jatkosuunnittelussa on tarpeen selvittdd pohjavesivaiku-
tukset ja niiden lieventamiskeinot mukaan lukien rakentamisalueiden sijoittuminen pohjavesi-
alueella. My6s kaavamaarayksessa on esitetty tahan liittyva maarays. Jaa kuitenkin avoi-
meksi, missa vaiheessa tallainen laajempien aluekokonaisuuksien jatkosuunnittelu tehdaan.
Mikali tarkastelu on tarkoitus tehda asemakaavoituksen yhteydessa, voisi sen mainita maa-
rayksessa. Toisaalta etenkin Pohjois-Espoon alueella rakentamista saatetaan tehda ilman
asemakaavoitusta. Jaa epaselvaksi, miten turvataan pohjaveden riittdvd muodostuminen
my0s jatkossa.

Pohjois-Espoossa alueilla, joilla ei ole asemakaavaa ja joita ei ole esitetty asemakaavoitetta-
viksi, saattaa rakentamista tapahtua yksittaisin luvin. Tulisi varmistaa, etta yleiskaavan maa-
raykset ovat pohjavedensuojelun kannalta riittdvia myds naissa tapauksissa. Esimerkiksi [am-
mitysoljysailididen sijoittamista tai hulevesien/jatevesien johtamista koskevien maaraysten li-
sdaminen on aiheellista.

Ehdotusvaiheen vaikutusten arvioinnissa lapaisemattéomien pintojen maa-
ran arvioinnissa on huomioitu muukin maankayttoé kuin asutus.

Pohjaveden riittavaa muodostumista ohjataan kuitenkin kaavamaarayk-
sell, joka tulee ottaa huomioon mm. asemakaavoissa ja niiden vaikutusten
arvioinnissa. Pohjois-Espoon pohjavesialueilla jatkosuunnittelua ohjaavat
Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava ja sen pohjavesia koskevat maa-
raykset.

Oljysailididen sijoittamista ja jatevesien johtamista pohjavesialueilla ohja-
taan Espoossa rakennusjarjestykselld ja ymparistonsuojelumaarayksilla.
Yleiskaavassa ei siten ole tarkoituksenmukaista ohjata yksityiskohtaisesti
ndita kysymyksia ilman asemakaavaa tapahtuvaa rakentamista ajatellen.

Vesihuolto ja jatevesien kasittely

Yleiskaavaluonnoksessa ei ole selvitetty vesihuoltoverkoston kapasiteetin riittavyytta tai ver-
kostojen kattavuutta kaavoitettavaksi suunnitelluille ja tiivistyville alueille. Vesihuollon jarjesta-
minen tulee ratkaista viimeistdan tarkemman kaavoituksen yhteydessa.

Kaavamaaraysten mukaan saarissa, joihin ei ole ajoyhteyttd, vesikdymalan rakentaminen
edellyttaa littymista viemariverkostoon. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd kaavamaarayk-
siin tulee lisata, ettd ranta-alueilla vesikdymalan rakentaminen loma-asuntoihin edellyttaa liit-
tymista vesihuoltolaitoksen viemariverkostoon.

Kaavasta on poistettu vesihuoltoa koskeva maarays. Vesikdymaloiden ra-
kentamista koskeva maardys on liian yksityiskohtainen ottaen huomioon
yleiskaavan yleispiirteisyys ja maaraysten kokonaisuus koko kaupunkia
koskevassa yleiskaavassa.

Pinta- ja hulevedet

Yleiskaavaluonnoksessa on huomioitu merkittavat virtavedet ja annettu maarayksia vesien ti-
latavoitteiden saavuttamisesta ja sailyttamisesta. Kaavamaarayksilla on kiitettavasti rajoitettu
haitallisia toimintoja vesistdjen l&heisyydessa ja edistetty virtavesiymparistdjen kehittdmista.
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ELY-keskus katsoo, ettd kaavaselostuksen suositus luonnonmukaisten uomien reunavydhyk-
keen leveydesta on syyta kirjata myds kaavamaarayksiin.

Hulevesien hallinta on kaavamaarayksissa huomioitu suunnitteluvaiheeseen nahden paaosin
riittdvasti. Yleismaaraysta, jossa edellytetddan asemakaavoituksen yhteydessa laadittavaksi
hulevesien hallintasuunnitelma, on kuitenkin syyta laajentaa koskemaan my6s muulla tavoin
kuin asemakaavalla toteutettavaa rakentamista. Rakentamista tehddan myds muun muassa
suunnittelutarveratkaisuilla, ja myds naissa tilanteissa tulee ottaa huomioon hulevesien laadul-
lisen ja maarallisen hallinnan tarpeet ja turvata riittavat aluevaraukset hulevesien luonnonmu-
kaiseen hallintaan.

ELY-keskus katsoo, ettéd my0s yleiskaavatasolla on tuotava esille maankayttoa rajoittavat pien-
vesikohteet. Espoon virtavesiselvityksessa on kuvattu myds muun muassa lahteet, ja ne on
syyta esittdd myos kaavakartalla.

Luonnonmukaisten reunavyohykkeiden leveydet ovat luonteeltaan suosi-
tuksia ja tarvittava leveys arvioidaan tapauskohtaisesti ottaen huomioon
alueen ominaispiirteet ja nykytila. Yleispatevaa maaraysta leveydesta ei ole
yleiskaavalla tarkoituksenmukaista antaa. Kaavaehdotukseen lisatty yleis-
maarays arvokkaiden luontotyyppien ja lajien kannalta merkittavien aluei-
den ja yhteyksien huomioimisesta turvaa myoés luonnontilaisia uomia.

Maarays on poistettu, koska sen ohjausvaikutus oli epaselvd, ja muiden
hulevesia koskevien maaraysten tayttaminen edellyttaa jo hulevesisuunnit-
telua. Suunnittelu voi olla eri kaavoissa eri tasoista eika valttamatta edel-
lyta erillista hulevesisuunnitelmaa, vaan voi sisaltya esim. kunnallistekni-
seen suunnitelmaan.

Liahteet ovat mittakaavaltaan hyvin pienialaisia eivitka ole siten yleiskaa-
vakartalla ohjattava asia. Luonnontilaisten ldhteiden luonnontilan vaaran-
taminen on joka tapauksessa vesilain nojalla kielletty.

Vesilain valvonta

Yleismaarayksissa on todettu, ettd meritayttdjen ja niihin liittyvien ruoppausten toteutusta var-
ten tulee suunnitella lieventamiskeinot, joilla merkittavat vesisto- ja luontohaitat voidaan eh-
kaistd. Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd meritayttdjen ja ruoppausten vaikutukset meri-
luontoon ovat laaja-alaisia, ja edellyttavat siten usein yksittaisia asemakaava-alueita laajempia
selvityksia. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd maarayksesta tulee kayda ilmi jatkosuunnit-
teluun/asemakaavoitukseen kytkeytyva laaja-alainen selvitystarve.

Vesialueen maarayksessa todetaan, ettd alueella on maisemaa muuttava kaivamis-, tayttamis-
, ruoppaus- tai muu naihin verrattavissa oleva toimenpide luvanvaraista siten kuin MRL 128
§:ssa on saadetty. Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd toimenpiteiden osalta tulee maise-
matyo6luvan lisdksi selvittda vesilain mukaisen luvan tarve.

Ruoppauksia ja tayttoja koskeva yleismaardagys on muokattu muotoon
”"Ruoppauksia ja tayttoja edellyttavien maankayttoratkaisujen suunnitte-
lussa on riittaviin selvityksiin perustuen otettava huomioon ymparistovai-
kutukset.” Selvitysten laajuutta ei ole yleiskaavalla tarkoituksenmukaista
maarata, koska selvitystarpeen laajuus on tapauskohtainen.

Kaavaselostukseen tuodaan kuitenkin esiin vesiluvan tarpeen arviointi.
Kaavaehdotuksessa on edelleen toimenpiderajoite (RakL 53§), koska mai-
sematyodluvan tarvetta ohjataan nimenomaan kaavoituksella.
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Pilaantuneet maat, happamat sulfaattimaat ja kaatopaikkojen kasittely

Seka pilaantuneet maat ettd happamat sulfaattimaat on huomioitu yleismaarayksella seuraa-
vasti: Pilaantuneet maat, pohjasedimentit ja happamien sulfaattimaiden esiintymat tulee tun-
nistaa ja ottaa huomioon maankayton jatkosuunnittelussa. Pilaantunut maapera tai pohjasedi-
mentti on kunnostettava kayttétarkoituksen edellyttdmalla tavalla. Uudenmaan ELY-keskus pi-
taa yleismaaraysta riittavana.

Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd ainakin kaksi suljettua kaatopaikkaa sijoittuu yleiskaa-
van virkistysalueeksi merkitylle alueelle. Virkistysalueita koskee seuraava kaavamaarays:

Alue varataan yleiseen virkistystoimintaan ja ulkoiluun.

Alueelle voidaan yksityiskohtaisemman suunnitelman pohjalta toteuttaa virkistysta ja liikuntaa
palvelevia alueita, rakennuksia ja rakenteita.

Alueita tulee kehittaa virkistyksen, luonnon monimuotoisuuden, ekologisen verkoston ja luon-
tohyotyjen kannalta monipuolisiksi.

Alueella sallitaan maa- ja metsatalouden harjoittaminen.

Alueella on maisemaa muuttava maanrakennustyd, puiden kaataminen tai muu naihin verrat-
tavissa oleva toimenpide luvanvaraista siten kuin MRL 128 §:ssd on saadetty.

Niilld suljetuilla kaatopaikoilla, joilla on sulkemiseen liittyva ymparistélupa, on luvassa maa-
ratty, mita alueella voi/ei voi tehda. Virkistysalueita koskeva maarays voi siten olla ristiridassa
ymparistolupien kanssa. Alueille ei esimerkiksi voi istuttaa syvajuurisia kasveja, jotka rikkovat
kaatopaikan rakenteita. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd kyseiset kohteet tulee osoittaa
yleiskaavakartalla omalla erityismerkinnallaan, jotta alueidenkaytdn rajoitteet ja reunaehdot
valittyvat jatkosuunnitteluun.

Yleiskaavalla osoitetaan alueiden paakayttotarkoitus ja maankayton kehit-
tamisen reunaehdot tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Maarayksessa erik-
seen todetaan, etta rakennusten ja rakenteiden toteuttamisen tulee perus-
tua yksityiskohtaisempaan suunnitelmaan. Tassa otetaan huomioon alu-
een virkistyskayton kehittamisen reunaehdot.

Melu, runkomelu ja tarina

Yleiskaava on melun aiheuttamien haittojen hallinnan kannalta merkittavin kaavataso. Tasta
syysta on hyva, ettd kaavaselostuksen mukaan ehdotusvaiheessa on tarkoitus laatia kaava-
aluetta koskeva meluselvitys. Meluselvitys olisi hyva liittaa kiinteasti kaavaan liittyvaan likken-
nesuunnitteluun, jolloin liikennesuunnittelussa voidaan huomioida myds meluntorjunnan nako-
kulmat monipuolisesti. Esimerkiksi raideliikenteen vaihtoehtoja (raitio, metro, juna) arvioita-
essa melun (melu, tarind, runkomelu) huomioiminen voi vaikuttaa ja ohjata valintaa oleellisesti.
Erityisesti raitioliikenteen kehittaminen jo rakennettuun ymparistoon voi aiheuttaa vaikeasti rat-
kaistavia meluhaittoja nykyisille asukkaille ja lisata hankkeiden ja (asuin)rakentamisen kustan-
nuksia. Yleiskaavassa tulisi myos varmistaa, etta asumiseen tarkoitettuja alueita ei sijoiteta
liian lahelle melunlahteita, iiman riittdvia merkintdja ja mahdollisuuksia (tilaa) melutorjuntatoi-
miin.

Lentomelun osalta yleiskaavassa olisi syyta huomioida myoés ns. laskeutumisvyéhyke, joka on
esitetty maakuntakaavan tausta-aineistossa. Lisdantyva lentoliikenne tulisi erityisesti huomi-
oida kiitoteiden 1 ja 3 jatkeilla seka nousevien koneiden osalta Pohjois-Espoossa erityisesti
nousevien koneiden osalta. Myos taydennysrakentamista tai muun melulle erityisen alttiiden
toimintojen (koulut, paivakodit, hoitolaitokset) sijoittamista tulisi valttaa niin lentomelualueelle,
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lentomelun puskurivydhykkeelle kuin laskeutumisvydhykkeelle. WHO:n selvityksen 2018 mu-
kaan lentomelun haittavaikutukset alkavat jo lentomelun ollessa yli 45 dB (Lden).

Alemman melutason alueilla (ns. puskurivyéhykkeelld, Lden 50-55 dB) ja
laskeutumisvyohykkeellda aaneneristavyystarve arvioidaan jatkosuunnitte-
lussa ja lopullisesti rakennuslupavaiheessa Finavian ajantasaisen lento-
melukartan perusteella. Rakennusjarjestys on yleiskaavaa joustavampi
tyovaline tarkkojen aaneneristysvaatimusten asettamiseen, minka takia
asiasta ohjataan yleiskaavaehdotuksessa yleismaarayksella Lentomelu-
alueen (Lden yli 55dB) ulkopuolella.
Lentomelun ennusteet sisdltavat epavarmuutta. Lentomelun vyohykkeet
voivat muuttua vuoteen 2060 mennessa lentoliikenteen kehityksen, kiito-
teiden kayton ja ilmailupolitiikan muutosten seurauksena. Liian tiukat maa-
raykset voisivat johtaa tarpeettomiin kustannuksiin alueilla, joilla melu ei
toteudu ennustetusti. Laskeutumisvyohyke ja lentomeluvyohykkeet 16yty-
vat seka Finavian sivuilta ettd Espoon karttapalvelusta. Yleiskaavan melu-
ja ilmanlaatuselvityksessa on kuvattu, ettd lentokonemelua on myés ns.
puskurivyohykkeelld seka nousu- ja laskureiteilla.

Uudenmaan ELY-keskus pitaa positiivisena, etta yleiskaavassa huomioidaan inmisten virkis-
taytymisen ja luonnon kannalta merkittavat hiljaiset alueet (paivamelu <45 dB LAeq), seka
muut virkistysalueet ja niiden tavoitettavuus. Yleiskaavaluonnoksessa kuitenkin todetaan, etta
alueet tulevat pienentymaan. Yleiskaavassa tulisi esittda keinot, joilla hiljaisten alueiden jat-
kuva pienentyminen voidaan estaa myos muilla kaavatasoilla. Meluavat toiminnot tulee 1ahto-
kohtaisesti sijoittaa niin, etta ne eivat lisaa merkittavasti melualueiden laajuutta tai nosta vallit-
sevaa keskiaanitasoa meluttomalla alueella ja luonnonrauha-alueella.

Yleiskaavaehdotuksen vaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu hiljaisia alu-
eita ja niiden muutosta. Suurin yksittdinen tekija, joka tulee pienentamaan
yhtenadisia hiljaisia alueita, on Lansirata, jonka linjaus halkoo yhteniisia
metsaalueita ja jonka varrelle syntyy uusia rakentamisen alueita. Vaikutus-
ten arvioinnin mukaan keskeiset laajat hiljaiset viheralueet kaupungissa
sdilyvat myos yleiskaavan rakentamisen toteutumisen jalkeen. Naita ovat
Nuuksion metsaalueet, Vihdintien pohjoispuoliset metsat, Keskuspuisto,
Leppavaaran/Lintuvaaran metsat, Suvisaariston metsat ja Espoon saaris-
ton ulkoilusaaret.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettad uusia asuinalueita tai muita melulle herkkia toimintoja ei
lahtdkohtaisesti tulisi sijoittaa meluavien toimintojen (tie, rata, teollisuus jne.) melualueille. Me-
luavien ja melulle herkkien toimintojen valille tulisi jattaa riittavasti etaisyytta. Mikali melulle
herkan toiminnan, kuten asumisen, sijoittamista melualueelle ei voida valttaa, tulee varmistua
siitd, ettd meluntorjunnalle varataan riittavasti tilaa.

Lisdksi Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd melun, tarindn ja runkomelun torjuntatarpeet
seka torjunnan toteutettavuus tulee arvioida alustavasti jo yleiskaavatasolla.

Yleiskaavatasolla on arvioitu melun, tarinan ja runkomelun hallinnan edel-
lytyksid. Kaavassa ymparistohairiota aiheuttavien toimintojen sijoittami-
sessa on otettu huomioon myoés ympardiva tai sinne suunniteltu asuminen
ja herkat toiminnot. Meluavien toimintojen alueita ei osoiteta asumisen tai
muiden herkdan maankayton laheisyyteen. Yleiskaava ohjaa kehitysta yleis-
piirteisesti pitkalla aikavalilla. Jatkosuunnittelussa arvioidaan tarkemmin
erilaisten toimintojen sijoittumisen mahdollisuudet ja reunaehdot.
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limastovaikutukset

Kaava-aineistoa tulee tdydentaa asianmukaisella iimastovaikutusten arvioinnilla. Kaavaselos-
tuksesta saa kuvan, etta joitakin ilmastovaikutuksia on arvoitu ja huomioitu, mutta ilmastovai-
kutuksien merkittavyytta tai osavaikutusten muodostamaa kokonaisuutta ei ole arvoitu.

Kaavaratkaisussa on otettu kayttoon useita ilmastovaikutuksia lieventavia kaavamaarayksia.
Osana ilmastovaikutusten arviointia on tarkasteltava myds haitallisten vaikutusten lieventamis-
keinoja seka niiden riittdvyyttd ja tehokkuutta. Onnistunut ilmastovaikutusten arviointi kattaa
keskeiset vaikutukset, kuten liikenteen, maankayton muutoksen, energian seka rakentamisen
paastot seka ilmastonmuutoksen sopeutumisen tarpeet ja ilmastoriskit. Arviointi huomioi vai-
kutusten ajallisen jakautumisen ja arviointiin sisaltyvan epavarmuuden.

limastovaikutusten arviointi tulee alkaa mahdollisimman varhaisessa vaiheessa suunnittelua
ja siina tulee vertailla eri vaihtoehtoja. Arvioinnin tuloksia tulee peilata kaupungin ilmastotavoit-
teisiin. Espoon kaupunki tavoittelee hiilineutraaliutta jo vuoteen 2030 mennessa, eli kaavan
tavoitevuonna kaupungin olisi pitanyt olla jo vuosikymmenia hiilineutraali. limastovaikutusten
arvioinnissa on tuotava esiin, miten kaavaratkaisu vaikuttaa alueen paastoéihin ja arvioinnin
tuloksia tulee peilata ilmastotavoitteisiin kuten kunnan SECAP-tavoitteisiin.

Yleiskaavan ilmastovaikutukset ovat merkittavia. Vaikka yleiskaava on suunnittelutasoltaan
yleispiirteinen, on siind huolehdittava, etta iimastotavoitteiden saavuttamista estavia kehitys-
kulkuja ei lukita. On huomattava, etta vaikka vain kokonaisuuden kannalta pieni osa rakenta-
misesta sijoittuisi iimastovaikutusten kannalta erittain huonoille alueille aiheuttaen esimerkiksi
merkittavaa hiilivarastojen menetysta, voivat naiden pienten alueiden vaikutukset olla merkit-
tavia haitallisia. Esimerkiksi kun rakentamista sijoitettaan yleiskaavassa metsaalueille, ei vai-
kutuksia voida merkittavasti lieventad enaa asemakaavassa.

Kaavaehdotuksesta on tehty ilmastovaikutusten arviointi, jossa on lasken-
nallisesti tarkastelu myos paastdjen ja nielujen muodostamaa kokonai-
suutta. Arvioinnissa on huomioitu arviointiin sisaltyvat epavarmuudet.

Vaikutusten ajallista jakautumista on kasitelty yleiskaavan mahdollista-
malla tarkkuudella. Histan ja Myntinmaen asemanseutuja koskee yleiskaa-
vassa ajoitusmaarays samoin kuin Matinkyla-Espoon keskus-Jorvi -vyo-
hykkeen RES-merkintdja. Poikittaiset raideliikenteen yhteysvilit ovat kui-
tenkin jo nyt verrattain tiiviisti rakentuneita taajama-alueita ja niilla palvelee
jo nykyisellaan runkobussiliikenteen yhteys. Poikittaisissa raidekaytavissa
ilmastovaikutukset eivat siten riipukaan vain uuden maankaytéon kehityk-
sen ja raideinvestointien keskindisesta ajoituksesta.

Arvioinnissa on huomioitu myoés kaupungin ilmastotavoitteet. Kaavoituk-
sella ohjataan kuitenkin vain osaa paastokehityksesta, eikad yksistaan kaa-
van pohjalta ole mahdollista arvioida paastojen ja nielujen kehitysta suh-
teessa ilmastotavoitteisiin. Erityisesti yleiskaavatasolla ja pitkalla aikava-
lilla epavarmuudet seka tarkemman tason ratkaisujen toteutumista etta
ominaispaastojen kehityksessa ovat niin suuria, ettd tuloksiin on syyta
suhtautua Iahinna suuntaa antavina.

Yksittdaisen kohteen yksittdisen paastolahteen vaikutusten merkittavyytta
yleiskaavatasolla kuvastaa paaston maara suhteessa kokonaisuuteen. On
myos syyta huomioida, ettd yleiskaavan aluevaraukset ovat yleispiirteisia
ja ne siséltavat myos esim. virkistysalueita. Siten metsaalueelle osoitetut
uudet rakentamisen aluevaraukset eivit lahtokohtaisesti rakennu kokonai-
suudessaan, ja rakentamisen vaikutuksia voidaan lieventaa asemakaavoi-
tuksessa mm. osoittamalla korttelit suurimpien hiilivarastojen
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ulkopuolelle, mikéli tima on muista nakokulmista tarkoituksenmukaista tai
mahdollista.

Yleiskaavassa myds ilmastonmuutokseen sopeutuminen on tarkeda. 2060-luvulla ilmaston-
muutos ndkyy kaupungissa paastdévahennyksista riippumatta monella tapaa aiheuttaen vahin-
tdan haittaa omaisuudelle ja terveydelle.

limastonmuutokseen sopeutuminen on huomioitu ilmastovaikutusten arvi-
oinnissa.

Yhdyskuntarakenteen laajenemista ja uuden asumisen merkittdvaa maaraa perustellaan kaa-
varatkaisussa uusilla julkisen liikenteen yhteyksilla. Kaavaratkaisussa tulee varmistaa julkisen
liikenteen hankkeiden toteuttaminen etupainotteisesti varsinkin uusille alueille.

Kaavaratkaisussa kokonaan uusia alueita ovat Lansiradan varteen osoite-
tut Myntinmaki ja Hista. Ndiden toteuttaminen on kaavamaarayksilla kyt-
ketty Lansiradan toteutukseen. Lisdksi Matinkylan ja Espoon keskuksen
vdlille on osoitettu merkinnélla RES alueita asumisen ja palveluiden toteut-
tamiseen varautuen siten, etta toteutus kytketaan alueelle suunnitellun rai-
deyhteyden ratkaisuun. Muut merkittavasti kehittyviat asumisen alueet si-
joittuvat pitkalti olemassa olevaan rakenteeseen ja nykyisten joukkoliiken-
teen runkoyhteyksien varaan. Kun kaupunki ja viaestomaarat kasvavat
ndilla alueilla, on tarpeen varautua myos joukkoliikenteen tehostamiseen.

Kaavaratkaisussa on otettu kayttdon hyvia ilmastovaikutuksiakin ohjaavia kaavamaarayksia.
Energiaratkaisuja koskeva yleismaarays on esimerkillinen. Kaavaratkaisun ja maaraysten jat-
kosuunnittelussa on kuitenkin huomioitava viela seuraavat asiat:

o Hiilinielujen ja varastojen turvaamisen sijaan kehityksen tulee olla hiilinieluja ja varas-
toja vahvistavaa koko kaupungin tasolla

o Pientalokaavoituksen suosiminen on ristiriidassa hiilinielujen ja varastojen turvaamisen
kanssa. Pientalorakentaminen on suurin metsdkadon syy Helsingin MAL-alueella.
Pientalorakentaminen on asumisen tehokkuudelta huonoa, joten my6s metsdad mene-
tetddn  moninkertaisesti asukasta kohden (https://uudenmaanliitto.fi/wp-con-
tent/uploads/2022/09/Asumisen-maankayttotarpeisiin-liittyvia-tarkasteluita.pdf). Myoés
muut haitalliset ilmastovaikutukset ovat pientaloasumisessa merkittavasti keskimaa-
raistd suuremmat. Esimerkiksi henkildautojen ajosuoritteet ovat huomattavasti keskiar-
voa suuremmat.

o mukaisesti tulee kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta edistaa. Yleismaarays henkild-
autoilusta ja sen edistamisesta on ristiriidassa tavoitteen kanssa. Kavelyn, pyoérailyn ja
joukkoliikenteen edistaminen edellyttdd myos henkildautoilun rajoittamista.

e Yleismaarayksilla kuitenkin edistetaan hyvin massojen kierratysta ja hyodyntamista. II-
mastovaikutusten kannalta on olennaista myds minimoida massojen kuljetusmatkat,
jota voidaan edistdd kaavamaarayksin.

o Maaraykset vihertehokkuudesta ja kaupunkivihreasta ovat epaselvia. On syyta maari-
telld, mitd on vihertehokas toteutus ja runsas kaupunkivinredn maara eri aluevaraus-
alueilla.

Hiilinielujen ja -varastojen lisaamiseen ei ole lakisaateista velvoitetta eika
hiilinielujen kokonaismaaran lisadaminen ole realistinen tavoite kasvavassa
kaupungissa. Kaavan vaikutusten arvioinnin mukaan hiilinielut vdahenevat
kaavan toteutuksen myoéta arviolta vahan yli %. Kaavassa on kuitenkin
maarayksia, jotka tukevat hiilinielujen vahvistamista kaupunkirakenteessa
mm. kaupunkivihrean lisaamisen kautta. Mahdollisista hiilinielujen lisaami-
sen keinoista esimerkiksi metsataloutta ei sdadella kaavoituksella.
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Pientaloalueilla asukaskohtaiset liikenteen paastot ja hiilinielujen menetyk-
set ovat tosiaan suuremmat kuin tiiviimmilla rakentamisalueilla. Yleiskaa-
vassa on kuitenkin kyse erilaisten tavoitteiden yhteensovittamisesta. IlI-
mastotavoitteiden rinnalla kaavan tavoitteisiin sisdltyy myos tavoite tiivis-
tyvien alueiden valisten alueiden kehittamisesta paaosin pientalovaltaisina
alueina. Pientalojen mahdollistamisella tuetaan monipuolista asuntotarjon-
taa. Suurin osa kaavan pientaloalueista on jo olevia, tadydentyvia alueita.
Nailla myos nieluvaikutukset ovat pienempia kuin taysin uusilla alueilla.

Kaavaehdotukseen ei sisally yleismaaraysta henkildautoilun edistami-
sesta.

Suunnitelmallinen massojen hallinta, jota maarayksessa edellytetaan, si-
saltaa myos massojen kuljetusmatkojen arvioinnin. Useimmiten lyhyet kul-
jetusmatkat ovat myos kustannusten ndakékulmasta tavoiteltavia. Kuljetus-
matkojen minimointi ei kuitenkaan ole ainoa massojen hallinnan tavoite,
eika sita siksi nosteta erikseen esiin maarayksissa.

Kaupunkivihreaa ja vihertehokkuutta koskevia maarayksia on muokattu ja
jasennelty kaavaehdotukseen. Kaavaselostuksessa on avattu maaraysten
sisdltéoa entista selkeammin. Vihertehokkuutta ja runsasta kaupunkivih-
rean maaraa ei kuitenkaan ole tarkoituksenmukaista sitoa tiettyihin maaral-
lisiin tavoitteisiin yleiskaavassa, silla tavoitteet riippuvat vahvasti myos
alueellisista ominaispiirteista. Kaupunkivihreaan liittyvat ratkaisut ovat tar-
kemman tason suunnittelua, ja yleiskaavalla esitetaan kehitykselle suunta.
Latvuspeittivyyden ja kaupunkivihredn tavoitteita kaupunkikohtaisesti
asetetaan valmisteilla olevassa kansallisessa ennallistamissuunnitel-
massa.

EU:n ennallistamisasetus

EU:n ennallistamisasetus on astunut voimaan elokuussa 2024. Asetuksen toimeenpanoa var-
ten laaditaan kansallinen ennallistamissuunnitelma, jossa muun muassa maaritelldaan keinot
asetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi. Kansallisen ennallistamissuunnitelman on maara val-
mistua kahden vuoden kuluessa asetuksen voimaantulosta. Espoon kaupunki lukeutuu niihin
kaupunkiekosysteemialueisiin, joita koskee asetuksen artikla 8 kaupunkiekosysteemien ennal-
listamisesta. Artiklan mukaan kaupunkivihredn ja kaupunkipuuston latvuspeiton kansallisessa
kokonaispinta-alassa ei saa tapahtua nettohavikkia vuoteen 2024 verrattuna. Vuoteen 2031
mennessa on saavutettava kaupunkivihredn kansallisen kokonaispinta-alan kasvava kehitys-
suunta, joka mitataan joka kuudes vuosi vuodesta 2031 alkaen, kunnes saavutetaan tyydyt-
tava taso. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd myds ennallistamisasetuksen tavoitteisiin
nahden maaraykset vihertehokkuudesta ja kaupunkivihreasta ovat epaselvia, eivatka ne kata
kaikkia rakentamisen mahdollistavia paakayttétarkoitusmerkintoja.

Kansallisen ennallistamissuunnitelman luonnos oli lausunnoilla kesalla
2026. Siina tunnistettiin kaupunkiymparistéjen osalta keinoja latvuspeitta-
vyyden ja kaupunkivihrean lisdamiseen. Espoon yleiskaava 2060:n kaava-
maaraykset ovat hyvin linjassa suunnitelmaluonnoksen kanssa. Tarkem-
min ratkaisut kaupunkivihreasta tehdaan jatkosuunnittelussa, mutta yleis-
kaavalla on haluttu nostaa kaupunkivihred esiin asemakaavoituksessa
huomioitavaksi teemaksi. Kaupunkivihrean ja latvuspeittavyyden turvaa-
minen on yleismaarayksen kautta nostettu kaavaehdotuksessa koskemaan
kaikkia keskusta- ja asumisen alueita. Rajaamalla teema naihin aluevarauk-
siin on haluttu korostaa niita alueita, joilla kaupunkivihrealla on keskeisin
vaikutus ihmisten hyvinvoinnin ndkdkulmasta. Lisaksi latvuspeittavyyden
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ja kaupunkivihrean lisaamista edellytetdan tiivistyvilla asemanseudauilla,
jotka ovat suurimmassa riskissa esimerkiksi helteen aiheuttamille riskeille.
Kaavamaaraykset perustuvat vaikutusten arviointiin ja erilliseen selvityk-
seen latvuspeittavyyden lisaamisen keinoista.

Espoon yleiskaavallisesta nakokulmasta on keskeisinta lisata latvuspeit-
toa tarpeen mukaan — ei ainoastaan kaupunkiekosysteemitasoisen tavoit-
teen saavuttamiseksi. Kaavassa ei ole tarkoituksenmukaista ennakoida
esimerkiksi kaupunkivihrean tai latvuspeittavyyden tyydyttavaa tasoa kau-
punkiekosysteemialueilla tai muilla aluerajauksilla, silla jasenvaltiot aset-
tavat tyydyttavat tasot osana kansallista ennallistamissuunnitelmaa vasta
myohemmin. Euroopan komissio toimittaa puitteet ja suuntaviivat naiden
tasojen maarittelylle vuonna 2028.

Lopuksi

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, etta on hyva jarjestaa teema- ja aihekohtaisia viranomaisten
tyoneuvotteluita yleiskaavatyota edistettdessa kaavaehdotusvaiheeseen.

Kaavaehdotuksen laatimisen aikana on jarjestetty useita viranomaisten
tyoneuvotteluita eri aiheista.

UUDENMAAN MAAKUNTAHALLITUS

Espoon yleiskaavassa osoitetaan maankaytdén kehittdmisen periaatteet ja painopistealueet
vuoteen 2060 siten, ettd Espoon ennakoitu kasvu olisi kestavaa ja tasapainoista kaupungin eri
osissa. Kaavaratkaisussa kasitelldadn maankayton ja likkumisen teemat kokonaisvaltaisesti eri
nakokulmia yhteen sovittaen.

Uudenmaan liitto pitda yleiskaavatyéta tarpeellisena, jotta Espoo pystyy maankaytén suunnit-
telussaan varautumaan ennakoituun kasvuun. Yleiskaavatyd mahdollistaa myds voimassa
olevien yleis- ja osayleiskaavojen yhteensovittamisen.

Kaavaselostuksessa tuodaan esille maakuntakaavan keskeiset ratkaisut Espoon alueella,
mutta niiden suhdetta yleiskaavaan ei tarkemmin avata. Uudenmaan liitto edellyttaa, etta kaa-
vaselostusta tdydennetdan kuvauksella siitd, miten yleiskaavaratkaisu edistdd maakuntakaa-
van toteuttamista.

Kaavaselostusta on taydennetty ja siind on avattu tarkemmin, miten yleis-
kaavaratkaisu edistdd maakuntakaavan toteuttamista.

Voimassa olevan maakuntakaavan tavoitevuosi on 2050 kun se Espoon yleiskaavassa ulottuu
10 vuotta pidemmalle. Yleiskaavan tavoitteet ovat yndenmukaiset Uusimaa-ohjelman ja maa-
kuntakaavan tavoitteiden kanssa.

Merkitaan tiedoksi.

Esitystapa

Espoon yleiskaavaluonnoksessa havainnollistetaan koko Espoon maankayton tavoitetilanne
vuonna 2060. Tama tarkoittaa, etta yleiskaavassa oikeusvaikutteiseksi suunniteltavien aluei-
den lisaksi kaavakartalla on esitetty jo voimaan tulleiden ja ajantasaisten yleis- ja osayleiskaa-
vojen alueet. Nama alueet ovat yleiskaavaluonnoksessa oikeusvaikutuksettomia, joten niille
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esitetyt kaavamerkinnat ovat luonteeltaan ohjeellisia tai selvitysluontoisia. Naiden alueiden
maankayttd noudattelee voimaan jaavien yleiskaavojen sisaltéa, mutta kaavamerkintdja on
yhdenmukaistettu ja yleispiirteistetty vastaamaan yleiskaava 2060 esitystapaa. Myos kaava-
selostuksessa, teemakartoilla ja selvityksissa kasitelldan yleiskaavan suunnitteluteemat koko
Espoon alueella. Ratkaisu nivoo yhteen koko kaupungin suunnitellut kehityslinjat, mutta tekee
kaavan vaikutusten arvioinnista haasteellista ja nayttaytyy eri kaavojen oikeusvaikutusten kan-
nalta sekavana.

Uudenmaan liitto kiinnittdd huomiota kaavassa osoitettuihin merkintoihin, joiden tulkinta voi
aiheuttaa epaselvyytta. Yleiskaavaluonnoksessa on esimerkiksi uusia suojelualueita (S) osoi-
tettu voimassa olevan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava-alueelle, vaikka niitd ei ole
osoitettu kyseisessa oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa. Vastaavasti Viiskorpeen on yleis-
kaavaluonnoksessa osoitettu virkistysaluetta voimassa olevan yleiskaava-alueen asuntoval-
taisille alueille A1 ja A2 ja Myntinmaen asemanseudun itapuolelle asumisen aluetta A, joka
voimassa olevassa yleiskaavassa on virkistysaluetta. Yleiskaavaluonnoksen ekologisen run-
koyhteyden verkoston kehittamiskohta -merkintdja sijoittuu myos yleiskaavaluonnoksen ulko-
puolelle. Tarkempaan suunnitteluun nama merkinnat tulevat siis ohjeellisina huomioitaviksi,
mutta ne eivat kuitenkaan oikeudellisesti sido tarkempia ratkaisuja.

Tulkinta merkintéjen ohjeellisuudesta pitda paikkansa. S-alueet on paaosin
muutettu kaavaehdotukseen SL-alueiksi, ja kaavaselostuksessa on tuotu
esiin niiden rooli oikeusvaikutuksettomalla alueella. Luonnonsuojelu- ja
suojelualuemerkintdja ja rajauksia on tarkistettu tuoreisiin luontotietoihin
perustuen suhteessa Pohjois- ja keskiosien yleiskaavaan. Viiskorvessa
kaavaratkaisua on muokattu noudattamaan vahvemmin oikeusvaikut-
teiseksi jaavan kaavan ratkaisua.

Uudenmaan liitto esittaa, etta kaava-aineistoa taydennetaan asian selventamiseksi yleiskaa-
vojen yhdistelmalla, joka sisaltda voimassa olevat oikeusvaikutteiset yleiskaavamerkinnat
seka nyt laadittavana olevan yleiskaavan oikeusvaikutteiset merkinnat.

Kaava-aineistoa on taydennetty lausunnon mukaisella yhdistelmékartalla.
Mitoitus

Espoon yleiskaavassa luodaan edellytykset vahintdan 500 000 asukkaan ja 210 000 tydpaikan
sijoittumiselle. Ennakoidusta kasvusta noin 80 000 uutta asukasta sijoittuu viime vuosina hy-
vaksyttyjen ja oikeusvaikutteisina sailyvien yleiskaavojen ja osayleiskaavojen alueille. Espoon
yleiskaavaluonnos mahdollistaa lisdksi noin 70 000 uutta asukasta ja nykyinen kayttamaton
asemakaavavaranto noin 40 000 uutta asukasta. Uudenmaan liitto on julkaissut vuonna 2021
selvityksen Uudenmaan vaestdn ja tydpaikkojen kasvun vaihtoehdoista. Selvityksessa Espoo-
seen ennakoidaan maksimivaihtoehdossa 471 000 asukasta ja 180 000 tydpaikkaa vuoteen
2060 mennessa.

Uudenmaan liitto pitda yleiskaavojen kokonaismitoitusta kunnianhimoisena, mutta perustel-
tuna ottaen huomioon myos kaavallisen joustavuuden tarve. Uudenmaan liitto tuo myos esille,
ettd Uudenmaan vaestd- ja tydpaikkaprojektiot tullaan paivittdmaan vuoden 2024 loppuun
mennessa. Projektiot tuotetaan vaihtoehtoisilla aluetalouden skenaarioilla kunnittain vuoteen
2060 asti.

Yleiskaavaehdotuksen valmistelun aikana laaditut Uudenmaan liiton vaesto- ja tydpaikkapro-
jektiot ennustavat merkittdvaa kasvua Espooseen. Ennusteet vastaavat Espoon yleiskaavan
valmistelun pohjana kaytettyja ennusteita.

Yhdyskuntarakenne
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Yleiskaavaluonnoksessa yhdyskuntarakenteen kehittdmisen painopiste kohdistuu Espoon
kaupunkikeskustoja yhteenkytkevien raideyhteyksien ja asemanseutujen ldhelle. Uusien poi-
kittaisten joukkoliikennekaytavien (Kivenlahti-Kauklahti, Jorvi-Matinkyla, Matinkyla-Leppa-
vaara) arvioidaan vastaanottavan noin puolet Espoon kokonaiskasvusta vuoteen 2060 men-
nessa. Merkittdvimpia uusia asumisen alueita on osoitettu Lansiradan asemanseudulle Myn-
tinmakeen, uusien raideyhteyksien asemanseuduille seka Suurpeltoon, Niittykumpuun ja Ota-
niemeen. Uudenmaan liitto pitaa tarkeana, ettd kaavaratkaisussa varmistetaan joukkoliiken-
teen hankkeiden toteutuminen etupainotteisesti uusille ja voimakkaasti kehittyville asumisen
alueille.

Voimassa oleva maakuntakaava mahdollistaa Espoon kasvun ohjaamisen kestavasti nykyi-
seen yhdyskuntarakenteeseen. Oikeusvaikutteiseksi tarkoitettu osa Espoon yleiskaavasta on
maakuntakaavassa suurelta osin osoitettu taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeena. Mer-
kintda koskevan suunnittelumaarayksen mukaan vydhykkeella yhdyskuntarakennetta tulee te-
hostaa nykyiseen rakenteeseen, erityisesti keskuksiin ja asemanseutuihin tukeutuen ja jouk-
koliikenteen, kdvelyn ja pyéréilyn edellytyksia parantaen. Vybhykettéa tulee kehittéa tiiviina ja
monipuolisena asumisen, tybpaikkojen, palveluiden ja viherrakenteen kokonaisuutena ympé-
ristén erityiset arvot huomioon oftaen. Helsingin seudulla vybhykettéa tulee kehittda rakenteel-
taan verkostomaisena joukkoliikennekaupunkina.

Maakuntakaavassa paakaupunkiseudun ydinvydhyketta on osoitettu Espoon viiden kaupunki-
keskuksen ymparille, raskaan raideliikenteen vyohykkeille seka Keha Il vydhykkeelle. Merkin-
tad koskevan suunnittelumaarayksen mukaan vybhykettd on suunniteltava joukkoliikentee-
seen, kdvelyyn ja py6réilyyn tukeutuvana muuta taajamatoimintojen kehittdmisvybhyketta te-
hokkaammin rakennettavana alueena.

Uudet Lansiradan asemanseudut Hista ja Myntinmaki ovat maakuntakaavassa osoitettu uu-
den raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen merkinnalla.
Vyohyketta koskee taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen suunnittelumaarays muutoin
kuin kaupan osalta. Lisaksi merkintda koskevan suunnittelumaarayksen mukaan vybhykkeen
maankdaytté seké uuden tai olevan raideliikenneyhteyden ja uuden aseman suunnittelu tulee
kytkeé toisiinsa. Vybhykkeelle ei tule suunnitella sellaista alueidenkéyttoa, joka estéé tai mer-
kittavasti haittaa alueen tulevaa kehittadmista tiiviiksi, monipuolisia toimintoja ja palveluita mah-
dollistavaksi, raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajama-alueeksi. Vybhykkeellé tulee kiinnittdé
erityistd huomiota kdvelyn ja pyéréilyn edellytyksiin. Vybhykkeen toteuttaminen voi alkaa jo
ennen, kuin alueella on asema. Poikkeuksena ovat Histan ja Lempolan alueet, joiden toteut-
taminen tulee kytked uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispéétbkseen.
Vybhykkeen toteuttamisen aikana ennen aseman rakentamista on huolehdittava riittdvén pal-
velutason joukkoliikenteen jarjestémisesté alueelle. Vybhykkeen tarkempi sijainti ja laajuus on
méériteltdva yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Merkintaan tiedoksi.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty yhdyskuntarakenteen kehittaminen keskuksiin ja kestavaan
likennejarjestelmaan tukeutuen on maakuntakaavan tavoitteiden mukaista. Uudenmaan liitto
nakee, etta kasvun ohjaaminen olemassa olevan yhdyskuntarakenteen sisaan ja joukkoliiken-
teeseen tukeutuen on valttamatonta, jotta suunnitellut investoinnit joukkoliikennejarjestelmaan
saadaan yhteiskuntataloudellisesti kannattavaksi.

Uudet pikaraitiotie ja/tai metrolinjat edellyttavat huomattavaa vaestodn ja tydpaikkamaaran kas-
vua erityisesti raideliikenteen pysakkien ja asemien laheisyydessa. Yleiskaavan jatkosuunnit-
telussa tulee varmistua, etta uusilla raideliikennevyohykkeilla on edellytykset maankayton riit-
tavalle tehostamiselle ympariston reunaehdot huomioiden. Uudenmaan liitto pitaa tarpeelli-
sena, etta joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuvien alueiden maankayton kehittaminen
kytketaan raideyhteyden tarkempaan suunnitteluun.
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Uudenmaan liitto kiinnittdad huomiota pientalovaltaisten alueiden suureen pinta-alaan. Kaava-
selostuksen mukaan yli 60 % kaikkien asumisen alueiden pinta-alasta Espoossa on osoitettu
pientaloalueina AP, mutta niiden osuus vaestdnkasvusta on vain 15 %. Maankaytén tehosta-
minen olemassa olevilla pientaloalueilla voi paikoin olla perusteltua. Sen sijaan uusien tai mer-
kittavasti laajentuvien pientaloalueiden kasvu aiheuttaa yhdyskuntarakenteen hajautumista
seka henkildautoilun ja liikkumistarpeen lisdantymista. Uudet ja laajenevat pientaloalueet His-
tan, Myntinmaen ja Mankin alueella sijoittuvat metsaisille alueille, mika vahentaa hiilinieluja ja
-varastoja ja heikentaa ekologisten yhteyksien toimivuutta. Naiden uusien ja laajenevien pien-
taloalueiden tarve sekad vaikutukset maakuntakaavan ja yleiskaavan tavoitteiden toteutumi-
selle tulee arvioida ja perustella kaavaselostuksessa.

Arviolta lahes 90 % ennustetusta asukkaiden ja tyopaikkojen kasvusta si-
joittuu 600 metrin etdisyydelle yleiskaavaratkaisussa esitetysta joukkolii-
kenneyhteydesta tai 1 kilometrin etdisyydelle raideliikenteen asemasta.

Yleiskaavatyon yhteydessa maankayton ja liikenteen yhteensovittamista
on tarkasteltu monipuolisesti. Yleiskaavaehdotuksessa esitettaville raide-
liikenteen yhteysvaleille on tehty maankaytontarkasteluja, joilla on varmis-
tettu, etta alueille on mahdollista sijoittaa raiteiden edellyttama vaesto-
pohja ympariston reunaehdot huomioon ottaen (esimerkiksi palvelu- ja vir-
kistysaluetarpeet sekd luonnonsuojelun tarpeet). Maankdyton tarkaste-
luista on laadittu oma raportti kaava-aineistoon.

Yleiskaavassa toteuttamisen ajoituksesta on maaratty Lansiradan aseman-
seuduilla. Olemassa olevan rakenteen sisaan jaavalla yhteysvalilla Kiven-
lahti-Kauklahti maankayton toteuttamista ei ole tarkoituksenmukaista kyt-
kea raideyhteyden toteutukseen. Alueet ovat tiiviisti rakentuneita taajama-
alueita, joiden maankayttoa palvelee jo nyt runkobussiyhteydet. Matinkyla-
Espoon keskus-Jorvi vilin uudet ja merkittiavasti muuntuvat maankayton
alueet on osoitettu merkinnalla Asumisen ja palvelujen reservialueet ja nii-
den suunnittelu ja toteutus on kytketty raideyhteyden ratkaisuun.

Noin 75 % yleiskaavaehdotuksen mukaisesta uudesta maankaytosta sijoit-
tuu jo kertaalleen asemakaavoitetuille alueille. Saavutettavuudeltaan hei-
kommille alueille sijoittuvien uusien pientaloalueiden osuus kokonaisuu-
desta on verrattain vdahainen. Samalla ne tarjoavat mahdollisuuksia moni-
puolisen asuntotuotannon kehittamiseen ja saastavat hyvin saavutettavat
sijainnit tehokkaammalle rakentamiselle. Mankin pientalovarauksen laa-
juutta on supistettu kaavaehdotuksessa.

Maakuntakaavan ja yleiskaavan tavoitteiden toteutumista on arvioitu, ja hii-
linieluihin ja -varastoihin seka ekologisiin yhteyksiin kohdistuvia vaikutuk-
sia avattu kaavaselostuksessa. Yleiskaavan arvioidaan turvaavan suurim-
man osan hiilinieluista ja -varastoista, vaikka nielut ja varastot paikallisesti
vahenevatkin. Kaavalla ohjataan myés huomioimaan hiilinielut ja -varastot
maankayton jatkosuunnittelussa. Luonnon ydinalueiden arvioidaan piene-
nevan ja ekologisten runkoyhteyksien kapenevat paikoin. Toisaalta kaa-
vassa on osoitettu uusia luonnonsuojelualueita, luonnon monimuotoisuu-
den kannalta erityisen tarkeita alueita sekd ekologisia runkoyhteyksia ja
niiden kehittamiskohtia, mika tukee luonnon monimuotoisuutta pitkalla ai-
kavalilla. Kaavaratkaisu turvaa yleiskaavatasolla merkittavat luontoarvot.

Kaavan yleismaarayksen mukaan yleiskaavaa toteuttavassa asemakaavoituksessa pientalo-
kaavoitusta priorisoidaan niin, ettad pientalorakentamisen osuus kasvaa merkittavasti. Uuden-
maan liitto edellyttdd perusteluja maarayksen tarkoituksenmukaisuudelle, minkd lisaksi sen
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vaikutukset yleiskaavan ja maakuntakaavan tavoitteiden toteutumiselle tulee arvioida. Jatko-
suunnittelussa maarayksen ohjausvaikutusta tulee tdsmentda kuvaamalla, mitad yleiskaavan
alueita se koskee ja millaista osuutta tavoitellaan.

Yleiskaavan toteuttamisen ohjelmointi tehdaan valtuustokausittaisella kaa-
voitusohjelman ja vuosittaisen tyoohjelman avulla kaupungin strategiaan
pohjautuen. Ohjelmointi ja priorisointimaarays on tasta syysta poistettu
yleiskaavaehdotuksen yleismaarayksista.

Histaan suunnitellaan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ja ratasuunnitelmien mukai-
nen asemanseutu noin 15 000 uudelle asukkaalle. Yleiskaavaluonnoksessa Histan lahialu-
eelle osoitetaan useita laajoja pientalovaltaisia alueita, joista kaavaselostuksen mukaan osa
voidaan toteuttaa jo ennen Lansiradan liikenndintid bussilikenteeseen tukeutuen. Maakunta-
kaavan yleisten suunnittelumaaraysten mukaan maakuntakaavan keskusten, palvelukeskitty-
mien ja taajamatoimintojen kehittdmisvybhykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin- ja tybpaik-
karakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan yhdyskuntarakenteen yhteyteen.
Rakentamisen ohjauksessa tulee huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisim-
man tehokas hyddyntdminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavén lilkkkumisen edellytykset.
Uudenmaan liitto toteaa, ettd Histan alueella pientaloalueiden laajuutta, toteuttamisen ajoitta-
mista ja soveltuvuutta suhteessa maakuntakaavaan tulee vield tarkastella yleiskaavan jatko-
suunnittelussa.

Yleiskaavaluonnoksessa Myntinmakeen suunnitellaan uusi asemanseutu noin 10 000 uudelle
asukkaalle. Kaavassa on osoitettu raideliikenteen aseman ymparille C3, AK ja A -aluevarauk-
set, joiden toteuttaminen on sidottu maarayksella aseman toteuttamiseen. Lisaksi alueelle on
osoitettu pientalovaltaisia alueita A, AP ja AT, joiden toteuttamista ei ole sidottu aseman to-
teuttamiseen. Kaavaselostuksen mukaan uusia pientalovaltaisia asuinalueita osoitetaan ase-
manseudun ymparistoon siten, etta kaupunkirakenne kytkeytyy Espoon muihin asuinaluei-
siin.

Uudenmaan liitto pitdd tarkeana, ettd Myntinmaen suunnittelussa varmistetaan maankayton
riittdva tehokkuus, jotta alue voi kehittyd maakuntakaavassa tarkoitetulla tavalla tiiviiksi, moni-
puolisia toimintoja ja palveluita mahdollistavaksi, raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajama-alu-
eeksi. Jatkosuunnittelussa tulee viela tarkastella miten varmistetaan Myntinmaen pientaloval-
taisten alueiden kytkeytyminen Myntinmaen asemanseudulle ja muihin I&hialueen keskuksiin.
Uudenmaan liiton nakemyksen mukaan Myntinmaen toteuttamista koskeva ajoitusmaarays tu-
lee ulottaa myds aseman itdpuolen A-alueelle. Lisaksi pohjoisosan A- ja AP-alueiden laajuus,
kestavan liikkkumisen yhteydet seka soveltuvuus maakuntakaavassa osoitettuun uuteen raide-
likenteeseen tukeutuvaan taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeseen tulee arvioida ja ku-
vata jatkosuunnittelussa.

Myntinmaen asemanseudulle osoitetuilla asumisen alueilla on vaikutuksia Forsbackan luonto-
selvityksessa (Keiron 2023) tunnistettuihin luontoarvoihin ja maakunnalliseen ekologiseen yh-
teyteen, mika tulee ottaa huomioon maankayttopotentiaalin riittavyytta arvioitaessa.

Histan ja Myntinmaen keskustoja ymparoéivat pientaloalueet tarjoavat mah-
dollisuuksia monipuolisen asuntotuotannon kehittamiseen ja saastavat hy-
vin saavutettavat sijainnit tehokkaammalle rakentamiselle. Tiiviit keskusta-
alueet ja niita ymparoivat pientalovaltaiset alueet muodostavat kokonai-
suuden, joka mahdollistaa uusien keskusten kehittymisen tasapainoisiksi,
houkutteleviksi ja monipuolisiksi. Pientaloalueet ovat osin jo olemassa ole-
via, tiivistyvia pientaloalueita, joiden tdydentaminen on myoés maakunta-
kaavan suunnittelumaaraysten mukaista.
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Myntinméki-Forsbacka alueen yleiskaavaratkaisun toteuttamiskelpoi-
suutta, tarvittavaa asukaspohjaa seka yhteyksia on kuvattu ja arvioitu kaa-
valuonnoksen yhteydessa olleissa selvityksissa (Forsbacka-Myntinmaki-
alueen asemavaraus (Lansirata) 2024 ja Forsbacka-Myntinmaki suunnitte-
luvaihtoehtojen vaikutusten arviointi 2024). Lisaksi yleiskaavan vaikutuk-
sia luontoon ja maakunnallisiin ekologisiin yhteyksiin on arvioitu erillisella
arvioinnilla ja avattu kaavaselostuksessa. Rakentamisen aluevarausten
tarkempaa sijaintia tarkastellaan lahemmin jatkosuunnittelussa.

Raideliikenteen asemanseudun ajoittamismaarays rajaa tarkoituksenmu-
kaisesti aseman toteuttamispaatoksen jalkeen rakennettavaksi vahvimmin
asemaan kytkeytyvdan alueen. Tarvittavin maankaytollisin ohjauskeinoin
voidaan sovittaa ympardivien alueiden toteutus asemanseutuun huomioi-
den tarvittava aikajanne ja muut reunaehdot.

Kaavaratkaisussa luontoarvot ja ekologiset yhteydet on pyritty huomioi-
maan mahdollisimman hyvin, mutta keskeisilla muutosalueilla arvioidaan
olevan vaikutusta muun muassa uhanalaisiin luontotyyppeihin ja ekologi-
siin yhteyksiin, mita on erittain vaikeaa taysin valttaa asemakaavatason rat-
kaisuilla.

Joukkoliikenne

Yleiskaavassa esitetdan koko Espoon laajuisen joukkoliikennejarjestelman paalinjat tavoite-
vuonna 2060. Kaavaratkaisun pohjaksi on tarkasteltu erilaisia maankayton ratkaisuihin tiiviisti
kytkeytyvia joukkoliikennevaihtoehtoja osana luonnosvaiheen liikenneselvitysta. Tavoitteena
on, etta uusi rakentaminen painottuu raiteiden ja merkittavimpien joukkoliikennereittien varrelle
ja poikittaiset joukkoliikenneyhteydet paranevat.

Yleiskaavassa on esitetty uusia joukkoliikenteen runkoyhteyksia, joiden toteuttamistapaa, lin-
jausta seka asemien tai pysakkien sijaintia tarkennetaan ehdotusvaiheessa. Kaavaselostuk-
sen mukaan raideyhteyttd Matinkyla-Leppavaara valilla tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena,
Kivenlahti-Kauklahti valilla tutkitaan ensisijaisesti metrona ja Jorvi-Espoon keskus-Matinkyla
valilla tutkitaan ensisijaisesti metrona tai pikaraitiotiena.

Maakuntakaavassa on osoitettu yleiskaava-alueelle paaratana ESA-rata (Lansirata) ja Ranta-
rata. Lisaksi on osoitettu metrolinja Helsingin suunnasta Kivenlahteen. Maakuntakaavassa ei
osoiteta pikaratitioteita, raideliikenteen asemia tai pysakkeja.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty raideliikenteen ratkaisu poikkeaa maakuntakaavasta siltd
osin kuin uuden yhteyden toteuttamistapa perustuu metroon, koska maakuntakaavassa ei ole
osoitettu nykyisen metroyhteyden jatkamista Kivenlahden ja Kauklahden valilla eika Matinky-
lan ja Espoon keskuksen/Jorvin valilla. Uudenmaan liitto tuo esille, ettd maakuntakaavan oh-
jausvaikutus kuntakaavoitukseen pitda sisallaan joustoa ja mahdollistaa tietyin edellytyksin
maakuntakaavasta poikkeamisen. Hyvaksyttavan poikkeamisen edellytyksend on kuitenkin,
etta ratkaisu ei ole ristiridassa maakuntakaavan tavoitteiden kanssa ja ettd maakuntakaavan
tavoitteet turvataan samassa kaavassa, jossa maakuntakaavan ratkaisusta poiketaan. Lisaksi
tulee varmistua, ettei poikkeamisella vaikeuteta maakuntakaavan muuta toteuttamista.

Uudenmaan liiton nakemyksen mukaan uusien metroyhteyksien tarkoituksenmukaisuutta Es-
poon kasvun kestavalle ohjaamiselle seka maankayton ja joukkoliikenteen kehittamiselle ei
voida sulkea pois. Mahdolliset uudet metrolinjat asemanseutuineen edellyttavat kuitenkin hy-
vin voimakasta tiivistamistad jo olemassa olevilla asuinalueilla. Lisaksi Matinkyla-Espoon
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keskus valilla Keskuspuisto asettaa erityisia reunaehtoja riittdvan tehokkaan maankayton ke-
hittamiselle.

Uudenmaan liitto korostaa, ettd mahdollinen metroverkoston laajentaminen ei ole vain yhden
kunnan kysymys, vaan silla olisi vaikutuksia my6s maakunnalliseen liikennejarjestelmaan.
Yleiskaavaluonnoksen liikenneselvitys jdsentda ja hahmottaa maankayton ja liikennejarjestel-
man vuorovaikutusta Espoon alueella, mutta maakuntakaavatasoiset selvitykset puuttuvat
koskien metron laajentamista. Uudenmaan liitto huomauttaa, etteivat metroverkoston laajen-
tamisen selvitystarpeet liity vain maankayton ja liikennejarjestelman vuorovaikutukseen, vaan
niihin liittyy myos muita toteutettavuuteen liittyvia selvitystarpeita. Maakuntakaavassa on osoi-
tettu raskaan raideliikenteen varikkomerkinnalld metron varikot Myllypurossa seka Espoon
Sammalvuoressa. Yleiskaavaluonnoksen aineistossa ei ole esitetty yleiskaavan raideliikkenne-
ratkaisun vaikutuksia metron varikoihin tai maakunnalliseen liikennejarjestelmaan. Yleiskaa-
varatkaisun perustuessa metron laajentamiseen yleiskaava-aineistoa tulee tdydentaa myoés
metron varikon lisaselvityksin.

Yleiskaava 2060 -tyon selvitysten perusteella Kivenlahti-Kauklahti- ja Ma-
tinkyla-Espoon keskus-Jorvi-yhteysvileja on tarkoituksenmukaista kehit-
taa raidejoukkoliikenteeseen tukeutuen. Ndin pystytaan varmistamaan val-
takunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden ja maankuntakaavan maaraysten
toteuttaminen. Yleiskaavaehdotuksessa Kivenlahti-Kauklahti-vali on osoi-
tettu metrona voimassa olevan yleiskaavan tapaan. Matinkyla-Espoon kes-
kus-Jorvi-vili on osoitettu raideyhteys-merkinnalla, jolla varaudutaan seu-
dun liikennejarjestelman nakokulmasta merkittavan yhteysvalin kytkemi-
seen raideliikenteeseen.

Yleiskaava 2060 -tyon myota kysymys metroverkon laajentamisesta on
nostettu seudulliseen keskusteluun. Seudulla on vuoden 2025 aikana tehty
ja kaynnistetty useita joukkoliikennetarkasteluita kuten Joukkoliikenteen
suuntaviivat 2060 -tyo ja sen nelja osavaihetta, jotka palvelevat vuoden
2026 aikana tehtavaa liikennejarjestelmasuunnitelmaa ja joukkoliikenteen
tavoiteverkkotyota, joilla pohjustetaan seuraavaa MAL-suunnitelmaa. Kai-
kissa ndissa tarkasteluissa on huomioitu Espoon yleiskaavan joukkoliiken-
teen, mukaan lukien metron, tarkastelut lahtétietona.

Lisdaksi on pidetty lukuisia tyoneuvotteluja Uudenmaan liiton ja seudun
muiden toimijoiden kanssa, ja ndiden keskustelujen mukaisesti tutkittu
seudullisia vaikutuksia, mm. saavutettavuutta ja tieverkon ruuhkautumista
suhteessa Espoon alueen joukkoliikenneverkon parantamiseen. Joukkolii-
kennehankkeiden karkeita investointikustannuksia on myos tuotu esiin ja
vaikutuksia mahdollisimman laajasti.

Maakunnalliset vaikutukset metron matkustajakysynnian nakokulmasta
jaavat vahaisiksi.

Metrolaajennusten esiselvityksen yhteydessa tunnistettiin, ettd vasta kaksi
metrojatketta loisi tarpeen Sammalvuoren varikon taydentamiselle uudella
metrovarikolla, jonka toteutusmahdollisuuksia esim. Kauklahdenmetsassa
kalliovarikkona on tarpeen selvittda jatkosuunnittelussa.

Yleiskaavaratkaisussa on tasmennetty maakuntakaavatasolla esitettya
metroverkostoa nojautuen periaatteeseen, ettd yleispiirteisempaa maan-
kayttésuunnitelmaa tasmennetdaan yksityiskohtaisemmassa suunnitte-
lussa. Ratkaisu perustuu yleiskaavatyossa laadittuihin selvityksiin seka
Ymparistoministerion Maakuntakaavan oikeusvaikutukset -oppaan
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ohjeistukseen hyvaksyttivasta eroavaisuudesta ja maakuntakaavan tas-
mentymisestd. Varaukset metroverkoston laajentamiselle eivat poikkea
maakuntakaavan keskeisista periaatteista, vaan tukevat niiden toteutu-
mista.

Kaavaselostusta tulee tdydentdd kaavan suhteella voimassa olevaan maakuntakaavaan ja
maakuntakaavaratkaisun mukaisuuteen seka perusteluilla maakuntakaavasta poikkeamiseen
yleiskaavatasoisten selvitysten lisdksi maakuntakaavatasoisilla selvityksilla. Lisdksi kaava-ai-
neistoa tulee taydentaa kaavataloudellisilla selvityksilla seka selvityksilla metron ja/tai pikarai-
tioteiden maankayton tehostamisen mahdollisuuksista ja riskeista.

Kaava-aineistoa on taydennetty esitetysti.

Raskaan raideliikenteen varikko

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu Espoon kaupunkiradan edellyttamaa lahijunavarikkoa
varten selvitystarvemerkintd Nakinmetsaan (kalliovarikko) ja Mankkiin. Maakuntakaavassa on
osoitettu raskaan raideliikenteen varikko Espoon ja Kirkkonummen rajalle (Luoma/Mankki) pe-
rustuen Vaylaviraston selvitykseen. Lisdksi maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittamis-
vyohykkeen maarays mahdollistaa myos joukkoliikenteen varikkoalueen sijoittamisen. Vyo-
hykkeen suunnittelumaarayksen mukaan vyéhykkeen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
on otettava huomioon ja turvattava raide- ja joukkoliikenteen kehittdmisen vaatimat riittavét
varikkoalueet. Suunniteltaessa muuta maankdayttéad olemassa olevien varikoiden alueille on
varmistettava, ettd korvaava varikkokapasiteetti on toteutettu ennen olemassa olevan varikon
toiminnan paéattymista.

Uudenmaan liitto huomauttaa, ettd Nakinmetsaan sijoittuvan varikon toteuttamisedellytysten
selvitys on viela kesken. Espoo on selvittdmassa yhdessa Kirkkonummen kanssa neljaa eri
vaihtoehtoa varikolle; selvitysten jalkeen kunnat valitsevat tdman vuoden aikana yhden paikan
molemmista kunnista jatkotarkasteluun ja kaavoitukseen. Uudenmaan liitto toteaa, ettd Nakin-
metsa on kalliovarikkona maanpaallista ratkaisua kalliimpi toteuttaa. Varikolle soveltuvan alu-
een osoittaminen tulee perustua riittaviin ja ajantasaisiin selvityksiin ottaen huomioon mm. lii-
kenteelliset, tekniset ja taloudelliset reunaehdot. Maakuntakaavasta poikkeava vaihtoehtoinen
sijainti tulee selvittdd yhdenmukaisin vertailutiedoin, sekad kattavin maakunnallisin selvityksin
ja vaikutusten arvioinnein, huomioiden myo6s kayténaikaiset vaikutukset ja kustannukset.

Yleiskaavassa tulee ratkaista rantaradan varikon sijainti viimeistdan ehdotusvaiheessa, jotta
sen toteuttamista voidaan lahtea edistdmaan jo ennen kuin yleiskaava tulee voimaan. Use-
ampi vaihtoehtoinen sijainti voi hidastaa tarvittavien kustannus- ja rahoitusmallien syntymista.
Varikon toteuttamisella on kiire, silla se vaikuttaa suoraan jo rakenteilla olevan Espoon kau-
punkiradan liikkenndintiin ja palvelutasoon. Tiheampi likennetarjonta edellyttaa lisda junakalus-
toa, mikd vastaavasti edellyttda junakalustolle soveltuvaa varikkoa.

Uudenmaan liitto toteaa, etta maakuntakaavassa on Mankin/Luoman alueella kohdemerkinta
raskaan liikenteen varikosta, joka koskee rantaradan lahijunaliikennetta. Tama on huomioitava
yleiskaavaratkaisussa. Mikali yleiskaavassa on myds Nakinmetsan kalliovarikko, edellyttaa se
maakuntakaavasta poikkeamista siind osoitettuun Mankin/Luoman varikkoon nahden ja vari-
kon osalta yleiskaavatasoisten selvitysten lisdksi maakuntakaavatasoisilla selvityksilla poik-
keamiselle perusteet.

Espoon on tehnyt yhteisty6td Kirkkonummen kanssa yleiskaavatyon yh-
teydessa lahijunavarikon sijainnin selvittamiseksi. Selvitystyossa on tut-
kittu yhdenvertaisin periaattein ja laajojen vaikutusten kautta eri sijaintien
ominaisuuksia Rantaradan varrella. Selvitysten taso on syventdva ja
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taydentava seka verrannollinen maakuntakaavan aiempiin selvityksiin. Sel-
vityksen perusteella Espoon kaupunginhallitus paatti lokakuussa 2024
kaynnistaa asemakaavoituksen ja lisaselvitykset lahijunavarikon sijoitta-
misesta maanalaisena Kauklahdenmetsan alueelle. Samanaikaisesti Kirk-
konummi etenee alueensa sijainnin asemakaavoituksessa.

Tallinna-tunneli

Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty Otaniemen kautta raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeel-
linen linjaus liittyen Tallinna-tunneliin. Yleiskaavaluonnoksen merkinta perustuu Fin Est Bay
Area Development Oy:n vuonna 2019 kaynnistyneen keskeneraisen ymparistovaikutusten ar-
viointimenettelyn (YVA) vaihtoehtoisiin linjauksiin. Yleiskaavaluonnoksessa merkintaan liitty-
van maarayksen mukaisesti linjauksen tarkentaminen edellyttdd seudullisen maankaytén ja
likenteen selvityksia.

Maakuntakaavassa Tallinna-tunneli on osoitettu liikennetunnelin ohjeellisen linjauksen merkin-
nalla radan valtakunnalliseen ja kansainvaliseen joukkoliikenteeseen parhaiten kytkevien sol-
mujen, eli Helsingin rautatieaseman, Pasilan aseman ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta.
Tallinna-tunnelin linjaus kulkee maakuntakaavassa liikenteen valtakunnallisten solmukohtien
kautta ja kytkee nain tunnelin riittdvan hyvin osaksi valtakunnallista likennejarjestelmaa. Myos
Helsingin ja Vantaan yleiskaavoissa on varauduttu maakuntakaavan mukaiseen linjauksen
Tallinna-tunnelista.

Tallinna-tunneli on yhteytena kansainvalinen, eikd maakuntakaavan mukaisesta linjauksesta
voi poiketa seutu- eikd kuntatasoisin selvityksin. Uudenmaan liitto edellyttda, ettd Suomen ja
Viron valista raideyhteytta edistetdan maakuntakaavan ratkaisun mukaisesti eika Espoon
yleiskaavassa osoiteta maakuntakaavasta poikkeavaa linjausta Tallinna-tunnelille.

Yleiskaavaratkaisua on tarkistettu osoittamalla Raideliikenneyhteyden sel-
vitystarve -merkinnalla Keilaniemesta Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Vi-
roon suuntautuvien raideliikenteen yhteyksien selvitystarve. Yleiskaava-
tyon yhteydessa laadittujen selvitysten ja tarkastelujen perusteella on kat-
sottu tarkoituksenmukaiseksi arvioida tarkemmin vaihtoehtoja naiden yh-
teyksien toteuttamiseksi.

Autoliikenne

Kaavaluonnoksen valmistelussa on pyritty tunnistamaan kaavaratkaisun maankayton ja siihen
kytkeytyvien liikennejarjestelman kehittdmistoimien keskeiset liikenteelliset vaikutukset. Vaiku-
tusten kohdentumista on luonnosvaiheessa arvioitu erityisesti Espoon osalta.

Luonnosvaiheessa tehdyssa liikenneselvityksessa todetaan, etta alustavan yleiskaavaluon-
noksen maankaytolla ja joukkoliikennejarjestelmalla vuoden 2060 perusennusteessa henkilo-
autoliikenteen maara ajokilometrisuoritteella mitattuna kasvaa 46 % nykytilaan nahden, mika
johtaa tieverkon parannustarpeisiin. Maksimiverkon sisaltamat tie- ja katuhankkeet lisaavat
autoliikenteen suoritetta 1-3 % riippuen maankayttoskenaariosta. Kaavaluonnoksella ja erityi-
sesti sen sisaltamalla maankayton kasvulla on myds seudullisia vaikutuksia, koska runsaasta
20 % Espoon ulkopuolelle suuntautuvista matkoista lahes kaksi kolmasosaa tehdaan henkilo-
autolla. Kaavaehdotusvaiheessa on tarpeen laajentaa vaikutusarviointia seudulliseksi ja tar-
kasteluihin tulee sisaltya myos aamun ruuhkahuippuennusteet.

Yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys Kokomali siséltaa laajan jou-
kon liikenteellisia vaikutustarkasteluita mukaan Ilukien seudulliset
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liikenteelliset vaikutukset. Naissd keskeisena muuttujana on tarkasteltu
sita, miten Espoon sisdisten kohteiden saavutettavuus muuttuu Espoon ul-
kopuolelta keskeisista arvioiduista lahto- ja maarapaikoista eri maankayton
ja joukkoliikenteen skenaarioissa. Lisdksi seudullisesti on tarkasteltu au-
toliikenne- ja joukkoliikenneverkon kuormittumista.

Seudullisessa liikennejarjestelmasuunnittelussa on kuntien, valtion ja Uu-
denmaan liiton sekd muiden sidosryhmien valisessa yhteistyossa mahdol-
lista tarkastella keskeisia seudullisia liikenteen ja maankaytdon kysymyksia,
joihin kaupungin yleiskaava ei ole riittava tyokalu.

Autoliikenteen kuormittumista ja ruuhkaisuutta on tutkittu luonnosvaiheessa tehdyssa liikenne-
selvityksessa ja sen mukaisesti likenneverkon kehittdminen muuttaa reitteja ja luo uutta auto-
likenteen kysyntaa, mika voi synnyttaa uusia valityskykyhaasteita mm. Turunvaylalle ja Keha
:lle.

Uudenmaan liitto toteaa, etta autoliikenteen osalta kaavaratkaisussa tulee ensisijaisesti hakea
autoliikenteen suoritetta vahentavia ratkaisuja ja vasta sen jalkeen autoliikenteen kehittamis-
toimia. Luonnovaiheessa tehdyt selvitykset osoittavat kaavaratkaisun olevan ilmastotavoittei-
den ja autoliikenteen suoritteen hillitsemisen osalta kunnianhimoton sen tuottaessa autoliiken-
teen voimakasta kasvua 1,5 -kertaiseksi, jolla olisi myds seudullisia vaikutuksia mm. autolii-
kenteen ruuhkautumiseen. Positiivista kuitenkin on, ettd luonnosvaiheen selvitysten mukaan
autoliikenteen suorite vahenee asukasta kohti 12—15 % vuodesta 2018 vuoteen 2060. Uuden-
maan liiton mukaan autoliikennesuoritteen yhteys erityisesti laajoihin pientalovaltaisiin alueisiin
seka joukkoliikennekaytavien riittdvaan maankayttoon tulee tarkastella ja huomioida kaavarat-
kaisussa autoliikennesuoritteen hillitsemiseksi.

Kaavaluonnos sisaltaa maakuntakaavan mukaisia valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seu-
dullisesti merkittavia teita. Maakuntakaava edellyttaa naille teille vaatimuksia, joiden tulee va-
littyd myoOs yleiskaavaan, kaavan merkintdihin, maarayksiin seka kaavaratkaisuun. Uuden-
maan liitto toteaa, ettd kaavaratkaisussa on esitetty autoliikenteen mahdollisia kehittamistoi-
mia, joista osa kohdistuu maakuntakaavan mukaisille teille. Uudenmaan liitto muistuttaa, etta
tieverkolle suunnitellut toimenpiteet tulee suunnitella yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuk-
sen kanssa ja maankayton muutosten lisdksi osayleiskaavan liikenneselvityksissa ja ratkai-
sussa tulee huomioida liikenneverkon kehittdmisen aiheuttama kysynta ja reitin muutokset.

Uudenmaan liitto huomauttaa, etta kaava-aineiston selvitysten mukaan valityskyvyltaan haas-
teelliseksi todetut osuudet Turunvaylalla ja Keha lIl:lla ovat maakuntakaavassa maakunnalli-
sesti merkittavia teitd, joiden osalta vaylalle tai sen valittbmaan laheisyyteen ei saa tehda toi-
menpiteita, jotka heikentavat pitkdmatkaisen liikkenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palve-
lutasoa. Uusia liittymia rakennettaessa tulee varmistaa, etta liittyma on mahdollista toteuttaa
tien sujuvuutta tai turvallisuutta vaarantamatta. Sujuvuutta arvioitaessa voidaan ottaa huomi-
oon liittyman keskeinen sijainti alue- ja yhdyskuntarakenteessa.

Espoon kaupunki suunnittelee mahdolliset uudet liittymaratkaisut ja huo-
mioi tarvittavat tieliikennealueen varaukset yhteistyossa tieviranomaisen
kanssa.

Kauppa

Yleiskaavassa tavoitteena on ohjata kauppaa ensisijaisesti keskusta-alueille. Tama toteuttaa
maakuntakaavan tavoitteita keskustojen elinvoiman tukemisesta.

Yleiskaavan kaupunkikeskuksiin eli C1-alueille (Matinkyla, Espoonlahti, Espoon keskus, Ta-
piola, Leppavaara, Hista) voidaan sijoittaa merkitykseltdan seudullisia vahittdiskaupan
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suuryksikoita. Yleiskaavassa osoitetut C1-kaupunkikeskukset ja niiden kaupan ohjauksen pe-
riaatteet ovat maakuntakaavan mukaisia.

Yleiskaavan lahikeskuksiin eli C2-alueille (Kauklahti, Kera, Suurpelto, Kivenlahti, Otaniemi,
Keilaniemi, Kalajarvi, Viiskorpi) voidaan maaraysten mukaan sijoittaa merkitykseltaan paikalli-
sia vahittaiskaupan suuryksikoita. Yleiskaavan lahikeskukset sijoittuvat padosin maakuntakaa-
van taajamatoimintojen vyéhykkeelle. Kyseisella vyohykkeelld padkaupunkiseudulla merkityk-
seltddn seudullisten vahittdiskaupan suuryksikdiden koon alarajat ovat maakuntakaavassa
seuraavat, ellei selvitysten perusteella muuta osoiteta: keskustahakuinen kauppa (paivittaista-
varan kauppa ja muun erikoistavaran kauppa) 10 000 k-m2 seka paljon tilaa vaativa erikoista-
varan kauppa 30 000 k-m2. Kuitenkin yleiskaavaselostuksen mukaan lahikeskuksissa yli 10
000 k-m2 kaupan kokonaisuudetkin ovat merkitykseltaan paikallisia yksikoita. Rajaa sille, mika
katsotaan seudullisesti merkittavaksi vahittaiskaupan suuryksikoksi, ei kaavamaarayksessa tai
selostuksessa esiteta.

C2-alueiden kaupan paikallisuuden rajaa on tutkittu ehdotusvaiheessa kau-
pan tarkastelussa. Yleiskaavaehdotuksen C2-alueiden maaraysta on tarkis-
tettu selvitykseen perustuen siten, etta alueille voi kokonaisuudessaan si-
joittaa keskustahakuista kauppaa enintdan 20 000 k-m2. Paivittaistavara-
kaupan osalta suurin sallittu yksittdinen myymala on 4000 k-m2 ja lisaksi
paivittaistavarakaupan kokonaismitoituksen tulee pohjautua paikalliseen
kysyntaan. Maaraysta on tarkistettu lisdksi siten etta suuryksikolla tarkoi-
tetaan my6s useammasta yksikosta muodostuvaa kokonaisuutta.

Lahipalvelukeskittymiin eli C3-alueille voidaan yleiskaavan maaraysten mukaan sijoittaa mer-
kitykseltaan paikallisia vahittaiskaupan suuryksikoita ja enintdan 3000 kerrosneliometrin suu-
ruisia paivittaistavarakaupan yksikoita. Kaavaselostuksessa todetaan paikallisten suuryksikoi-
den olevan alle 10 000 k-m2 yksikoita. Selostuksen mukaan useamman alle 3000 kerrosne-
liometrin paivittaistavarakaupan myymalan sijoittaminen alueelle on kuitenkin mahdollista.
Liitto muistuttaa, ettd kaupan seudullisuuden maarittelyyn lasketaan kaikki toiminnallisen ko-
konaisuuden muodostamalla alueella oleva kaupan pinta-ala.

C3-alueiden maardysta on tarkistettu lausunnon mukaisesti siten etta suur-
yksikolla tarkoitetaan myos useammasta yksikostda muodostuvaa kokonai-
suutta. Maaraysta on myos selkeytetty siten etta alueille saa sijoittaa koko-
naisuudessaan enintaan 10 000 k-m2 keskustahakuista kauppaa. Paivittais-
tavarakaupan kokonaismitoituksen tulee lisaksi pohjautua paikalliseen ky-
syntaan.

Yleiskaavassa seudullisesti merkittava tilaa vaativa kauppa ohjataan erityisesti kaupallisten
palveluiden alueille KM (Kulloonsilta, Lommila, Suomenoja ja Nihtisilta-Turvesolmu). KM-alu-
eiden sijainnit ja enimmaismitoitukset vastaavat maakuntakaavassa osoitettuja kaupan alu-
eita. Myos tyOpaikka-alueille (TP) voidaan sijainnista riippuen osoittaa joko merkitykseltaan
paikallista tilaa vaativaa kauppaa tai merkitykseltaan paikallista kauppaa.

Uudenmaan liitto toteaa, ettei kaavaselostuksessa eikd merkintdja koskevissa maarayksissa
tuoda kaikilta osin riittdvan selkeasti esiin, mita paikallisella ja seudullisella kaupalla yleiskaa-
van yhteydessa milloinkin tarkoitetaan. Seudullisuuden alarajat vahittédiskaupan suuryksikoille
tulee esittda lahikeskuksia ja lahipalvelukeskittymia koskevissa kaavamaarayksissa seka
myos tyOpaikka-alueita koskevissa kaavamaarayksissa selvityksiin perustuen.

Lahikeskuksien ja lahipalvelukeskittymien maarayksia on tarkistettu siten
etta vahittidiskaupan suuryksikdiden enimmaismitoitus ja siten seudulli-
suuden alaraja on esitetty selkeasti. Kaavamaarayksia ja kaavaselostusta
on tarkistettu selkeyden lisaamiseksi.
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Kulttuuriymparistot

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu yhtenaiselld merkinnalla ja maarayksella valtakunnalli-
sesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd (RKY) perustuen Museoviraston inventointiin ja
maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparistd perustuen Uudenmaan liiton selvitykseen. Kaa-
van yleismaaraykset seka merkintakohtaiset maaraykset huomioivat riittavalla tavalla maise-
man ja rakennetun kulttuuriympariston arvojen sailymisen.

Yleiskaavan teemakartalla 'Merkittavat kulttuuriymparistot’ viitataan Uudenmaan liiton selvityk-
seen vuodelta 2012. Uudenmaan liitto toteaa, etta kyseinen selvitys on paivitetty ja julkaistu
viimeksi vuonna 2022.

Vuosiluku on tarkistettu ja korjattu ehdotusvaiheen aineistoihin.

Virkistys

Yleiskaavassa osoitetaan koko Espoon mittakaavassa keskeinen virkistysalueiden ja -yhteyk-
sien kokonaisuus, joka koostuu lahivirkistysalueista, laajemmista ulkoilualueista, viheryhteyk-
sista ja ulkoilureiteista. Keskuspuisto ja Rantaraitti on osoitettu omana merkintanaan, samoin
Espoonjokilaakson ja Mankinjoen-Gumbadlenjoen kehittamisvybhykkeet monipuolisine arvoi-
neen. Yleisilla suunnittelumaarayksilla ohjataan muun muassa virkistysalueiden tasapuolista
saavutettavuutta ja rantojen virkistyskayttoedellytysten sailymista. Yleiskaavassa on osoitettu
aluevarauksia myos seudullisesti vetovoimaisten virkistys- ja matkailupalveluiden kehittami-
seen.

Yleiskaavaluonnoksessa on huomioitu maakuntakaavan virkistysalueverkosto ja sen kehitta-
mistavoitteet. Tiivistyvat ja uudet rakentamisalueet kuitenkin lisddvat olemassa olevien virkis-
tysalueiden kayttda ja paikoin pirstovat ja supistavat virkistykseen soveltuvien alueiden maa-
rad. Uudenmaan liitto nakee, ettd kaupunkirakenteen tiivistyessa virkistysalueiden ja kaupun-
kivihredn merkitys muun muassa asuinviihtyvyyden, hyvinvoinnin ja ilmastonmuutokseen so-
peutumisen kannalta korostuu entisestaan. Yleiskaavan C1, C2, AK, A ja AP -alueiden maa-
raykset edellyttavat turvaamaan riittavat ja hyvin saavutettavat lahivirkistysalueet seka laaduk-
kaat virkistysyhteydet laajemmille viheralueille. Uudenmaan liitto pitaa tarkeana, etta maarays
lisatdan myos C3-alueille. Yleiskaavan selostuksen mukaan uusilla ja keskeisesti kasvavilla
alueilla tullaan tarkemman suunnittelun yhteydessa laatimaan laaja-alainen virkistysaluever-
koston kokonaissuunnitelma turvaamaan riittdvat virkistysalueet. Uudenmaan liitto pitaa toi-
mintatapaa kannatettavana, jotta voidaan varmistaa, mita riittdvyys erilaisilla alueilla tarkoit-
taa.

Maaraysta lahivirkistysalueista ja laadukkaista virkistysyhteyksista ei ole
lisatty C3 alueelle, silla alueiden on katsottu pinta-alaltaan niin pienia, ett-
eivat ne juuri sisalla lahivirkistysalueita. Olemassa olevien tiivistyvien ase-
manseutujen alueilla paallekkaismerkinta “kaupunkiympariston kehitta-
misvyohyke” turvaa asemakaavoitettujen virkistysalueiden maaran saily-
misen laajimmilla C3-alueilla, kuten Niittykumpu ja Tapiolan urheilupuisto.

Luontoarvot ja ekologiset yhteydet

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

Yleiskaavaluonnoksen oikeusvaikutteisella alueella on useita maakuntakaavassa osoitettuja
viheryhteystarpeita. Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa viheryhteyksia osoitetaan pit-
kina suojelu- ja virkistysalueita yhdistavina yhteyksina siten, etta ratkaisu tukee Helsingin seu-
dun viherkehan kehittdmista ja yhtenaisyyttd. Merkinnalld on maakuntakaavassa osoitettu
paitsi olemassa olevia ja hyvin toimivia yhteyksid, myds uusia tarpeellisia tai kehitettavia
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yhteykesia, joissa yhteys on nykytilassa heikko. Lisédksi maakuntakaava ohjaa viheryhteyksien
turvaamista kaavamaaraysten kautta.

Maakuntakaavassa osoitetut viheryhteystarpeet on otettu huomioon yleiskaavaluonnoksessa
osoittamalla ne yleiskaavassa paaosin virkistysalueina ja paikoin suojelualueina, avoimen mai-
seman elinkeinoalueina tai maa- ja metsatalousalueina seka ekologisina runkoyhteyksina ja
viheryhteyksina. Helsingin seudun viherkehan ja rantojen kayton kestavyyden nakokulmasta
on tarkeaa, ettd yleiskaavaluonnokseen on otettu mukaan Keskuspuiston, Rantaraitin, Es-
poonjokilaakson, Mankinjoen ja Gumbdlenjoen alueiden kehittdminen omina kokonaisuuksi-
naan, luonnon monimuotoisuus huomioon ottaen, ja lisaksi kehitetty luonnonarvopuistojen tar-
kastelua.

Tavoitteena maakuntakaavan viheryhteystarvemerkinnassa on, etta jos nykytilassa on jaljella
mahdollisuus maakunnallisena toimivaan, leveaan yhteyteen merkinnan yleispiirteisesti osoit-
tamalla alueella, pitaa se sailyttda rakentamattomana. Samalla periaatteella tulkitaan niita kaa-
vamaarayksia, jotka koskevat kaavakartalle osoitettujen verkoston ytimina toimivien alueiden
yhdistamista. Jos on mahdollista vahvistaa yhteyttd muuta kautta, kuin maakuntakaavassa
yleispiirteisesti merkityssa kohdassa, on vahvimpaan yhteyskohtaan aiheutettu heikentyminen
korvattava mieluummin useamman kohdan kautta. Useampi kuin yksi kohta on tarpeen, koska
yhteyden siirtymiseen ja nykytilassa tavoitetta heikompien kohtien toimivuuteen sisaltyy epa-
varmuutta.

Yleiskaavaluonnoksen selostuksessa on kuvattu, etta "Taajama-alueiden reunoilla ja ulkopuo-
lella runkoyhteyksien tulisi olla leveydeltaan vahintaan 300-500 metria (Vare & Rekola 2007).”
Osa yleiskaavan runkoyhteyksista sijoittuu maakuntakaavan viheryhteystarvemerkintdjen alu-
eille, ja osa sisaltyy maakuntakaavan taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeseen, jonka
maarays ohjaa yhteyksien tarkempaa toteuttamista.

Maakunnallisten yhteyksien osalta tavoitteena nykytilassa rakentamattomilla alueilla on 500—
1000 metria levea yhteys, jotta lajisto voi hyotya siita monipuolisesti. Ekologisesti tarkasteltuna
suositeltavaa on tatakin leveampi yhteys (Uudenmaan ekologiset verkostot Zonationanalyy-
sien perusteella 2018). Jotta yhteys toimisi monipuolisesti, silla tulee lisaksi olla suojaavaa
kasvillisuutta ja latvuspeittoa. Mikali leveys on jostain kohdasta alle 500 metria, ei tallainen
kapeikko saisi olla leveyttaan pidempi. Myoskaan kapeikkoja ei saisi olla perakkain lahella toi-
siaan. Leveysvaatimuksen perusteena yleisesti on se, ettd ihmisen lasnaolon ja liikkumisen on
todettu vaikuttavan luonnoneldinten kayttaytymiseen noin 250 m vyohykkeelld viheralueen
reunasta (Kestavat kaupunkiseudut — Kriteereita ja mittareita suunnittelun tyovalineiksi, Soder-
man & Saarela, Suomen ymparistd 25/2011). Kestavat kaupunkiseudut (2011) -raportissa on
maakunnallisen ekologisen yhteyden minimileveydeksi esitetty 300 metria, mutta tama koskee
jo olemassa olevia taajamia.

Osa yleiskaavaluonnoksen runkoyhteyksista sijaitsee kohdissa, joissa ei ole viela nykyista ra-
kennetta rajoittamassa yhteyden leveytta. Niitd on paikoin (esimerkiksi Mankki, Olari, Sepan-
metsa, Taavinkyld) esitetty kuitenkin niin pitkind kapeikkoina rakentamisaluemerkintéjen va-
leissa, etta ne eivat voisi siina laajuudessa tarjota lajistolle monipuolista yhteytta. Lisaksi mer-
kinnan maarays ei varmista toteutumista riittdvasti muotoilulla "mahdollisimman leved” seka
ohjeellisella sijainnilla. Uudenmaan liitto esittaa, ettd maakunnallisia yhteyksia turvaavien run-
koyhteyksien toteutuminen varmistetaan osoittamalla rakentamattomaksi tarkoitetut osuudet
aluevarauksina yleiskaavassa riittavan leveina ja vahvistamalla yleiskaavan ekologisen runko-
yhteyden merkintaa koskevan maarayksen ohjausvaikutusta.

Yleiskaavaratkaisulla pyritdan vastaamaan erilaisiin kaavalle asetettuihin
tavoitteisiin, joilla tuetaan myds maakuntakaavan tavoitteita. Talléin nykyi-
nen viherrakenne vaistamatta vahenee lausunnossa mainituilla alueilla.
Ekologiset runkoyhteydet on osoitettu myos kyseisilla alueilla
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mahdollisimman leveina virkistys- tai muina viheralueina. Sepanmetsassa
ja Taavinkylassa toteutetaan maakuntakaavan kehittamisperiaatetta kesta-
vaan liikennejarjestelmaan ja verkostomaiseen kaupunkirakenteeseen tu-
keutuvasta kehityksesta. Taavinkylassa maankayttoa on tutkittu samaan
aikaan vireilla olevan asemakaavan kanssa. Maakuntakaavassa Olariin si-
joitettu maakunnallinen ekologinen yhteys on osoitettu pohjoisemmaksi
Nygrannakseen, jossa yhteys tukeutuu yhtenaisiin metsaalueisiin ja on si-
ten toimivampi. Nygrannaksen yhteys perustuu asemakaavatasoisiin selvi-
tyksiin ja suunnitelmiin. Olarissa ei enda ole yhtenaisten ja kytkeytyneiden
viheralueiden muodostamaa, maakunnalliseksi yhteydeksi tulkittavaa, yh-
teyttda, mutta Kokinkylansolmun eteldapuolelle on osoitettu ohjeellinen tuki-
yhteys. Mankkiin on osoitettu erilaiselle yhdyskuntatekniselle huollolle ja
teollisuustoiminnoille soveltuvia alueita, mika vapauttaisi rakentamismah-
dollisuuksia uuden raideyhteyden varressa.

Ekologiset runkoyhteydet on lahtokohtaisesti osoitettu kaavakartan virkis-
tys- ja suojelualueille, joilla tulee huomioida runkoyhteyden toimivuus. Vii-
vamerkinta osoittaa yhteyden suunnan ja sijainnin yleiskaavatarkkuudella,
mutta ei sellaisenaan kuvaa sen leveytta. Viivamerkintaa tulee tulkita yh-
dessa paakayttotarkoituksen kanssa.

Ekologisten runkoyhteyksien sijaintia ja kaavamaaraysta on paivitetty kaa-
vaehdotukseen. Ekologisten yhteyksien leveydet ovat luonteeltaan suosi-
tuksia ja tarvittava leveys arvioidaan tapauskohtaisesti ottaen huomioon
alueen ominaispiirteet ja nykytila. Yleispatevaa maaraysta yhteyksien le-
veydesta ei ole yleiskaavalla tarkoituksenmukaista antaa.

Kaavamaaraykselld ohjataan seka yhteyksien kytkeytyneisyytta etta laatua.
Ekologisen runkoyhteyden maarays edellyttda yhteyksien kehittamista
luonnonymparistoltaan monipuolisena, puustoisena, jatkuvana ja mahdol-
lisimman leveana arvokkaat ominaispiirteet huomioiden. Télla tarkoitetaan,
ettd runkoyhteyksien tulee ensisijaisesti tukeutua laajempiin metsaisiin
alueisiin reunavaikutuksen ja hairioiden vahentamiseksi. Kuitenkin muun
muassa pienvedet, kosteikot, niityt ja lehdot monipuolistavat verkoston toi-
mivuutta erilaisia ymparistoja suosivalle lajistolle.

Yleiskaavatyon yhteydessa on laadittu ekologisen verkoston tarkastelu,
jossa arvioitiin ekologisten runkoyhteyksien toimivuutta suhteessa ole-
massa olevaan kaupunkirakenteeseen ja yleiskaava 2060:n mukaiseen tu-
levaan maankayttoon. Tarkastelun perusteella laadittiin ekologisten runko-
yhteyksien suunnitteluperiaatteet, joissa maariteltiin suositustaso seka va-
himmaistaso metsaisille alueille, kaupunkiymparistolle ja tiiviille kaupun-
kiymparistolle. Suunnitteluperiaatteet on esitetty kaavaselostuksessa ja ne
toimivat ohjeena jatkosuunnittelulle. Etela-Espoossa Uudenmaan liiton
lausunnossaan esittama tavoitetaso maakunnallisille yhteyksille ei laajasti
toteudu edes nykytilassa muun muassa lausunnossa mainitussa Taavinky-
lassa. Ainoastaan Keskuspuistossa leveys ylittaa 500 metria. Yleiskaavan
vaikutusten arvioinnin mukaan yleiskaavassa osoitettu viheralueverkosto
kuitenkin mahdollistaa ekologisten runkoyhteyksien toimivuuden tiivisty-
vassa kaupunkirakenteessa. Muun muassa Mankissa yhteyksien todetaan
kapenevan, mutta sailyttavan kuitenkin aluemaisen rakenteensa. Pohjois-
Espoossa liiton suositustaso toteutuu paaosin laajoilla rakentamattomilla
ja metsaisilla alueilla.
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Ekologiset runkoyhteydet on osoitettu padasiassa ekologisten runkoyh-
teyksien periaatteiden vahimmaisleveyden mukaisilla tai sita leveammilla
aluevarauksilla. Yhteyksissa voi olla kapeikkoja ja muutamassa kohdassa
runkoyhteys sijoittuu rakentamisalueille, jota on avattu kaavaselostuk-
sessa. Kaavaselostuksessa todetaan, etta lahtokohtaisesti tulisi pyrkia tur-
vaamaan yhteyksien tavoiteleveydet ja leventamaan kaventuneita yhteyk-
sia nykyisesta erityisesti muuntuvilla alueilla, joilla maankaytté muuttuu
merkittavasti. Kaavaselostuksessa on avattu ohjeellisia tavoitteita myos
ekologisten runkoyhteyksien laadulle.

Forsbackan luontoselvityksen (Keiron 2023) mukaan alueen metsat ovat paaosin talousmet-
sia, joiden luontoarvot ovat vahaisia. Myntinmaen alueen kaakkoisosaan Hemangsbergetin
ymparistoon on kuitenkin muodostunut arvokkaiden luontotyyppien kokonaisuus, joka liittyy
kiintedsti Hogabergetin luontoarvokokonaisuuteen. Hemangsbergetin alueella sijaitsee kaksi
lito-oravan ydinaluetta seka niihin yhteydessa oleva elinalue. Kaakkoon on rajattu myos laaja
lepakoiden saalistusalue, jolta tehtiin noin kolmasosa koko selvitysalueen lepakkohavain-
noista. Yleiskaavaluonnoksessa selvitysalueen kaakkoisosaan on osoitettu Myntinmaen ase-
manseudun rakentamisalueet C3, AK ja A-merkinndin. Luontoselvityksen tulokset huomioon
ottaen kaavaselostuksesta ei kay riittavasti ilmi, miten esitetty tiivis rakentaminen ja luontoarvot
on tarkoitus Myntinmaen alueella yhteensovittaa.

Yleiskaava osoittaa toimintojen sijoittumisen yleispiirteisesti. Myntinma-
essd asemanseutu ja sen rakentamisalueiden merkinnat tukevat kestavaa
liikkkumista ja kestavan yhdyskuntarakenteen luomista raideliikenteeseen
tukeutuen. Erilaisten tavoitteiden yhteensovittamiseksi rakentamisalueet
on rajattu niin, ettd keskeisin luontokokonaisuus Dammanin etelapuolella
on osoitettu virkistysalueeksi, mutta rakentamisen merkinnéilla on osoi-
tettu keskustan toteutusmahdollisuus aseman ymparistoon. Aluerajaukset
alueella ovat yleispiirteiset, ja niilla on haluttu turvata riittdva suunnittelu-
vara jatkosuunnitteluun, esimerkiksi lahivirkistysalueiden, asumisen, pal-
velujen ja teknisen huollon toimintojen sijoittumiseen liittyen. Tarkem-
massa suunnittelussa otetaan huomioon paikalliset luontoarvot, mutta to-
dennakoista on, etta kaikkia luontoarvoja ei voida alueella saastaa.

Uudenmaan liitto pitaa tarkeana, ettd kaavan yleismaarayksessa on mukana periaate, jonka
mukaisesti luonnon monimuotoisuudelle aiheutuvia haittoja tulee ensisijaisesti valttaa tai lie-
ventaa. Uudenmaan liitto kannustaa ekologisen kompensaation periaatteiden ja mahdollisuuk-
sien selvittdmiseen suunnittelun edetessa. Esimerkiksi Hogabergetin osalta yleiskaavaselos-
tuksessa (s. 85) todetaan, ettd se on jatetty rakentamisen ulkopuolelle. Kuitenkin vain osa
tunnistetuista luontoarvokohteista kyseisella metsaalueella on yleiskaavan ratkaisussa osoi-
tettu virkistysalueeksi, ja muita osia tiivilksi asemanseuduksi.

Merkitaan tiedoksi. Ekologisesta kompensaatiosta ei paateta yleiskaavalla,
vaan Espoossa on erikseen tyon alla ekologisen kompensaation periaattei-
den laadinta.

Laajalahden pohjoisreunalla Uudenmaan liitto suosittelee harkitsemaan kuntarajan ylittavan
ekologisen yhteyden merkitsemista runkoyhteytena ja mahdollisesti kehittamiskohtana. Maa-
kunnallisen selvityksen (2018) tiedoissa on tunnistettu luonnon ydinalueet kuntarajan molem-
min puolin, mutta niiden yhteyksia ei ole enaa ollut maakunnallisina jaljella. Naista ydinalueista
osia on osoitettu maakuntakaavassa suojelualueina ja virkistysalueina. Maakuntakaavassa
ekologisten yhteyksien osalta tdssa kohtaa ohjaa taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen
maarays Vybhykkeen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee edistdd ekologisen ver-
koston kytkeytymisté vybhykkeen ulkopuoliseen viherrakenteeseen seké Erityistd huomiota on
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kiinnitettdvé kaavassa osoitettuja viherrakenteen osia yhdistéviin, Helsingin seudun viherke-
hélle ja ranta-alueille suuntautuviin sek& merenrannan suuntaisiin yhteyksiin.

Laajalahdessa viheryhteys ei nykymaankayton vuoksi jatku runkoyhteyden
tasoisena siten, etta se yhdistyisi muuhun runkoyhteyksien verkostoon.
Ekologisen runkoyhteyden merkintaa ei siten ole osoitettu Laajalahdelta
itaan.

SL-alueiden osalta yleiskaavaluonnoksessa on kaytetty Iahteena osin voimassa olevien ja hy-
vaksyttyjen yleiskaavojen rajauksia. Osa suojeluun liittyvistd merkinnoistd poikkeaa maakun-
takaavassa esitetyista tai toteutuneista suojelualuerajauksista (esimerkiksi maakuntakaavan
suojelualuemerkinta Pirttimaki-Mullskarret, toteutunut, on merkitty V-alueena ja Natura-alu-
eena). Uudenmaan liitto pyytda tarkistamaan rajaukset ja perustelemaan mahdolliset poik-
keukset maakuntakaavan rajauksista, myos oikeusvaikutuksettomilla alueilla, joiden merkinto-
jen on tarkoitus toimia ohjeellisena/selvitysluonteisena tarkemmassa suunnittelussa.

Suojelumerkinnit on tarkistettu kaavaehdotukseen. Myos Pohjois- ja kes-
kiosien yleiskaavan maakuntakaavan mukaisesti merkittyja suojelualueva-
rauksia on paivitetty tarkempien luontotietojen perusteella. Luonnonsuoje-
lulain perusteella rauhoitetut tai rauhoitettavaksi tarkoitetut alueet on osoi-
tettu luonnonsuojelualueen merkinnalla (SL). Poikkeuksena ovat Traskan-
dan kartanon puiston luonnonsuojelualueen luoteisosa ja Traskandan ja-
lopuumetsd, jotka on osoitettu palveluiden alueeksi. Se mahdollistaa alu-
een kehittamisen erilaisiin palvelutoimintoihin, jotka vaalivat alueen kult-
tuuriymparisto- ja luontoarvoja. Palveluiden alueen maarayksessa velvoi-
tetaan huomioimaan Traskandassa luonnonsuojelualueen laajuus ja sen
rauhoitusmaaraykset.

Maakuntakaavan raideliikenteeseen tukeutuvien taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeiden
ja taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeiden ulkopuolella on erityisesti kaksi metsaista alu-
etta, joille rakentaminen aiheuttaisi seka hiilensidonnan vahenemista etta heikentaisi maakun-
nallisesti tarkeita ekologisia yhteyksia: Myntinm&en kautta Nuuksioon suuntautuva yhteys seka
Espoonlahdelta Mankkiin suuntautuva yhteys. Naissd on maakuntakaavassa osoitetut viher-
yhteystarvemerkinnat. Kyseiset ekologiset yhteydet on yleiskaavaluonnoksessa osoitettu eko-
logisina runkoyhteyksina. Nama alueet vaikuttavat rakentamisen suhteen irrallisilta yhdyskun-
tarakenteen kehittamisen kokonaisuudessa ja sijaitsevat kaukana juna-asemista ja muusta jul-
kisesta liikenteesta seka palveluista. Kyse on maakunnallisten tavoitteiden toteuttamista vai-
keuttavista ratkaisuista, jolloin yhteyksia heikentavien ratkaisujen perustelujen tulee liittya
maakunnallisiin asioihin, vaikutukset maakuntakaavan tavoitteisiin tulee esittaa ja heikennyk-
set perustella.

Myntinmaesta Histan ja Nuuksion Pitkajarven valiselle alueelle ulottuu ekologisen yhteyden
vaikutusalue, johon yleiskaavassa esitetaan uusia asuinalueita nykyisille metsaalueille. Tahan
Halujarvi-Nuuksion viheryhteystarvemerkinnan toteutettavaan leveyteen ja laatuun vaikuttavat
heikentavasti yleiskaavaluonnoksessa osoitetut, maakuntakaavan muita ratkaisuja tukevat
Lansiradan, Histan ja Myntinmaen tiivimman rakentamisen alueet. Naiden rakentamisaluei-
den ulkopuolisilla alueilla tulee sitakin paremmin ottaa huomioon maakunnallisen yhteyden
toimivuuden edellytykset.

Toinen vastaava, mutta pienempi alue on Mankin metsaalue, johon esitetdan uutta AP-aluetta
ja jonka kautta kulkee maakunnallinen ekologinen yhteys selvityksen Uudenmaan ekologiset
verkostot Zonationanalyysien perusteella (2018) mukaan. Viheryhteystarve on osoitettu maa-
kuntakaavassa kuntien raja-alueelle ja sen toteuttamiseen vaikuttaa myos mahdollisen varikon
sijoittaminen yhteyden ldheisyyteen. Tdman Mankin alueen kokonaisuus tulee ratkaista yleis-
kaavassa maakuntakaavan viheryhteystarpeen tavoitteita tukevalla tavalla.
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Kaavaratkaisua on tarkistettu siten, ettd maakunnallisesti tarkeisiin ekolo-
gisiin yhteyksiin kohdistuvia vaikutuksia voitaisiin vahentaa.

Mankin osalta kaavaratkaisua on ehdotusvaiheeseen muutettu. Maakunta-
kaavan viheryhteystarpeelle on osoitettu Espoonlahdelta Mankin suuntaan
kaksi kaytavaa, joista pohjoisemmassa ekologista yhteyttd vahvistetaan
virkistysalueen paakayttotarkoitusmerkinnalla. Lisaksi Mankin metsaalu-
eelle sijoittuva pientaloalue on poistettu. Jaljelle jaava pientaloalue osoit-
taa jo pientalokaytossa olevat alueet. Ita-lansi suuntaiselle ekologiselle yh-
teydelle on ndin saatu lisdaa yhtenaista tilaa. Sen pohjoispuolella kaava-
luonnoksessa esitettyja tyopaikka-aluevarauksia on laajennettu vastaa-
maan tulevia elinkeinotoiminnan ja teknisen huollon tarpeita. Laajennuk-
sen suunnittelussa on otettu huomioon ekologisen yhteyden laajuus.

Myntinmaen kautta Nuuksioon johtava ekologinen yhteys on osoitettu
omalla merkinnallaan kulkemaan Lansiradan itapuolella ja vaikutusten ar-
viointeihin perustuen merkintaa on vahvistettu leventamalla Lansiradan ja
pientaloalueen vilista virkistysaluetta kyseisella alueella. Edelleen Histan
puolella ekologisten yhteyksien kaytavia on tarkistettu siten, ettad metsaiset
yhteydet ovat niilla mahdollisia.

Voimassa olevaan yleiskaavapohjaan ndhden Yleiskaava 2060 -kaavaehdo-
tus parantaa ekologisen verkoston yhtenaisyytta alueella, silla verkosto on
tarkasteltu kokonaisuutena ja sitd on kehitetty esimerkiksi luontovaikutus-
ten arvioinnissa nousseiden ndkékulmien pohjalta.

Uudenmaan liitto suosittelee kuntakaavoituksessa varautumaan EU:n ennallistamisasetuksen
kansalliseen toimeenpanoon, mm. kaupunkiymparistdjen osalta. Tama tukee myods maakun-
takaavan taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeiden maaraysten huomioon ottamista viher-
alueiden erilaisten arvojen osalta. On hyva, etta yleiskaavaluonnoksessa on useita maarayksia
aiheeseen liittyen mm. kaupunkivinredn runsaudesta, sailymisesta ja lisaamisesta erityyppi-
silla alueilla. Kaavaselostuksessa on kuitenkin vield syyta tasmentaa kyseisten maaraysten
tulkintaa. Asetuksen tavoitteiden toteutumista auttaa laadukkaan kaupunkivihrean ja latvuspei-
ton maaran ohjaaminen vuoden 2031 jalkeen toteutettavilla rakentamisalueilla, ottaen huomi-
oon ilmastonmuutokseen sopeutumisen, luonnon hyvinvointivaikutukset ja ekologisten verkos-
tojen vahvistamisen.

Kaavaehdotuksen selostukseen on lisatty kunkin kaavamerkinnan tai -
maarayksen kuvaus. Latvuspeittavyyden lisaamisen keinoja on tarkasteltu
erillisessa selvityksessa. Yleiskaavalla ei kuitenkaan ole tarkoituksenmu-
kaista tarkasti maarittaa kaupunkivihrean lisaamisen keinoja, silla ne riip-
puvat alueiden ominaispiirteista ja muista maankayton kehittamisen tavoit-
teista. Ennallistamisasetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavia kei-
noja maaritelladn Kansallisessa ennallistamissuunnitelmassa.

Hulevedet ja maa-aineshuolto

Yleiskaavan yleiset maaraykset edellyttavat laatimaan asemakaavoituksen yhteydessa hule-
vesien hallintasuunnitelman, jossa tulee ottaa huomioon seka laadulliset ettd maaralliset hal-
linnan tarpeet, seka turvata riittavat aluevaraukset hulevesien luonnonmukaiseen hallintaan.
Uudenmaan liitto pitdd kyseistd maaraysta kannatettavana myds ilmastonmuutoksen sopeu-
tumisen nakokulmasta.

Yleismaarayksissa todetaan myos, ettd hulevesien muodostumista on pyrittava ehkaisemaan.

Tavoite on hyva, ottaen huomioon, ettd vaikutusten arvioinnin mukaan kaava lisda
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lapaisemattdman pinnan maaraa. Uudenmaan liitto toteaa, ettd kaavaselostuksessa voisi ku-
vata tarkemmin mahdollisia keinoja hulevesien muodostumisen ehkaisemiseksi.

Asemakaavoituksen yhteydessa laadittava hulevesien hallintasuunnitel-
man maarays on poistettu ehdotusvaiheen maarayksista. Hulevesien hal-
lintaa suunnitellaan nykyaan asemakaavoituksen yhteydessa joka tapauk-
sessa, mutta erillista hallintasuunnitelmaa ei aina laadita. Hulevesien kaa-
vamaaraykseen on lisatty kohta, jonka mukaan hulevesien muodostumista
on ensisijaisesti ehkaistaivda minimoimalla lapaisemattomien pintojen
maara.

Yleiskaava mahdollistaa paljon uutta rakentamista (mm. asumisen alueita ja raideliikenneyh-
teyksia), mitka paitsi lisdavat tarvittavien kivi- ja maa- ainesten tarvetta, myos tuottavat huo-
mattavan maaran maa-aineksia. Kaavan yleismaarayksissa todetaan, ettd maankayton jatko-
suunnittelussa tulee edistdd massojen suunnitelmallista kierratysta ja hyodyntamista. Tavoite
on hyva, mutta jattda avoimeksi keinot ja tavat, joilla maamassojen kierratysta ja hyddynta-
mista on tarkoitus edistda. Uudenmaan liitto toteaa, ettd maa-ainesten kierratys vaatii seka
paikallisia rakentamisen tukialueita ettad isompia maa-aineshuollon alueita, joilla on mahdollista
kasitella, jalostaa ja varastoida maa-aineksia. Maamassojen osalta haasteena on se, ettd mas-
sojen kasittelyssa korostuvat yleensa pienialaiset ja usein myds valiaikaiset alueet, joiden tulisi
sijaita mahdollisimman lahella synty- tai kayttopaikkaa. Tallaisia alueita ei valttamatta ole mah-
dollista osoittaa yleiskaavassa kaavamerkintdind, mutta yleismaaraysten kautta ohjausmah-
dollisuudet ovat paremmat. Uudenmaan liitto kannustaakin tarkastamaan yleismaaraysta,
seka tdydentdmaan selostusta siten, etta yleiskaava tarjoaisi jatkosuunnittelulle selkedmmat
keinot maa-ainesten hallintaan ja kierratykseen.

Maa-aineshuolto on mahdollista yleiskaavan T-, E- ja ET-alueilla seka ET-
kohdemerkinnoéilla. Kaavan yleismaardays velvoittaa suunnitelmallisesti
edistamaan massojen ja materiaalien kierratysta ja hyéodyntamista. Suun-
nitelmallisuus edellyttda huomioimaan myods vilivarastoinnin. Yleiskaa-
valla on siten pyritty mahdollistamaan maamassojen kierratys alue- ja koh-
demerkinndin ja edellytetty massoihin liittyvaa suunnittelua asemakaavoi-
tuksessa. Kaavaselostuksessa on kuvattu maarayksen tavoitteitta, mutta
keinot massojen hallintaan ovat pitkalti tapauskohtaisia ja riippuvat alueen
sijainnista, koosta, maaperasta, maanomistuksesta ja nykyisesta kaytosta.
Espoossa massojen hallinnan asemakaava- ja hanketasoisessa suunnitte-
lussa on apuna kaupungin massakoordinaattori.

Vesihuolto

Yleiskaavassa on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon merkinnalla Blominmaen jateveden-
puhdistamo, seka Blominmaen jatevesitunnelit: meripurkutunneli seka uusi jateveden tulovie-
maritunneli Lansasta Sdderskokiin. Muut jatevesien johtamisen seudulliset yhteystarpeet on
esitetty teemakartalla, kuten Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa osoitettu siirtoviema-
rin yhteystarve Blominmaesta Vihdin suuntaan.

Uudenmaan liitto toteaa, ettd Espoosta Vihdin suuntaan osoitetulla siirtoviemarin ohjeellisella
linjauksella on seudullista merkittavyyttd vesihuollon toimintavarmuudelle ja huoltovarmuu-
delle pitkalla aikavalilla. Siirtoviemarin seudullisen merkittdvyyden vuoksi yhteystarve on tar-
peellista osoittaa litekartan ohella yleiskaavakartalla.

Siirtoviemarin yhteystarve on yleiskaavaehdotuksessa osoitettu kaavakar-
talla vesihuollon yhteystarpeena.

Uudenmaan liitto myos toteaa, ettd parhaillaan laaditaan Uudenmaan vesihuollon alueellista
yleissuunnitelmaa, joka valmistuu loppuvuodesta 2024. Liitto suosittelee huomioimaan
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kaavatydssa mahdollisuuksien mukaan yleissuunnitelmassa maariteltavat tulevaisuuden vesi-
huollon tarpeet.

Vesihuollon alueelliseen yleissuunnitelmassa ei esitetty sellaisia uusia tu-
levaisuuden tarpeita, joita ei olisi entuudestaan ollut tiedossa.

lImastovaikutukset ja hiilensidonta

Espoon tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennessa. Yleiskaavan toteuttamisesta
aiheutuvat ilmastovaikutukset realisoituvat suurelta osin vasta tdman tavoitevuoden jalkeen.
Yleiskaavatydn yhteydessa on kuitenkin syyta tarkastella, miten yleiskaava vaikuttaa kaupun-
gin ilmastotavoitteiden saavuttamiseen ja paastdkehitykseen kaavan tavoitevuoteen men-
nessa.

Kaavaehdotuksen ilmastovaikutusten arvioinnissa on arvioitu paasto- ja
nielukehitysta kaavan tavoitevuoteen asti.

Yleiskaavan merkittavimmat ilmastovaikutukset aiheutuvat maankayton muutoksista, rakenta-
mista ja likenteesta. limastonmuutoksen hillintda edistavat ratkaisut liittyvat ennen kaikkea
toimintojen sijoittamiseen seka kestavan liikkennejarjestelman ja energiantuotannon mahdollis-
tamiseen. Yhdyskuntarakenteen kehittaminen ensisijaisesti nykyisten ja tulevien raiteiden
seka merkittavimpien joukkoliikennereittien varsille on ilmastovaikutusten nakokulmasta kan-
natettavaa. Toisaalta kaavaratkaisulla pyritaan merkittavasti lisdamaan pientalokaavoitusta,
mika aiheuttaa metsakatoa ja lisda asukkaiden liikkumistarvetta ja henkildautoliikennetta.

Yleiskaavan toteuttamisen merkittavin paastdolahde vuoteen 2060 aiheutuu rakennusten ra-
kentamisesta, mikali rakennusmateriaalien paastoét eivat tulevaisuudessa merkittavasti laske.
Uudenmaan liitto nékee, etta jo yleiskaavoissa tulee pyrkid huomioimaan keinoja hillitd raken-
tamisen ja rakennusten energiankulutuksen paastdja. Yleiskaavan yleiset suunnittelumaarayk-
set antavat tdhan hyvat lahtokohdat edistamalla maankayton hiilineutraaleja energiaratkaisuja
seka toimintojen ja rakennusten energiatehokkuutta.

Merkitaan tiedoksi. Rakentamisen paastdja pyritdan kaavaratkaisulla eh-
kdaisemaan myos kaavaehdotukseen lisatylla yleismaarayksella olevien ra-
kennusten ja infran ensisijaisesta hyddyntamisesta.

limastonmuutokseen sopeutuminen on huomioitu yleiskaavassa toimintojen sijoittamisella
paaosin vesistotulva-alueiden ulkopuolelle sekd maarayksilla, joilla ohjataan tulvariskien ja hu-
levesien hallintaa, ekosysteemipalveluiden turvaamista ja kaupunkivihrean sailymista tai lisaa-
mista. Pohjaveden laatu ja antoisuus on turvattu ominaisuusmerkintdd koskevalla maarayk-
sella.

Yleiskaavaluonnoksen selostuksessa on kuvattu yleispiirteisella tasolla kaavaratkaisun vaiku-
tuksia ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen. Vaikutusten arviointi perustuu kasvi-
huonekaasujen kehityksen osalta paikkatietopohjaiseen Yhdyskuntarakenteen ilmastovaiku-
tusten arviointityokaluun ja asiantuntija-arvioon. Lisaksi hiilinielujen ja -varastojen muutosta on
arvioitu karkealla tasolla perustuen alueiden arvioituihin kerrosalamuutoksiin. Uudenmaan liitto
pitda ongelmallisena, etta naiden ilmastovaikutusten arviointien tuloksia ei ole sisallytetty
kaava-aineistoon. Kaavaratkaisun tarkentuessa arviointia on syyta edelleen tarkentaa ja esit-
taa tulokset osana muuta ilmastovaikutusten arviointia.

Yleiskaavaehdotuksen ilmastovaikutusten arviointi sisiltda kaavan
paasto- ja nielulaskennan raportoinnin.
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Uudenmaan liitto korostaa ilmastovaikutusten arvioinnin merkitysta nimenomaan kaavan val-
misteluvaiheessa, jotta valintoihin ja niiden toteutukseen voidaan vield vaikuttaa. Kaavan mer-
kittavyyteen ja tavoitteisiin nahden tehty arviointi on suppea ja toteava. Skenaarioita tai

vertailuja erilaisten suunnitteluratkaisujen vaikutuksista ei ole laadittu. Yleiskaavan jatkosuun-
nittelussa onkin tarpeen tehda kattava ilmastovaikutusten arviointi siten, ettd se mahdollistaa
eri suunnitteluvaihtoehtojen vertailun ja edelleen haitallisten ilmastovaikutusten lieventamisen
ja positiivisten vaikutusten vahvistamisen jatkosuunnittelussa. Lisaksi on tarpeen tuoda esille
ilmastovaikutusten ajoittumista ja epavarmuuksia, joita kaavaratkaisun toteuttaminen tai toteu-
tumatta jattaminen voivat saada aikaan.

Kaavaehdotus sisdltaa kattavan ilmastovaikutusten arviointi -raportin.
Kaavan valmistelun aikana on ilmastovaikutusten arviointia tehty jo luon-
nosvaiheesta alkaen, vaikka nahtavilla ollut kaavaluonnos ei paastolasken-
toja sisaltanytkaan. Valmistelun aikana laadittu valmistelun kayttoon paas-
tolaskentoja, jotka ovat ohjanneet suunnittelua. Varsinaisia kaavavaihtoeh-
toja ei ole tarkoituksenmukaista laatia vaikutusten arviointia ja sen vaihto-
ehtotarkasteluja varten.

Kaavaehdotuksen valmistelun yhteydessa on laadittu selvitys maankayton
ja joukkoliikennejarjestelman kokonaisuudesta. Siinad yhteydessa on tar-
kasteltu myos ilmastovaikutuksia eri liikennejarjestelmavaihtoehtojen va-
lilla.

Kaavaselostuksen mukaan uudet rakentamisalueet on osoitettu paaosin kaikkein suurimpien
hiilivarastojen ulkopuolelle. Merkittavimmat vaikutukset ilmenisivat Histan ja Nuuksion Pitka-
jarven valisella alueella, Myntinmaen alueella seka Mankin alueella, joihin on osoitettu asumi-
sen aluevarauksia. Laskennallisesti hiilinielut vahenevat maankayton muutosten seurauksena
noin 15 %. Yleismaaraysten mukaan maankayton jatkosuunnittelussa on edistettava hiilinielu-
jen ja -varastojen turvaamista. Kaavaselostuksessa tulee kuvata, miten yleismaarayksen oh-
jausvaikutus ilmenee yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Turvaamisen ohella kaavalla tu-
lee pyrkid myos vahvistamaan hiilensidontaa ja varastointia.

Kaavamaaraysta on hieman muokattu. Kaavaselostuksessa on maarayk-
sen kuvauksessa tuotu esiin, ettd hiilivarastoja voidaan turvata esimerkiksi
virkistysalueiden sijoittamisella. Lisaksi kaavamaarayksen mukaisesti on
pyrittava ratkaisuihin, jotka edistavat hiilen sidontaa. Kaavaselostuksessa
kuvatun mukaisesti tama voi tapahtua esimerkiksi huolehtimalla riittavasta
katu- ja kortteli/tonttipuustosta. tai luontaisen maaperan sailyttamisella.
Koko Espoon tasolla hiilinielujen tai -varastojen kasvattaminen ei kuiten-
kaan ole realistinen tavoite ottaen huomioon kaupungin roolin osana kas-
vavaa ja tiivistyvaa paakaupunkiseutua.

Yhteenveto

Espoon yleiskaavan keskeisena tavoitteena on varautua kasvuun, koko kaupungin kehityslin-
jat yhteen nivoen. Uudenmaan liitto pitda yleiskaavaluonnosta tavoitteiltaan kunnianhimoisena
ja vaikutuksiltaan maakunnallisesti ja jopa valtakunnallisesti merkittavana. Yleiskaavan tavoit-
teet ovat yhdenmukaiset Uusimaa-ohjelman ja maakuntakaavan tavoitteiden kanssa.

Uudenmaan liitto kiinnittda lausunnossaan huomiota etenkin kestavan yhdyskunta- ja viherra-
kenteen ohjaamisen tarkoituksenmukaisuuteen seka liikenteen ratkaisuihin, jotka poikkeavat
voimassa olevasta maakuntakaavasta. Uudenmaan liitto korostaa, etta siltd osin kuin yleis-
kaava poikkeaa maakuntakaavasta tai silla on seudullisia vaikutuksia, tulee kaavan perustua
riittaviin maakunnallisen tason selvityksiin ja vaikutusten arviointeihin.
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Yleiskaavaluonnoksessa esitetty yhdyskuntarakenteen kehittdminen keskuksiin ja kestavaan
likennejarjestelmaan tukeutuen on maakuntakaavan tavoitteiden mukaista. Uudenmaan liitto
pitaa tarkedna, ettd kaavaratkaisussa varmistetaan joukkoliikenteen hankkeiden toteutuminen
etupainotteisesti uusille ja voimakkaasti kehittyville asumisen alueille. Yleiskaavan jatkosuun-
nittelussa tulee varmistua, etta uusilla raideliikennevydhykkeilla on edellytykset maankayton
riittavalle tehostamiselle ympariston reunaehdot huomioiden. Joukkoliikenteeseen tukeutuvien
alueiden maankayton kehittaminen tulee kytkea raideyhteyden tarkempaan suunnitteluun.

Yleiskaavaluonnoksessa varaudutaan myds pientaloalueiden merkittavaan tiivistamiseen ja
laajentamiseen. Uudenmaan liitto pitda kasvuun varautumista ja tavoiteltua pientalorakenta-
misen osuuden merkittdvdd kasvattamista haasteellisena ottaen huomioon yleiskaavan ja
maakuntakaavan tavoitteet seka kestavan yhdyskuntarakenteen periaatteet: likkumistarpeen
vahentaminen, kestava liikenne, yhtendisten luontoalueiden sailyminen ja infrastruktuurin re-
surssitehokkuus. Uusien ja laajentuvien pientaloalueiden vaikutukset maakuntakaavan ja
yleiskaavan tavoitteiden toteutumiselle tulee arvioida ja niiden tarve tulee perustella kaava-
selostuksessa. Erityisesti tama koskee Histan, Myntinmaen ja Mankin asumisen alueita, koska
ne sijoittuvat maakuntakaavassa osoitetun viheryhteystarpeen alueille ja sijoittuvat irralleen
muusta yhdyskuntarakenteesta.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetty metroyhteyksiin perustuva raideliikenne poikkeaa voimassa
olevasta maakuntakaavasta. Uudenmaan liitto korostaa, ettd mahdollisella metroverkoston
laajentamisella on vaikutuksia myds maakunnalliseen liikennejarjestelmaan, mutta yleiskaava-
aineistosta puuttuvat maakuntakaavatasoiset selvitykset. Lisaksi tulee huomioida, ettd metro-
verkoston laajentamisen selvitykset eivat koske vain maankayton ja liikennejarjestelman vuo-
rovaikutusta, vaan siihen liittyy my6és muita toteutettavuuteen liittyvia selvitystarpeita, kuten
varikot. Yleiskaavan jatkosuunnittelussa tulee kuvata yleiskaavan suhde maakuntakaavan lii-
kennejarjestelmaan ja perustella maakuntakaavasta poikkeaminen maakuntakaavatasoisilla
selvityksilla. Liséksi kaava-aineistoa tulee tdydentaa kaavataloudellisilla selvityksilla seka met-
ron ja/tai pikaraitioteiden maankaytén tehostamisen mahdollisuuksista ja riskeista.

Yleiskaavassa tulee ratkaista rantaradan varikon sijainti viimeistaan ehdotusvaiheessa perus-
tuen riittaviin ja ajantasaisiin selvityksiin. Yleiskaavassa on huomioitava se, ettd maakuntakaa-
vassa varikko on osoitettu Mankin/Luoman alueelle. Mikali yleiskaavassa osoitetaan varikolle
maakuntakaavasta poikkeava sijainti, kuten Nakinmetsa, tulee yleiskaavatasoisten selvitysten
lisksi laatia maakuntakaavatasoiset selvitykset, joissa poikkeamiselle esitetdan perusteet. Li-
saksi Uudenmaan liitto katsoo, etta Espoolla ja Kirkkonummella pitda olla tosiasiallinen mah-
dollisuus vieda varikon sijaintia koskevat selvitykset loppuun.

Yleiskaavaluonnoksen mukainen Tallinna-tunnelin linjaus poikkeaa maakuntakaavasta. Tal-
linna-tunneli on yhteytena kansainvalinen, eikd maakuntakaavan mukaisesta linjauksesta voi
poiketa seutu- eika kuntatasoisin selvityksin. Yleiskaavassa ei tule osoittaa Tallinna-tunnelille
varausta.

Kaavaluonnoksessa esitetylla maankayton kasvulla on seudullisia vaikutuksia autoliikenteen
maariin ja suuntautumiseen. Kaavaehdotusvaiheessa tahan liittyvaa vaikutusten arviointia on
tarpeen laajentaa seudulliseksi ja tarkasteluihin tulee sisaltya my6s aamun ruuhkahuippuen-
nusteet. Uudenmaan liitto korostaa, etta maakuntakaavassa maakunnallisesti merkittaville
teille ei saa tehda toimenpiteita, jotka heikentavat pitkdmatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen
tai kuljetusten palvelutasoa.

Kauppaa koskevissa kaavamaarayksissa tai selostuksessa ei ole kaikilta osin riittdvan selke-
asti maaritelty mita paikallisella ja seudullisella kaupalla yleiskaavan yhteydessa milloinkin tar-
koitetaan ja mitka ovat seudullisuuden rajat. Seudullisuuden alarajat vahittaiskaupan suuryk-
sikoille tulee esittdd Iahikeskuksia ja Iahipalvelukeskittymia koskevissa kaavamaarayksissa
seka myos tyopaikka-alueita koskevissa kaavamaarayksissa.

Luonnosvaiheen lausunnot ja vastineet
48



Yleiskaavaluonnoksessa esitetty maankayttd heikentaa paikoin maakuntakaavassa osoitettu-
jen viheryhteystarpeiden toimivuutta. Uudenmaan liiton ndkemyksen mukaan ainakin Histan,
Myntinmaen, Mankin sek& Espoon keskuspuiston ja Mankkaan alueisiin liittyen maankayttod
tulee ratkaista siten, ettei ekologisten yhteyksien toimivuus heikkene. Viheryhteystarpeiden to-
teutumista tulee edistaa osoittamalla aluevarauksina rakentamattomaksi tarkoitetut alueet riit-
tavan leveina ja vahvistamalla yleiskaavan ekologisen runkoyhteyden merkintdd koskevan
maarayksen ohjausvaikutusta.

Myntinmaen asemanseudun rakentamisalueet sijoittuvat osin paallekkain yleiskaavan luonto-
selvityksessa tunnustettujen luontoarvojen kanssa. Kaavaselostuksessa tulee kuvata miten
esitetty tiivis rakentaminen ja luontoarvot on tarkoitus alueella yhteensovittaa.

Osa suojeluun liittyvistd merkinndista poikkeaa maakuntakaavassa esitetyista tai toteutuneista
suojelualuerajauksista. Mahdolliset poikkeukset maakuntakaavan rajauksista tulee perustella,
koskien myos alueita, joilla yleiskaava toimii ohjeellisena aineistona.

Maamassojen varastoinnin ja kasittelyn ohjaamiseksi Uudenmaan liitto kannustaa tarkasta-
maan yleismaaraysta seka taydentamaan selostusta siten, etta yleiskaava tarjoaisi jatkosuun-
nittelulle selkeammat keinot maa-ainesten hallintaan ja kierratykseen.

Maakuntakaavassa osoitettu siirtoviemarin ohjeellinen linjaus Espoosta Vihdin suuntaan on
tarpeellista osoittaa litekartan ohella yleiskaavakartalla.

Yleiskaavaluonnoksen ilmastovaikutusten arviointi on kaavan merkittavyyteen nahden suppea
ja puutteellinen. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee laatia kattava ilmastovaikutusten arviointi,
joka mahdollistaa eri suunnitteluratkaisujen vertailun ja haitallisten ilmastovaikutusten lieven-
tamisen. Kaavan toteuttamisesta aiheutuva metsakato ja sen vaikutukset hiilensidontaan ja -
varastoihin on syyta arvioida luonnosvaihetta tarkemmin.

Merkitaan tiedoksi. Vastineet on kirjattu varsinaisiin lausuntokohtiin.

LANSI-UUDENMAAN HYVINVOINTIALUE

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

Espoon yleiskaava 2060 jatkaa hyvaa kaupunkirakenteen linjaa, missa palvelut ovat helposti
ja esteettdémasti saavutettavissa ja kaupunkirakenne tukee terveytta edistavia elamantapoja.
Raideliikenteeseen tukeutuva kaupunkirakenne seka joukkoliikenteen ja pyorailyn edellytyk-
sien parantaminen mahdollistavat saavutettavat palvelut.

Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue pitda palvelujen saavutettavuutta tarkeana. Saavutetta-
vuutta tukee yleiskaavan mukainen palvelujen ohjaaminen keskuksiin seka uusien ja tiivisty-
vien alueiden tukeutuminen joukkoliikenteeseen. Talla varmistetaan palvelujen aareen paase-
misen myos ilman yksityisautoilua. Ratahankkeiden ja muiden julkisten liikenneyhteyksien vii-
vastyessa on huolehdittava, etta alueen asukkailla tai alueelle sijoittuviin sote-palveluihin on
muut toimivat joukko- ja kevyen liikenteen yhteydet.

Yleiskaavan edetessa toimeenpanovaiheeseen Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue pyytaa
huomioimaan, ettd hyvinvointialue pidetddn mukana alueiden suunnittelun tarkemmilla ta-
soilla. Vaestdltdan muuttuvien alueiden huomioiminen on keskeista sosiaali- ja terveyspalve-
luiden sijoittumisen suunnittelussa. Vaestokeskittymat, vaestonkasvu, aluehankkeiden ajoittu-
minen seka julkisten palvelujen riittavyys on otettava huomioon sote-palveluverkon ja maan-
kaytdn yhteensovittamisen jatkosuunnittelussa.
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Yleiskaavan karkea taso tulee huomioida asemakaavoituksen ja muun pienemman mittakaa-
van suunnittelussa, yleiskaavakartalla ei esimerkiksi esiteta alle kahden hehtaarin y- tontteja.
Palveluasumisen kohteet voivat sijoittua alle kahden hehtaarin alueelle ja naita tulee mahdol-
listaa niin keskuksiin kuin hyvin saavutettavissa oleville asuinalueille.

Lansi-Uudenmaan hyvinvointialueen aluevaltuusto paatti 11.6.2024 kokouksessaan Lansi-Uu-
denmaan hyvinvointialueen palvelustrategian mukaiset palvelujen verkoston kehittamisen lin-
jaukset. Alla on koostettuna tiivistelmana keskeiset nostot palvelujen verkoston kehittdmisen
esityksesta

1. Lansi-Uudenmaan hyvinvointialueella sailytetdan alueellisesti kattava palvelujen verkosto.
Palvelutarpeen kasvu edellyttda lahipalveluita kuntakeskusten ulkopuolella myds tulevaisuu-
dessa.

2. Digitaalista asiointia ja kotiin vietavia palveluja lisataan laajasti hyvinvointialueen palve-
luissa. Palvelujen aukioloaikoja laajennetaan. Puhelinasiointi sailyy yhteydenottotapana. Koko
alueella tarjotaan laajasti liikkuvia palveluja.

3. Terveysasemapalveluja tarjotaan jatkossa terveysasemilla ja lahiterveysasemilla. Terveys-
asemilla on lahiterveysasemia laajempi palveluvalikoima. Toimipisteiden maara sailyy lahes
nykyisellaan.

4. Laajan palvelun perhekeskuksien maaraa lisataan. Uusien perhekeskusten perustamisen
yhteydessa lahialueen neuvoloiden toiminta siirtyy Iahtdkohtaisesti perhekeskuksiin. Lisaksi
palveluja tarjotaan alueellisissa toimipisteissa, kotiin vietyna ja kouluilla.

5. Suun terveydenhuollon palveluja, aikuisten sosiaalipalveluja, mielenterveys- ja paihdepal-
veluja seka kuntoutuksen palveluja kootaan nykyista suurempiin ja toiminnallisesti vahvempiin
yksikoihin.

6. Vuodeosastotoimintaa keskitetdan sairaalakampusten laheisyyteen ja osa vuodeosastoista
muutetaan arviointiyksikdiksi. Sairaalapalveluja kehittdessa tehdaan tiivistd yhteistyéta HUS
yhtyman kanssa.

7. Pelastus- ja ensihoitopalvelujen palveluverkko muodostuu paa- ja sivutoimisista paloase-
mista seka sopimuspalokuntien asemista. Palveluverkkoa tukee yhteistyd naapuripelastuslai-
tosten kanssa.

Lansi-Uudenmaan hyvinvointialueen palvelujen verkostoa kehitetdan palvelustrategian mu-
kaisten palvelujen verkoston kehittdmisen linjauksia noudattaen.

Merkitaan tiedoksi.

CARUNA

Nykyinen suurjannitteinen jakeluverkko

Suunnittelualueella sijaitsee Caruna Espoo Oy:n 110 kV:n suurjannitteista jakeluverkkoa liit-
teen 1 mukaisesti. llmajohdot on merkitty litteen 1 kuvaan punaisilla viivoilla, joiden paalla on
voimajohtopylvaitd kuvaavia vihreita ja turkooseja ympyréita, ja maakaapelit on merkitty pu-
naisilla katkoviivoilla. Sdhk6asemat on esitetty voimajohtojen varsilla olevilla rastimerkeilla.
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Alueella sijaitsee lausunnon antamishetkellda Carunan sahkdasemat Auroranportti, Finnoo,
Keilaniemi, Kivenlahti, Kumpydli, Leppavaara, Niittykumpu, Sinimaki, Suomenoja Suurpelto,
Tapiola, Vermo ja Ammassuo. Sahkéasemat ovat Espoon sahkénjakelun kannalta kriittista inf-
rastruktuuria, joten pyyddmme merkitsemaan Carunan olemassa olevat sdhkdéasemat kaava-
karttaan ET-merkinnalla. Yleiskaavaluonnoksen liitekartassa "Tekninen huolto 2060” on esi-
tetty padosin asianmukaisesti Carunan nykyiset sdhkbasemat, mutta Auroranportin olemassa
oleva sahkdasema puuttuu liitekartalta.

Nuijalan vanha sahkdasema on purettu ja korvautunut vuoden 2023 alusta alkaen uudella Si-
nimaki -nimiselld sdhkdasemalla, ja samassa yhteydessa on otettu kayttédén uudet Leppa-
vaara-Sinimaki 110 kV:n maakaapeliyhteydet. Lausunnon antamishetkella rakenteilla olevia
suurjannitteisen jakeluverkon kohteita ovat uudet 110 kV:n voimajohtoyhteydet Espoo-Am-
massuo-Kolmiranta (ilmajohto) sekd Kolmirannan sdhkéasema. Naiden suunniteltu kayttdon-
otto on syksylla 2024.

Olemassa olevat sahkoasemat on osoitettu kaavakartalla ET-kohdemerkin-
nalla. Jarvikylan sahkéasema on osoitettu ET-alueena.

Uudet sahkdasemat ja voimajohdot seka yhteystarpeet

Kaupungin kehittyessa ja vaestomaaran kasvaessa Carunan nykyinen suurjannitteinen jake-
luverkko ei riita palvelemaan kasvavaa sahkodntarvetta. Lausunnon antamishetkella rakenteilla
on uusi Kolmirannan sahkéasema seké Espoo-Ammassuo-Kolmiranta voimajohto. Naiden
osalta voimajohto on merkitty kaavakarttaan asianmukaisesti. Pyydamme Kolmirannan sah-
k6éaseman huomioimista kaavakartassa ET-merkinnalla.

Carunan tunnistamat uusien sahkéasemien tarpeet on esitetty lausunnon liitteessa 2. Sahko-
asematarpeita on kaavaluonnoksen teknisen huollon liitekartalla esitetty Espoonlahdessa ja
Ymmerstan alueella seka Juvanmalmilla. Espoonlahden ja Ymmerstan suunnitteilla olevat
sahkdasemat on merkitty kaava-aineistoon asianmukaisesti.

Juvanmalmin osalta toivomme suunnitteilla olevan sdhkdaseman merkinnan sijoittamista kiin-
teiston 49-81-9903-40 kohdalle vireilla olevan, sahkdoaseman rakentamisen mahdollistamista
tavoittelevan, asemakaavamuutoksen "Juvanmalmin pienlaajennus” mukaisesti. Pyydamme
myds huomioimaan kaavakartalla ET-merkinnalla sellaiset suunnitellut uudet sédhkbasemat,
joiden sijainnista on jo alustavasti sovittu Carunan ja Espoon kaupungin valilla. Naihin kuuluvat
ainakin Ymmerstan ja Juvanmalmin suunnitellut sihkdasemat.

Edellda mainittujen lisdksi Espoon yleiskaava 2060 luonnoksen pohjalta on tunnistettu alustava
tarve uusille sdhkdasemille Kauklahden ja Mankkaan alueilla. Soveltuva sijainti Kauklahden
sahkdasemalle olisi nykyisen Espoo-Finnoo voimajohdon varrella Liitteessa 2 mustalla koros-
tetulla alueella. Alueen voimassa olevan asemakaavan mukaisesti

yksi soveltuva sijainti Kauklahden sahkdasemalle olisi esimerkiksi kiinteistolla 49-43-9908-2.
Mankkaan sdhkdasemalle soveltuva sijainti olisi nykyisen Sinimaki- Niittykumpu voimajohdon
varrella litteen 2 mukaisesti. Toivomme myo6s Kauklahden ja Mankkaan sahkdasemien huo-
mioimista ainakin kaavan teknisen huollon liitekartalla

suunnitteilla olevina sahkdasemina.

Carunan kanssa on kayty keskustelua lausuntovaiheen jalkeenkin, ja Caru-
nan on tunnistanut joitakin muutoksia uusien sahkdéasemien tarpeessa. Ca-
runan tunnistamat tarpeet sahkéasemaverkolle on otettu huomioon kaava-
ratkaisussa.
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Uusien voimajohtojen osalta Carunalla on lausunnon antamishetkelld suunnitteilla 110 kV:n
voimajohtoyhteydet Fingridin rakenteilla olevalta Hepokorven sahkdasemalta Finnoon sahko-
asemalle. Naiden voimajohtojen suunniteltu toteuttamistapa on maakaapeli.

Hepokorpi-Finnoo kaapeliyhteyksista on tehty yleissuunnitelma, ja voimajohtoreitti on suunni-
teltu yhteistydssa Espoon kaupungin kanssa. Johtojen suunniteltu reitti on esitetty liitteessa 2
Oittaan alueelta eteldn suuntaan lahtevallad punaisella katkoviivalla

Nykyiseltd Finnoon sdhkdasemalta on suunniteltu 110 kV:n voimajohtoyhteyksia suunnitellulle
Espoonlahden sdhkdasemalle. Myds naiden yhteyksien alustava toteuttamistapa on maakaa-
peli. Finnoo-Espoonlahti kaapeleiden yhteystarve on esitetty liitteessa

2 vihrealla katkoviivalla.

Juvanmalmin suunnitellun sahkdaseman 110 kV:n sy6ttéa varten on tunnistettu voimajohdon
yhteystarve Leppavaaran sahkdéasemalta Juvanmalmille. Taman voimajohdon ensisijainen to-
teuttamistapa on ilmajohto, ja johdon reitti kulkisi paaasiassa Vantaan kaupungin alueella pois
lukien johdon etela- ja pohjoispaat. Vantaan kaupunginosalta johdolle on esitetty yhteystarve
Vantaan yleiskaava 2020:ssa. Lisaksi Juvanmalmin sahkdaseman 110 kV:n syottoa seka Es-
poon 110 kV:n verkon siirtokapasiteetin vahvistamista varten on myds tunnistettu yhteystarve
110 kV:n voimajohdolle Fingridin rakenteilla olevalta Hepokorven sahkdasemalta Juvanmal-
mille. Taman johdon rakentamistapaa ei ole suunniteltu tarkemmin, mutta kaavoituksessa on
syyta varautua johdon toteuttamiseen 110 kV:n ilmajohtona.

Lisaksi on tunnistettu alustava tarve 110 kV:n voimajohtoyhteydelle Kumpydlin sdhkdasemalta
Sinimaen sahkdasemalle. Johdon reitti voisi noudatella Turunvaylan vartta ja johdon ensisijai-
nen toteuttamistapa on ilmajohto. Taman johdon tarve riippuu Espoon suurjannitteisen jakelu-
verkon tehonkasvusta, mutta nopean vaestonkasvun skenaarion toteutuessa seka energia-
murroksen myoéta johdon rakentamiseen on syyta varautua.

Pyyddmme huomioimaan Liitteessa 2 esitetyt voimajohtoyhteystarpeemme yleiskaavassa.
Uusien voimajohtojen tarkkaa reittia ei ole suunniteltu, mutta pyyddmme merkitsemaan ainakin
litteessa 2 vihreilld yhtenaisilla viivoilla merkityt ilmajohtojen yhteystarpeet kaavaan epamaa-
raisemmalla voimajohdon yhteystarve -merkinnalla.

Leppavaaran ja Juvanmalmin valisen voimajohdon pohjoisosa on huomi-
oitu kaavaratkaisussa kehitettdvana tai uutena voimalinjayhtey-
tena.

Hepokorven ja Juvanmalmin vilistda uutta yhteystarvetta ei ole merkitty
kaavakarttaan olemassa olevan voimajohtokaytavan vuoksi. Voimajohdon
merkintd mahdollistaa useita voimajohtoja samassa kaytavassa, ja uusi
voimajohto tulisi ensisijaisesti sijoittaa olemassa olevaan johtokaytavaan.
Kaavaselostuksen voimajohdon kaavamerkinnan kuvaukseen on lisatty
tieto tunnistetusta tarpeesta 110 kV voimajohdolle kyseiselle viilille.

Kumpydlin ja Siniméen vélinen yhteystarve on huomioitu kehitettiavana tai
uutena voimalinjayhteytena kaavaratkaisussa.

Muuta huomautettavaa

Kaavoituksessa on tarkeaa varmistaa edellytykset nykyisten 110 kV:n voimajohtojen sailymi-
selle. Erityisesti kantaverkon sahkbasemilta lahtevat voimajohdot ovat Espoon suurjannittei-
sen jakeluverkon siirtokapasiteetin kannalta kriittisen tarkeitd. Voimajohdoille on lunastettu
kayttdoikeuden rajoitus ja ensisijaisesti voimajohtojen ja johtokatujen aiheuttamat rakentamis-
rajoitteet tulee huomioida kaavoituksessa. Mikali johtoja on siirrettava, siirron edellytyksena on
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vastaavanlaisten oikeuksien seka siirtokapasiteetin jarjestyminen kuin nykyisella johdolla. Joh-
tosiirron kustannukset tulevat siirtoa haluavan tahon maksettavaksi kokonaisuudessaan.

Merkitaan tiedoksi. Yleiskaavassa on tunnistettu muutamia alueita, missa
110 kV voimajohtojen tai maakaapeleiden siirto saattaa tulla ajankoh-
taiseksi maankayton muuttuessa alueella tai linjan uusimisen yhteydessa.
Nama on merkitty ” Kehitettava tai uusi voimalinjayhteys”-kaavamerkin-
ndlla. Maankayton jatkosuunnittelussa ratkaistaan konkreettisesti energi-
ansiirtoverkostojen ja maankayton yhteensovitus nailla alueilla.

Nykyisten sahkdasemakiinteistdjen sailyminen sahkonjakelun kaytossa tulee varmistaa kaa-
voituksessa. Lisaksi yleiskaavan tavoitevuoden ollessa useiden vuosikymmenien paassa kaa-
vassa tulisi huomioida kaavan tavoitevuoteen mennessa kayttoikansa paahan tulevien sahko-
asemien saneeraustarpeet. Useiden Espoon sahkodnjakeluverkkoa talla hetkella palvelevien
sahkbasemien tonteilla ei ole tilaa aseman saneeraamiseen, eika kaytossa olevaa sahkoase-
maa ole mahdollista purkaa ja rakentaa uutta samalle paikalle sdhkonjakelun katkeamatta.
Siten sdhkdaseman tullessa kayttdikansa paahan uusi korvaava asema on rakennettava toi-
saalle, mahdollisimman I&hella korvattavaa sahkbasemaa.

Caruna on kaynyt keskustelua Espoon kaupungin kanssa nykyisen Tapiolan sdhkdéaseman
korvaavasta tontista, ja yleiskaavamateriaalissa onkin esitetty Tapiolan sahkbéaseman lahei-
syyteen merkinta suunnitteilla olevasta sahkdasemasta. Tapiolan lisaksi myds muita sahko-
asemia arvioidaan tulevan kayttdikansa paahan yleiskaavan tavoitevuoteen mennessa. Muita
tallaisia sahkdasemia, joiden nykyisilla asema-alueilla ei ole tilaa sdhkbéaseman saneeraami-
selle, ovat Finnoo, Niittykumpu, Kivenlahti, Vermo ja Auroranportti. Osalla naistd sahkdase-
mista on maankayton muutosta edellyttavia saneeraustarpeita jo lahivuosina, osalla taas arvi-
oitu saneerausaikataulu on lahempana yleiskaavan tavoitevuotta. Esimerkiksi Finnoon sahko-
aseman saneerausta on suunniteltu 2020-luvun lopulle. Finnoon saneerauksen myo6ta nykyi-
nen 110 kV:n avokytkinlaitos korvautuisi kaasueristeisella sisakytkinlaitoksella, joka rakennet-
taisiin nykyisen sahkdaseman viereen.

Toivomme, etta sahkdasemien tulevien saneeraustarpeiden aiheuttamista maankayton muu-
tostarpeista neuvotellaan Carunan ja Espoon kaupungin valilla hyvissa ajoin ja muodostetaan
yhteisty0ssa suuntaviivat tarvittavien kriittistd sahkonjakeluinfrastruktuuria palvelevien korvaa-
vien sijaintien jarjestdmiseksi kasvavassa ja tiivistyvassa kaupungissa. lhannetilanteessa tar-
vittavat korvaavat sijainnit saneerattaville sahk6asemille olisi tunnistettu ja huomioitu yleiskaa-
vassa, jotta myOs sdhkbdasemien saneeraustarpeet tulisi huomioitua tiivistyvassa kaupun-
gissa.

Yleiskaavassa osoitetaan alueiden maankaytto yleispiirteisesti. Saneerat-
tavien kohteiden korvaavien sijoituspaikkojen osoittaminen edellyttaa
yleiskaavaa tarkemman tason suunnittelua. Pidimme kuitenkin tarkeana,
ettd muutostarpeista neuvotellaan hyvissa ajoin, jotta Espoon kaupungin
kanssa, jotta yhteistyossa voidaan 16ytaa tarkoituksenmukaiset ratkaisut
sahkoasemien saneeraukseen liittyville jarjestelyille.

Liite 1. Espoon nykyinen SJ-verkko
Liite 2. Espoon suunnitellut sdhkdasemat ja voimajohdot

ESPOO, ELINVOIMA

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]
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Yleiskaavaratkaisun I&htdkohtana on varautua pitkalla aikavalilla Espoon nopean kasvun jat-
kumiseen, ja varmistaa alueen hallittu kehittyminen. Kasvava kaupunki houkuttelee Espoo-
seen yrityksia ja investointeja, jotka luovat pohjan kestavalle kasvulle. Osa Espoon vetovoimaa
on asumisen viihtyisyys, saavutettavat palvelut ja tyossakayntialueet. Elinkeinotoiminnan ja
palveluiden monipuolisuus ja rikkaus edistavat tasapainoista aluekehitysta. Taydennysraken-
taen kasvavassa kaupungissa palveluiden turvaaminen vaatii erityistd huomioita. Tasta syysta
yleiskaavassa on varattu tilaa palveluverkon kehittamiselle.

Espoo on viiden kaupunkikeskuksen kasvava kaupunki. Alueiden omaleimaiset identiteetit, ar-
vostetut kulttuuri- ja likuntaymparistot, aktiivinen kulttuurielama seka tapahtumat ovat jatkos-
sakin osa niita tekijoita, joista Espoo tunnetaan. Monipuoliset ja kaikille saavutettavat taide-,
kulttuuri- ja liikuntapalvelut edistavat vilkasta sosiaalista elamaa, osallisuutta ja aktiivista har-
rastustoimintaa. Vapaa-ajanviettomahdollisuuksilla on merkitysta asuinpaikkaa valittaessa ja
kulttuuri- ja liikuntapalveluilla vaikutetaan positiivisesti alueen kehittymiseen ja sen imagoon.
Asukasmaaran kasvaessa ja moninaistuessa tarvitaan nykyistd enemman ja yha monipuoli-
sempia kulttuuri- ja liikuntapalveluita, jotka vastaavat asukkaiden ajantasaisiin palvelutarpei-
siin. Hyva kaupunkielama on sekd tyota ettd mielekkditd vapaa-ajanvieton vaihtoehtoja
omassa kotikaupungissa. Vetovoimaiset tapahtumat tuovat matkailijoita ja edistavat siihen liit-
tyvien ekosysteemien vahvistumista, kuten ravintola- ja majoituspalveluiden kysyntaa. Luovien
alojen edistaminen on Espoolle kokonaistaloudellisesti jarkevaa ja yleiskaavassa tulee riitta-
vasti huomioida kaupallisten kulttuuri-, liikunta- ja hyvinvointipalvelujen toiminnan edellytykset
julkisten palvelujen ohella. Liikunnan ja kulttuurin toimintojen PY-, P- ja VU-varausalueiden
tulee olla riittavat ja sisaltdd nykyisen asemakaavan alueet seka riittadvat varaukset tuleville
toiminnoille. Yleiskaavaluonnoksessa aluevarausten lapi kulkeviksi on merkitty ulkoilureitteja,
viheryhteyksia, raiteita, pyoraliikenteen baana, metrolinja seka raideliikenteen asemia. Elinvoi-
man tulosalue pyytaa varmistamaan, etta edelld mainitut merkinnat piirretdan siten, etta niiden
toteuttaminen on realistisesti mahdollista, eikd toteuttaminen edellytd PY-, P- ja VU-varaus-
alueiden pienentamista toteutusvaiheessa.

Yleiskaavaehdotuksen tueksi on laadittu selvitykset palveluverkosta seka
urheilupuistoista, joissa on tunnistettu ja ennakoitu tulevaisuuden palvelu-
tarpeita suhteessa kaupungin ennustettuun kasvuun. Selvityksiin pohjau-
tuen yleiskaavaehdotuksessa on varauduttu eniten tilaa vaativiin palvelu-
tarpeisiin osoittamalla PY-, P- ja VU-varauksia erityisesti koulujen ja liikun-
tapalveluiden tarpeisiin.

Yleiskaavan varaukset ovat yleispiirteisid, minka johdosta aluevarauksen
paalla voi kulkea esimerkiksi ulkoilureitti tai yleispiirteisen liikenneyhtey-
den varaus. Yleiskaavaehdotukseen on tarkistettu alue- ja viivavarauksia
seka vahennetty niiden valisia ristiriitaisuuksia jatkosuunnittelun helpotta-
miseksi. Varausten todellinen sijainti ja muoto ratkeavat jatkosuunnitte-
lussa, jossa joudutaan paikoin yhteensovittamaan eri tarpeita.

Yleiskaavamaaraysten mukaan yleiskaava ei korvaa voimassa olevia osayleiskaavoja. Elin-
voiman tulosalue nakee tarkeana, ettd kaavaselostuksen mukaisesti "Niilla alueilla, joilla Es-
poon yleiskaava 2060 ei ole oikeusvaikutteinen, koko kaupungin yleiskaava toimii ohjeellisena
ja selvitysluonteisena suunnitelmana.”

Yleiskaava 2060 toimii oikeusvaikutuksettomilla alueilla jatkosuunnittelua
tukevana selvityksena.

Yleiskaavan kulttuuripalvelut
Kulttuuripalvelut ovat museo-, teatteri- ja orkesteripalveluja, ammattimaisia nayttelytiloja, jul-

kista taidetta kaupunkitilassa, suurtapahtumia, kirjastopalveluja, taiteen perusopetusta,
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kulttuurin harrastamista esimerkiksi kuoroissa, kesateatteritoimintaa, asukkaiden omaehtoista
kaupunginosatoimintaa ja lahikulttuuritapahtumia.

Aluevaraukset mahdollistavat kulttuuritoimintojen kehittdmisen lahtokohtaisesti monipuolisesti.
Yleiskaavaratkaisussa on osoitettu nykyiset toiminnot, mutta tulevaisuuden vaestén kasvun
tarpeille ei ole osoitettu uusia varauksia. Jatkosuunnittelussa tulee uusilla ja taydentyvilla alu-
eilla ottaa huomioon myds kulttuurin palveluiden tarpeet yleiskaavan palveluiden (P) alueva-
rauksien ulkopuolella. Taiteen ja kulttuurin palveluita halutaan mahdollistaa kaikille ikaluokille
ja vaestdryhmille, Espoon eri alueilla asuville ja eri kulkumuodoilla saavutettaviksi. Yleiskaa-
varatkaisussa kulttuuripalvelut sijoittuvat paaosin keskusta-alueille (C-alueet) ja palveluiden
alueelle P. Kulttuuripalvelut ovat toimintoja, jotka hyotyvat keskeisesta sijainnista, joka on saa-
vutettavissa eri kulkumuodoilla. Kirjastoista on hyva huomioida, etta ne sijoittuvat jatkossa hy-
vin joukkoliikenteelld saavutettaviksi ja asiointireittien varrelle. Tulevaisuudessa esimerkiksi
Kauklahden/Vanttilan alueella tarvitaan paikka isolle aluekirjastolle.

Merkitaan tiedoksi.

Virkistys-, matkailu- ja vapaa-ajanpalvelujen (VPM) merkinngilla on osoitettu erilaisia virkis-
tysta tai vapaa-ajantoimintoja palvelevia alueita, kuten ryhmapuutarhoja, ratsastustalleja, eri-
laisia kartanoymparistgja ja ulkoilumajoja. Merkinnat turvaavat naiden palvelujen nykyiset tila-
tarpeet, mutta varaukset eivat valttamatta ole riittavia kasvavalle ja moninaistuvalle vaestolle.
Kaupunkimaisessa elamantavassa lisaantyy puistojen virkistyskayttd muun muassa kulttuuri-
ja asukastapahtumille. Kulttuuripalvelujen osalta yleiskaava mahdollistaa monipuolisten kult-
tuuripalveluiden kehittdmisen hyvin saavutettavilla sijainneilla, mutta VPM-merkintdjen osalta
tulee huolehtia, etta jatkossa virkistys-, matkailu- ja vapaa-ajanpalvelujen merkintéjen osalta
huomioidaan alueiden monipuolisuus ja eri vaestoryhmien tarpeet.

VPM-alueiden lisaksi virkistys-, matkailu- ja vapaa-ajan palveluita voi jatko-
suunnittelussa sijoittaa monipuolisesti eri paakayttotarkoitusalueille kuten
keskusta (C1-C3)- tai palvelualueille (P).

Talomuseo Glims (Glimsintie 1) on Espoon kaupunginmuseon suosituin nayttelykohde
(vuonna 2023 yli 82 000 asiakasta). Yleiskaavaehdotuksessa alueen halkaisee merkinta rai-
deliikenteen yhteyden ohjeellisesta sijainnista. Talomuseo Glimsiin toteutetaan tulevaisuu-
dessa museon uusi kavija- ja kokoelmakeskus. Elinvoiman tulosalue pyytda huomioimaan
yleiskaavassa museon tilatarpeet arvokkaan kulttuuriympariston sekd museotoiminnan ja tu-
levaisuuden kavija-/kokoelmakeskuksen osalta suunnittelemalla raidelinjauksen kulkemaan
niin, etta se ei halkaise museon toiminta-aluetta ja merkittavaa kulttuuriymparistoa.

Yleiskaavaehdotus on tarkentunut joukkoliikenneratkaisun osalta. Jorviin
on osoitettu raideyhteys (Matinkyla-Espoon keskus-Jorvi), joka on tarkoi-
tus toteuttaa maanalaisena. Raideyhteys-merkinta on strateginen ja sen to-
teutustapa tarkentuu jatkosunnittelussa. Toteutuessaan yhteys parantaisi
Glimsin saavutettavuutta merkittavasti.

Glimsin alue on osoitettu kaavaehdotuksessa palveluiden alueeksi. Alue
on myo6s osa arvokasta kulttuuriymparistoa, jonka ominaispiirteet on otet-
tava huomioon jatkosuunnittelussa.

Koulumuseo Lagstad (Vanha Lagstadintie 4) toimii Lagstadin kotiseututalon (Espoon vanhin
kansakoulu) kanssa samassa pihapiirissa Espoonjokilaaksossa. Museon toimintakonsepti uu-
distuu 2024-2025 ja remontoitu museo tulee tulevaisuudessa olemaan aktiivinen osa Espoon
keskuksen kulttuuritarjontaa. Tontin kaavamerkinta tulee olla P, palveluiden alue tai VPM vir-
kistyksen, palvelujen ja matkailun alue. Liséksi tulee varmistaa, etta raideliikenteen yhteyden
ohjeellinen sijainti ei kohdistu Lagstadintie 4 alueelle.
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Yleiskaavan yleispiirteisyyden takia kaavamerkintdja ei ole rajattu yksittai-
sen tontin tarkkuudella. Tasta syysta pienalaisia nykyisia toimintoja kuten
Koulumuseota ei ole esitetty omalla merkinnalla kaavakartalla. Alue on
osoitettu osaksi Espoonjokilaakson virkistysaluetta, joka on myos tarkea
ekologinen yhteys. Alueen lapi osoitettu raideyhteys osoittaa yleispiirtei-
sesti kahden alueen vilisen liikennetarpeen, jonka sijainti ja toteutustapa
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Yleiskaava mahdollistaa museon toiminnan jatkumisen ja kehittamisen.

Espoon kaupunginmuseo antaa viranomaistahona oman lausuntonsa yleiskaavan kulttuuriym-
paristéarvoista.

Yleiskaavan liikuntapalvelut

Liikunnan suurimmat sisa- ja ulkoaluetoiminnot, kuten liikuntahallit ja -kentat, rakentuvat PY-
ja P-alueiden lisaksi urheilu- ja liikuntapuistoihin (VU). Asukasmaaran kasvaessa tarvitaan
myds uusia urheilu- ja liikuntapuistoja seka nykyisten pienempien liikunta-alueiden laajentu-
mista urheilu- /liikuntapuistoiksi.

Urheilupuiston VU—merkinta tulee lisata yleiskaavakartalle urheilu- /liikuntapuistoiksi laajentu-
viin Olarinniittyyn, Puolarmaariin, Saterinniittyyn, Myntinsyrjaan ja Vanttilaan seka uusiin His-
tan, Keran, Kalajarven, Saarnilaakson, Finnoon ja Kiviruukin urheilu-/liikuntapuistoihin. Lisaksi
Kurttilan, Nimismiehenpellon, Vantinkulman ja Uusmaen alueelta tulee tutkia paikkaa uudelle
urheilu-/likuntapuistolle. Uudet ja laajentuvat urheilupuistot palvelevat myos kouluja niiden si-
jaitessa koulujen l&heisyydessa. Esimerkiksi Keran, Etela-Leppavaaran (Saterinniitty), Fin-
noon, Suurpellon, Puolarmetsan/Holmanpuiston, Kiviruukin, Kauklahden, Histan ja Otaniemen
alueelle on suunniteltu uusia kouluja tai nykyisten koulujen liikuntaolosuhteet ovat heikot. Lep-
pavaaran urheilupuiston VU-aluetta tulee laajentaa lannessa siten, etta se sisaltaa "Kuntoki-
haran” alueen, joka mahdollistaisi myoés liikuntahallirakentamista alueen lansipaahan. Yleis-
kaavatyohon liittyen yleiskaavayksikkd on kesalla 2024 teettanyt selvityksen Espoon urheilu-
puistoista. Tama Urheilupuistoselvitys 2060 tulee huomioida yleiskaavan jatkovalmistelussa
huomioiden lisaksi Elinvoiman tulosalueen lausunnon. Suurpellosta tulee yleiskaavassa esit-
taa sijainnit urheiluhalleille sisaltden uimahallin. Urheilupuistojen lisdksi alueellisesti tarkeat
koulujen yhteyteen sijoittuvat sisaliikuntatilat ja ulkoliikuntakentat ovat tarked osa lilkkuntapal-
veluiden palveluverkkoa.

Yleiskaavan ehdotusvaiheessa on laadittu urheilupuistoselvitys yhteis-
tyossa Elinvoiman kanssa, jossa on tutkittu erityisesti yleiskaavatasoisia
urheilupuistotarpeita. Selvityksen perusteella kaavakartalle on lisatty ur-
heilupuistovaraus Histan ja Vanttilan alueelle seka tarkennettu muiden ur-
heilupuistovarausten sijaintia ja laajuutta. Laajoja urheilupuistoja pienem-
pia liikuntapuistoja ei ole osoitettu yleiskaavakartalla, silla yleiskaavassa
ratkaisuja ei ole tutkittu talla yksityiskohtaisuuden tasolla. Urheilupuis-
toselvityksessd on kuitenkin tunnistettu jo liikuntapuistojen tarve alueit-
tain.

Leppavaaran urheilupuiston lansireuna on osa maakunnallista ekologista
yhteyttd seka arvokasta kulttuuriymparistéa. Tama rajoittaa hallien raken-
tamismahdollisuuksia puiston lansireunalla, minka johdosta VU-alueen va-
rausta ei ole laajennettu lanteen pain.

Suurpellon keskustan C2-varaus mahdollistaa uimahallin ja urheiluhallien
sijoittamisen alueelle.
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Yleiskaavassa on paaosin huomioitu keskeiset ulkoilualueet seka paaulkoilureitit, jotka sijoit-
tuvat suurelta osin virkistysalueille, mutta osa reiteista toimii myos tarkeina asuinalueiden si-
saisina viheryhteyksina. Reittien jatkuvuuden ja toimivuuden takaamiseksi liikennevaylien yli-
tykset ja alitukset tulee huomioida kaikilta osin. Espoon merenrantaa seuraileva Rantaraitti on
korostettu omalla merkinnallaan. Paaulkoilureittiyhteyksista yleiskaavakartalle tulee merkita
siitd puuttuvat Olari-Suurpelto, Latokaski-Lugnet ja Nauriskasken koulu-Nissinmaki yhteydet.
Yleiskaavaluonnokseen tulee merkitd Kalajarven, Siikajarven, Laaksolahden, Leppavaaran,
Karakallion, Keskuspuiston, Olarin, Latokasken, Haukilahden, Matinkylan, Kauklahden, Lah-
nuksen ja Hanikan kuntoradat. Kuntoradat ovat asukkaiden tarkeita lahiliikuntapaikkoja. Oit-
taan entisen sahan alueelle on suunniteltu vuonna 2024 laaditussa Oittaan ideasuunnitel-
massa uusia toimintoja kuten majoituskylaa, jotka yleiskaavan tulee mahdollistaa. Myds muilta
osin yleiskaavan tulee mahdollistaa Oittaan ideasuunnitelmassa esitetyt toiminnot. Aijanpellon
nykyinen frisbeegolfalue tulee yleiskaavassa esittaa kokonaisuudessaan V-merkinnalla. Yleis-
kaavaluonnoksessa Luuvanmaen asuinalueen on esitetty laajentuvan frisbeegolfalueen lansi-
osan paalle.

Yleiskaavakartalla on osoitettu merkittavimmat ulkoilureitit. Ulkoilureitteja
ja niiden linjausta on tarkistettu ehdotusvaiheessa. Lausunnon mukaiset
kouluille johtavat ulkoilureitit on ehdotusvaiheessa lisatty kaavakartalle
lausunnon mukaisesti.

Yleiskaavan yleispiirteisyydesta johtuen kuntoratoja ei ole esitetty kaava-
kartalla. Kuntoradat sijoittuvat tyypillisesti olemassa oleville virkistysalu-
eille, joista laajimmat on yleiskaavaehdotuksessa osoitettu virkistysalu-
eiksi. Kaava mahdollistaa myos uusien kuntoratojen kehittamisen muille
kaavan virkistysalueille.

Oittaan alueen jatkosuunnittelua ohjaa Espoon pohjois- ja keskiosien yleis-
kaava. Espoon pohjois- ja keskiosien suunnitelmassa Bodomjarven lou-
naiskulma on osoitettu P-alueeksi, joka mahdollistaa virkistys-, loma- ja
matkailutoiminnan.

Satamissa merkittavimmat laiturialueet on merkitty merkinnalla Satama-alue LS, jota on kay-
tetty myos osalla satamakentista. Sellaisissa satamissa tai satamien liepeilld, joissa on nahty
erityista potentiaalia kehittdad muitakin virkistyspalveluita, on LS-merkinnan lisaksi kaytetty esi-
merkiksi merkintaa Palveluiden alue P, Virkistyksen, palvelujen ja matkailun alue VPM tai Vir-
kistysalue V. Satama-alueen (LS) kaavamerkintaan tulee lisata veneiden talvisailytys ja ulko-
uima-altaat. Finnoossa yhdyskuntateknisen huollon alueen (ET) tulee sisaltdd mahdollisuus
veneiden talvisailytykseen sekd merellisen tukikohdan rakentamiseen. Liikunnan ja urheilun
tulosyksikon merellinen tukikohta sisaltda esimerkiksi verstas-, varasto-, henkildsto- ja vene-
kalustotiloja. Satamien kehittdmiseen ja laajentamiseen tulee varata riittavasti tilaa, etenkin
Finnoon asuntorakentamisen aiheuttaman vene- ja talvisailytyspaikkojen vahentymisen
vuoksi. Nuottaniemen venesataman LS-alueen tulee sisaltda nykyinen pysakaointi-/talvisaily-
tysalue LS-alueen pohjoisosassa. Alue on luonnoksessa esitetty V-alueena. Nuottaniemen sa-
taman osalta on laajenemistarpeita esimerkiksi vierasvenesataman vaatimien rakennusten ja
polttoaineaseman osalta. Veneiden talvisailytysalueita voidaan lisaksi harkita mm. rakenta-
mattomille yritystonttialueille, jolloin kaavamerkinnan tulisi tama mahdollistaa.

Satamat osoitetaan kaavaehdotuksessa merkinnalla venesatama-alue (LV).
Venesatama-alueet varataan venesatamille ja niita tukeville palveluille. Tar-
kemmin alueiden toiminnot, kuten vaikka talvisailytys, merellinen varikko
ja ulkouima-altaat maaritellaan jatkosuunnittelussa, kuten asemakaavoi-
tuksessa.
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Venesatamien aluevarauksissa laitureille on pyritty esittamaan pienia laa-
jennusmahdollisuuksia nykyiseen laajuuteen. Maa-alueilla laajennuksille ei
ole juurikaan ollut tilaa, koska rantaviiva on jo hyvin rakentunut tai luonto-
arvot estavat laajentamisen. Lisaksi ranta-alueilla on varattava tilaa myos
muun palvelutoiminnan kehittamiselle seka virkistykselle. Nuottaniemessa
LV-varausta on laajennettu kaavaehdotukseen.

Venesatama-alueet (LV) mahdollistavat nykyiset talvisailytysalueet Fin-
noonsatamaa lukuun ottamatta. Satama-alueiden aluerajauksissa on py-
ritty huomioimaan talvisailytysalueiden laajennusmahdollisuuksia, mutta
laajennusalueiden toteutettavuuteen liittyy epavarmuuksia ja mahdollisuu-
det konkretisoituvat vasta tarkemman suunnittelun tasoilla. Satama-aluei-
den lisaksi talvisailytys on suuremmassa laajuudessa mahdollista Finnoon
yhdyskuntateknisen huollon alueella (ET), kaavan tuotanto- ja varastotoi-
minnan alueilla (T) seki Ammasmaiessi. Yleiskaavatarkkuus huomioiden
pienialaisia talvisailytysalueita on mahdollista tutkia myos muilta alueilta.

Palveluiden lisddmisen mahdollisuus saariston virkistysalueilla tulee huomioida kaavassa. Toi-
mintoja laajennetaan virkistysalueille palvelemaan saaristoliikennettd, seka omalla veneella
saapuvia ulkoilijoita. Toiminnoille alueita varattaessa tulee huomioida mahdollisuus ympari-
vuotiseen toimintaan saaristossa, seka liikenteen etta palveluiden osalta. Yleiskaavan tulee
mahdollistaa lossiliikenne/silta Pentalan saareen. Meriuimarantojen laajentamis- ja kehittamis-
mahdollisuudet tulee myds huomioida yleiskaavassa. Rannikon uimavesien laadun jatkuva
heikkeneminen tulee huomioida ja varautua rakentamaan ulkosaariin uimarantoja seka man-
tereen satama-alueille ulkouima-altaita.

Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu saaristoon useampia VPM- ja P-alu-
eita, jotka mahdollistavat palvelutoiminnan kehittiamisen. Yleiskaavan
yleispiirteisyyden takia uimarantoja ei ole osoitettu omalla merkinnallaan
kaavakartalla. Yleiskaava mahdollistaa uimarantojen sijoittamisen mm.
rannikon ja saariston V-alueille.

Yleiskaava mahdollistaa lossiliikenteen Pentalaan. Saaren pohjoiskarkeen
on osoitettu venesatama-alue.

Yleiskaavan elinkeinonakokulma

Elinvoiman tulosalue nakee hyvana, ettd yleiskaavaratkaisussa varaudutaan ja luodaan edel-
lytyksid nopean kasvun skenaariolle ja etta tavoitteena on luoda edellytyksia kestavalle kas-
vulle. Varautuminen kasvuun edellyttaa, etta ratkaisuja on mietitty myds elinkeinoeldaman na-
kokulmasta, jotta esimerkiksi tavoite tydpaikkamaaran kasvusta toteutuisi ja Espoo on tulevai-
suudessakin houkutteleva paikka yrityksille. Elinkeinoelaman nakékulmasta kaupunkia tulisi
kehittda niin, ettd se mahdollistaa tasapainoisen ja monipuolisen elinkeino- ja palveluraken-
teen kehittdmisen Espoon eri alueilla.

Kaavaluonnoksessa on positiivista, etta tavoitteena on luoda monipuolisia palveluita, elinkei-
noeldmaa ja asumista yhdistavia alueita. On myos hyva, etta tavoitteena on mahdollistaa mo-
nipuolisen toimitilan kuten toimistojen, kaupan, palveluiden ja joissain tapauksissa tuotannon
sijoittuminen saavutettavuudeltaan parhaimmille alueille kaupunkikeskuksiin, korkeakoulujen
yhteyteen ja raideliikenteen solmukohtiin. Jo olemassa olevia tydpaikka-alueita on pyritty mo-
nipuolistamaan ja kaavaluonnoksessa on huomioitu my®s uusien alueiden rakentuminen. Kaa-
valuonnos herattaa kuitenkin elinkeinoelaman nakdkulmasta huolenaiheita liittyen kaavan yk-
sityiskohtaisuuteen seka alueiden merkintdjen tulkintaan ja siihen mita erilaiset kaavamerkin-
nat mahdollistavat. On tarkeaa, etta yleiskaava mahdollistaa joustavuuden, eikd vahingossa
rajaa turhaan ulos tai hankaloita elinkeino- ja liiketoiminnan kehittamista.
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Alla huomioita kaavamerkintojen sisalldista ja joustavuudesta:

On hyva, ettd kaavaluonnos mahdollistaa tiloja ymparistohaittaa aiheuttamattomalle tuotan-
nolle tyopaikka-alueilla (TP). Jotta tietoty6ta ja tuotantoa yhdistavan liikketoiminnan kehittami-
nen yrityksissd on mahdollista, tulee tarkastella mahdollistavatko myds muut alueet taman
tyyppisen korkean teknologian ja korkean jalostusasteen liiketoiminnan. Espoon innovaatioyh-
teisyon erityispiirteisiin kuuluu tutkimuslahtoinen liiketoiminnan kehitys. Espoon innovaatioyh-
teisOsta syntyy startupeja, jotka jo alkuvaiheessa, ja erityisesti kasvaessaan, tarvitsevat tavan-
omaista toimistotilaa rouheampaa tuotekehitys- ja tuotantotilaa. Tutkimuslahtoinen liikketoimin-
nan kehitys vaatii kaupunkiymparistolta tietynlaisia elementteja, kuten peruspalveluja ja tuote-
kehitystiloja. Korkean osaamisen tyo lisda aina myos suorittavan tyon tarvetta, jolloin tunnis-
tettujen liilketoiminnan innovaatiokeskittymien (bio- ja kiertotalous Kiviruukissa, laéketeollisuus
Koivu-Mankkaalla jne.) yhteyteen tarvitaan peruspalveluita (paivittaistavarakaupat, ravintolat
yms.). Liséksi tarvitaan tuotekehitystilaa (erikokoista hallitilaa tms.), jotta yrityksilla on mahdol-
lisuus toimia Espoossa, myos yrityksen kasvuvaiheessa ja toiminnan laajentuessa.

Yleiskaavaehdotuksessa valtaosa tyopaikka-alueista on osoitettu TP-mer-
kinnalla. TP-merkintd mahdollistaa monipuoliset tyopaikkatoiminnot toi-
mistoista, tuotantoon ja palveluihin. Tama luo hyvait edellytykset myos tie-
totyota ja tuotantoa yhdistavan liiketoiminnan kehittamiseen.

Yleiskaavaehdotuksessa paivittaistavarakauppa on ohjattu ensisijaisesti
keskusta-alueille, jotka ovat monipuolisesti saavutettavissa.

Asumiseen paasaantoisesti varatuille aluille (AK, A, AP) on kirjattu ymparistohairiéta aiheutta-
mattoman elinkeinotoiminnan mahdollistaminen. Kaavamerkintaan olisi hyva tasmentaa, mah-
dollistaako ymparistohairiota aiheuttamaton elinkeinotoiminta myos ymparistohaittaa aiheutta-
mattoman tuotantotilan vai rajaako tama merkinta ulos esimerkiksi pienpanimotoiminnan ja
urbaanin lahiruoka/ravintolatoiminnan, jossa yhdistyvat tuotanto- ja elinkeinotoiminta.

Keskusta-alueita C1-C2 kehitetdan kaavaluonnoksen mukaan monipuolisena, toiminnallisesti
sekoittuneena kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, hallinnon, asumisen, puistojen, vir-
kistys- ja liikuntapalvelujen seka kaupunkikulttuurin alueena. Elinvoiman tulosalue esittaa, etta
C1- ja C2- merkinnat mahdollistaisivat myds ymparistohairidita aiheuttamatonta elinkeinotoi-
mintaa, tuotantoa seka tutkimus- ja kehitystoimintaa, kuten yleiskaavan TP-kaavamerkinta nyt
mahdollistaa.

Yleiskaavaehdotuksessa asumisen alueet on osoitettu ensisijaisesti asu-
miseen seka sitd palveleville lahipalveluille, myos ravintoloille ja pienpa-
nimoille. Keskustatoimintojen alueet ovat tarkeita elinkeinotoiminnan alu-
eita, joille voi sijoittaa monipuolisia palveluita seka liike- ja toimitilaa kuten
tutkimus- ja kehitystoimintaa. Keskusta-alueiden saavutettavuus on muita
alueita parempi ja niita kehitetaan tiiviina ja kaupunkiymparistoltaan laa-
dukkaina alueina. Laajan tuotantotoiminnan osoittamista keskustoihin ei
ole katsottu perustelluksi, mutta kaavamaarays ei poissulje pienimuotoista
tuotantotoimintaa kuten pienpanimoita.

Otaniemen ja Keilaniemen alueiden yleiskaavassa esitettyja C2- ja TP-alueita tulisi laajentaa,
jotta alueilla voidaan toteuttaa monipuolista korkean teknologian ja jalostusasteen tutkimusta,
tuotekehitysta ja tuotantoa myds nykyisella PY-alueella, tai tarkentaa alueiden PY-merkintda
siten ettd ko. toimintaa ei rajata pois. Alueelle on toteutettu hyvat raide- ja liikenneyhteydet
tukemaan paitsi korkeakoulutusta, myds monipuolista ja nopeasti kehittyvaa tiedepohjaista tut-
kimusta, tuotekehitysta ja niihin perustuvaa ja niita tukevaa elinkeino- ja palvelutoimintaa.
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Niittykummun alueen palveluiden seka elinkeino-, tydpaikka- ja liiketoimintamahdollisuuksien
varmistamiseksi C3-merkinta tulee laajentaa itdan sisaltden nykyisen paloaseman tontin. Kaa-
vamerkinnan muuttamista C2-alueeksi tulee harkita.

Yleiskaavaehdotuksessa Otaniemen alueen kaavaratkaisua on yleispiir-
teistetty. Tyopaikka-alueiden varauksia on laajennettu ja ne mahdollistavat
monipuolisen tyopaikkatoiminnan kehittamisen alueella.

PY-alueet on varattu ensisijaisesti julkisille palveluille kuten korkeakoulu-
toiminnalle. Yleiskaavan yleismaaraysten mukaisesti paakayttotarkoituk-
sen ohella alueelle voidaan sijoittaa mm. tyopaikkatoimintaa, mikali siita ei
aiheudu haittaa alueen paakayttotarkoitukselle.

Niittykummun paloasema on yleiskaavaehdotuksessa osoitettu PY-alu-
eeksi yhdessa Niittykummun vanhan koulun kanssa. Merkintda mahdollistaa
kasvavan alueen palveluiden turvaamisen. Yleiskaavaa tarkemmassa tuo-
reessa asemakaavassa alue on osoitettu liike- ja toimistorakennusten kort-
telialueeksi, mika turvaa panimotoiminnan ymparille rakentuvan elamys-
keskuksen kehittamisen.

Kaavaluonnoksessa tilaa vaativa ja mahdollisesti ymparistohairioita aiheuttava toiminta on oh-
jattu omille alueilleen suurten vaylien laheisyyteen. Kaavaratkaisuissa on kuitenkin tarkeaa
huomioida kasvavan kaupungin tarpeet liittyen palveluiden ja elinkeinojen vaatimaan logistiik-
kaan seka esimerkiksi varastotilaan. Logistiikkaan liittyvat ratkaisut on huomioitava myos
muilla alueilla esimerkiksi kaupunkikeskustoissa (esim. paivittaistavarakaupan kuljetukset ja
tavaratoimitukset), jotta alueet ovat houkuttelevia sijoittumis- ja investointikohteita yrityksille ja
palveluille. Hyvat liikenneyhteydet edistavat myos tyopaikka-alueiden houkuttelevuutta elinkei-
noelaman nakodkulmasta, kun myds tydntekijoilla on sujuvat ja joustavat tydmatkat. Hyvat lii-
kenneyhteydet tarvitaan myds kaupunkikeskustoja kauempana oleville alueille, jotta tydossa-
kaynti mahdollistetaan myos esim. tuotanto- ja varastotoimintaan varatuilla alueilla.

Monipuolisen ja sujuvan julkisen liikenteen kehittdminen on elinehto elinkeino- ja liilketoiminnan
kasvulle Espoossa. Erityisesti raideliikenteen kehittaminen ja turvaaminen tulevaisuuden Es-
poossa edistaa kaupungin houkuttelevuutta paitsi asuinrakentamiselle, myos yrityksille, uu-
delle liiketoiminnalle ja investointien suuntautumiseen Espooseen. Poikkiraideyhteydet ovat
merkittdvassa roolissa elinkeinotoiminnalle sekd henkildosto- etta asiakasnakokulmasta Es-
poon kasvun takaamiseksi, silla ne kytkevat kaupunkikeskukset, tyOpaikka-alueet ja eri asu-
misen alueet toisiinsa.

Yleiskaavaehdotuksessa on varauduttu liikenneyhteyksien parantamiseen.
Toteutuessaan erityisesti uudet joukkoliikenteen runkoyhteydet parantai-
sivat tydmatkojen sujuvuutta, elinkeinoalueiden houkuttelevuutta ja siten
kaupungin elinvoimaa merkittavasti.

Yleiskaavaehdotuksen tyopaikka-alueet ovat hyvin saavutettavissa. Arvi-
olta lahes 90 % ennustetusta asukkaiden ja tyopaikkojen kasvusta sijoittuu
600 metrin etdisyydelle yleiskaavaratkaisussa esitetysta joukkoliikenneyh-
teydesta tai 1 kilometrin etdisyydelle raideliikenteen asemasta.

Keskusta-alueiden kauppaan liittyvat logistiikan kysymykset ratkaistaan
asemakaavassa.

TyOpaikka-alueiden houkuttelevuuteen tulee kiinnittaa erityistd huomiota, jotta myos uudet tai
kehittyvat tydpaikka-alueet ovat yrityksille mielenkiintoisia sijoittumispaikkoja. Kaavaselostuk-
sessa on mainittu, etta tydpaikka-alueiden jatkosuunnittelussa on tarkeaa kiinnittdad huomiota
viihtyisan kavely- ja pyoraily-ympariston syntymiseen. Taman lisaksi tulee huomioida myods
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palvelujen saavutettavuus tyOpaikka-alueilla. Muut palvelut, hyvien kulkuyhteyksien lisaksi,
luovat elinvoimaa tyopaikka-alueille ja lisaavat houkuttelevuutta.

Espoon yleiskaava 2060 on yleispiirteinen ja osoittaa kaupungin tahtotilaa kaupunkikehityksen
osalta. Koska kaava ei ratkaise suunnittelun tai toteuttamisen yksityiskohtia, vaan osoittaa
kaupungin tahtotilaa kehittdd kaupunkia tasapainoisesti, on tarkeaa, ettd yleiskaava joustaa
muuttuvien ja kehittyvien tarpeiden mukana. Lisaksi asemakaavoituksen rooli nousee tarke-
aksi, kun kaupunkia kehitetaan. Asemakaavoituksessa tulee huomioida myos elinkeinoelaman
seka kulttuurin ja liikunnan eri toimijoiden varhainen osallisuus alueiden kehittdmisessa, jotta
kaavoituksella tulee huomioitua laajasti yleiskaavassa maaritelty suunta ja tahtotila. Vuoropu-
heluun kaupunkiymparistdn, kaupungin elinkeino-, liikunta- ja kulttuuripalveluiden seka elinkei-
noeldman kesken tulee kiinnittda erityisen paljon huomioita tulevaisuudessa, jotta kaupungin
kestava kasvu varmistetaan.

Merkitaan tiedoksi.

ESPOO, KASVU JA OPPIMINEN

Espoon yleiskaava 2060 on luonteeltaan aluevarauskaava. Se osoittaa kehityksen isot linjat.
Yleiskaavan tarkeimpana tehtavana on varautua kaupungin kasvuun ja ohjata se kestavasti
osaksi kaupunkirakennetta. Taydennysrakentaen kasvavassa kaupungissa palveluiden tur-
vaaminen vaatii erityista huomioita. Tasta syysta yleiskaavassa on varattu tilaa palveluverkon
kehittamiselle. Lausunto on ensimmainen Kasvun ja oppimisen lausunto Yleiskaava
2060:sta.

Yleiskaavaan on merkitty julkisten palvelujen ja hallinnon alue (PY) isot yli 2 ha aluevaraukset.
Kasvun ja oppimisen toimiala pitaa valittua esittamistapaa perusteltuna. Yli kahden hehtaarin
varaus tarvitaan Kasvun ja oppimisen palveluista peruskouluille (ala- ja ylakoulut seka yhte-
naiset peruskoulut). Paivakodeille riittda yleensa pienempi aluevaraus ja niiden tarvitsemat
aluevaraukset on varmistettava tarkemmassa suunnittelussa siten, etta aluetta ja sen tarvitse-
mia palveluita katsotaan kokonaisuutena esim. kaavarungon laatimisen yhteydessa. Lukiot
voidaan sijoittaa hyvien liikenneyhteyksien varrelle esim. Yleiskaavan keskusta-alueelle (C-
alue). Nuorisotilat voidaan sijoittaa suurien yla- tai yhtenaisien peruskoulujen yhteyteen. Ny-
kyisille kouluille ei yleiskaavaluonnoksessa ole osoitettu PY-aluevarausta siina tapauksessa,
ettd tontin pinta-ala jaa alle 2 ha.

Yleiskaava on luonteeltaan yleispiirteinen ja osoittaa alueiden paakayttotarkoituksen. Yleis-
kaavakarttaa saatetaan kuitenkin lukea tarkkarajaisesti suunnittelun edetessa. Siita syysta toi-
miala pyytaa tarkentamaan PY-alueiden rajoja siten, etta Kasvun ja oppimisen toimialan ny-
kyiset toiminnot sisaltyvat PY-aluevarausten sisdan. PY-aluevarausten tulee sisaltaa nykyisen
asemakaavan mukaiset tontit kenttineen seka riittavat varaukset tuleville toiminnoille.

PY-aluevaraukset on tarkoitettu julkisille toiminnoille. Kasvun ja oppimisen palveluverkkoa ke-
hitettdessa pyritdan yhteishankkeiden toteuttamiseen, joissa saman katon alle sijoitetaan esi-
merkiksi perusopetuksen, varhaiskasvatuksen ja nuorisopalvelujen tilat. Palvelujen sijoittami-
nen samaan yhteyteen edistda eheaa oppimispolkua. Aluevarausten osalta peruskoulun, pai-
vakodin ja nuorisotilan yhteinen kokonaisuus tarkoittaa riittdvan suurta (vahintaan 3,5 ha) va-
rausta, jotta mydhemmin toteutettavassa hankkeessa voidaan varmistaa toimintojen mahtumi-
nen alueelle kenttineen. Jatkosuunnittelussa on varmistettava, etta esitetyt uudet PY-alueva-
raukset ovat rakentamiskelpoisia julkisen palvelun toiminnoille.

Yleiskaava 2060 -luonnoksen PY-aluerajauksia on tarkennettava jatkosuunnittelussa. PY-va-
rauksien tulisi johdonmukaisesti kattaa my6s koulun kentan alue kokonaisuudessaan silloin,
kun kentta rajautuu koulun tonttiin. Yleiskaavaluonnoksessa PY-aluevarausten lapi kulkevaksi
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on merkitty ulkoilureitteja, viheryhteyksia, raiteita, pyoraliikenteen baana, metrolinja seka rai-
deliikenteen asemia. Toimiala pyytdd varmistamaan, ettd edelld mainituille varauksille on riit-
tava tila PY-aluevarauksen ulkopuolella. Eri reittien toteuttaminen pitda olla realistisesti mah-
dollista ilman PY-aluevarausten pienentamista toteuttamisvaiheessa. Erityisesti rakennetuilla
alueilla eri toimintojen yhteensovittaminen on haastavaa ja tila vahaista. Erityisen huolen toi-
miala esittda viheryhteyksien merkitsemisesta koulun kenttien 1api. Liikuntakentan lapi ei voi
osoittaa viheryhteyksia. Viheryhteyksille tulee varata riittavat reitit koulun alueen ulkopuolella,
jotta molemmille toiminnoille varataan riittdvat aluevaraukset. PY-alueet tulee osoittaa ensisi-
jaisesti alueille, jotka eivat hankkeessa edellyta erillistd melusuojausta kuten meluaitoja, jotka
nostavat myohemmin rakennettavien hankkeiden kustannuksia.

Palveluvarausten riittavyys edellyttaa, ettd aluevaraus on kokonaan kaytettavissa ko. toimin-
toon, eika siita oteta osia esim. asuinrakentamiseen tai muun rakentamisen tarvitsemiin infra-
ratkaisuihin. Esimerkiksi hulevesiratkaisut ja muuntamot pitda Iahtokohtaisesti ratkaista PY-
aluevarausten ulkopuolella ja naille toiminnoille varata riittava tila. PY-aluevarausten alue ei
voi sisaltaa suojelualueita, eikd muitakaan rakentamattomana sailytettavia alueita, jotta palve-
luiden jatkosuunnittelulle jaa riittdvat mahdollisuudet suunnitella tarkoituksenmukainen palve-
lukokonaisuus.

Yleiskaavaehdotuksen tueksi on laadittu palveluverkkoselvitys yhteis-
tyossa Kasvun ja oppimisen toimialan kanssa. Selvityksessa on arvioitu
tulevia palvelutarpeita alueittain.

PY-varaukset on esitetty kaavakartalla yleispiirteisesti. Koulujen kentit si-
sdltyvat joko kokonaan tai osittain varaukseen voimassa olevien yleiskaa-
vojen tapaan. Yleiskaavan varaukset ovat yleispiirteisia, minka takia alue-
varauksen paalla voi kulkea esimerkiksi ulkoilureitti tai yleispiirteisen lii-
kenneyhteyden varaus. Yleiskaavaehdotukseen on tarkistettu alue- ja vii-
vavarauksia seka viahennetty lausunnon mukaisesti niiden valisia ristiriitai-
suuksia jatkosuunnittelun helpottamiseksi. Varausten todellinen sijainti ja
muoto ratkeavat jatkosuunnittelussa, jossa joudutaan paikoin yhteensovit-
tamaan eri tarpeita.

Yleiskaava on osin oikeusvaikutteinen ja osin oikeusvaikutukseton, jolloin alueelle jaa voimaan
joko Yleiskaava 2060, Pohjois- ja Keski-Espoon kaava tai alueella voimassa oleva osayleis-
kaava. Kasvun ja oppimisen toimintojen osalta tama tuo huolen eri kaavatasojen eritasoisuu-
desta. Talla hetkelld asemakaavoitusvaiheessa Y-tontit eivat ole kaikilta osin toteutuneet
osayleiskaavojen PY-varausten mukaisesti, koska esimerkiksi sijainnit eivat ole olleet raken-
tamiskelpoisia tai alueille on toteutettu toimintoja, jotka pienentavat julkisten palveluiden to-
teuttamisalaa. Selostusosassa mainitaan, etta niilla alueilla, joilla Espoon yleiskaava 2060 ei
ole oikeusvaikutteinen, tama koko kaupungin yleiskaava toimii ohjeellisena ja selvitysluontei-
sena suunnitelmana. Yleiskaavassa 2060 tulee varmistaa, etta siina osoitetut PY-aluevarauk-
set ohjaavat voimaan jaavien osayleiskaavojen ja Pohjois- ja keskiosien yleiskaavan osalta
sitovasti jatkosuunnittelua julkisten palveluiden sijoittumisen ja palvelualueiden laajuuksien
suhteen. Kasvun ja oppimisen edellyttamat PY-varaukset perustuvat laskennalliseen tarpee-
seen ja palveluille tulee varata riittava tila, jotta tulevaisuuden palveluverkon toteuttaminen ei
vaarannu.

Oikeusvaikutuksettomilla alueilla yleiskaava 2060 on luonteeltaan jatko-
suunnittelua tukeva selvitys. Alueen kehitystd ja asemakaavoitusta ohjaa
oikeusvaikutteisesti alueelle voimaan jaava oikeusvaikutteinen yleis-
kaava.

Lausunnossa aluevarausten riittavyytta arvioidaan Yleiskaava 2060 -luonnoksen mahdollista-
maa asukasmaaraa vasten. On selvaa, ettd varausten maara riippuu asuinrakentamisen
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maarasta ja jatkosuunnittelussa kaavaehdotuksen muuttuessa tulee myos PY-aluevaraukset
ja niiden riittavyys tarkistaa. Jatkosuunnittelua on tehtava edelleen yhdessa toimialat ylittdvana
yhteistyona jo tehtya tyota tarkentaen.

Kaupunkitasoiset palvelut — lukiokoulutus

Kasvun ja oppimisen palveluverkkoperiaatteiden mukaisesti lukiokoulutusta on jarkevaa to-
teuttaa alueellisen palvelun sijaan kaupunkitasoisena palveluna. Vaikka lukio-opetus on kau-
punkitasoinen palvelu, on perusteltua, etta jokaisessa kaupunkikeskuksessa on vahintaan yksi
suomenkielinen lukio, silla kaupunkikeskukset ovat vaestdpohjaltaan niin suuria.

Lukion nykyiset sijainnit on esitetty osin PY-varauksina ja osin C-alueelle. Nykyisin Espoossa
toimii 11 lukiota, joista yksi on ruotsinkielinen. Lukiot on sijoitettava esim. lansimetron ja raide-
likenteen asemien tai pysakkien laheisyyteen tai muiden hyvien julkisten yhteyksien varrelle.

Lukioiden opiskelijapaikkamaaraa voidaan lisata kehittdmalla nykyisia toimintoja. Yleiskaavan
mahdollistama asukasmaaran lisdys on kuitenkin niin suuri, etta palveluiden sailyttaminen ny-
kyisella tasollaan edellyttaa noin 4—6 uuden yksikon perustamista vuoteen 2060 mennessa.
Sopivia sijainteja on tutkittava jatkosuunnittelun yhteydessa huomioiden alueellinen tasa-
paino.

Lukioverkko painottuu talla hetkella metroradan varteen. Lukioverkkoa on kehitettava junara-
dan varressa. Yleiskaavan jatkotyoskentelyssa ja tarkemmassa suunnittelussa on huomioitava
mm. Leppavaaran koulukampuksen kehittaminen, mahdollisuudet Espoon keskuksen lukio-
paikkojen lisaamiseen, nykyisten toimintojen kehittaminen ja opiskelijapaikkamaaran kasvat-
taminen. Uusia yksikdita on tutkittava osana laajempien alueiden kehittamista esimerkiksi Poh-
jois-Espooseen.

Tulevaisuuden lukiotarpeisiin varautumista on tutkittu yhteisty6ssa yleis-
kaavan palveluverkkoselvityksessa. Yleiskaavaehdotus mahdollistaa lu-
kioverkon kehittamisen lausunnon mukaisesti.

PY-varausta edellyttavat alueelliset ja Iahipalvelut — Perusopetuksen palveluverkko

Yleiskaavalausunto koskee sekd suomenkielista etta ruotsinkielistd palveluverkkoa. Nykyiset
palveluverkot ovat muodostuneet pitkdn ajan kuluessa. Tamanhetkinen palveluverkko kattaa
noin 80 yksikkd3, joista suurin osa ylittda aluevarauksena 2 ha alueen.

Yleiskaavalla on turvattava nykyisen palveluverkon riittavyys, sen kehittaminen seka riittavat
aluevaraukset uusille palveluille taydentyvilld seka uusilla asuinrakentamisen alueilla. Alueva-
rauksia on arvioitu yleiskaavan ja toteutumattoman kaavapotentiaalin mahdollistaman uusien
asukkaiden palveluntarpeen riittavyydella.

Yleiskaavassa 2060 tulee varautua tulevaisuuden ennakoimattomiin palvelutarpeisiin myos
PY-aluevarauksilla, joille ei ole nykyisin tiedossa vield hankkeita. Suunnittelussa tulee huomi-
oida, etta PY-varausten riittavyytta on tutkittu juuri tata kaavaratkaisua vasten. Kaavaratkaisun
muuttuessa saattaa muuttua myos Kasvun ja oppimisen palveluntarve.

Ita-Leppavaara

Perusopetuksen palveluverkko jaetaan Ita- ja Lansi-Leppavaaran palvelualueisiin. Ita-Leppa-
vaaran alue kattaa Kanta-Leppavaaran alueen (tilastoalue 1.1).

ItA-Leppavaaran alueen asemakaavoitettujen rakentamiskelpoisten Y-tonttien osalta tilanne
on haastava eika kata nykyistenkaan asukkaiden palveluntarvetta. Nykyisten koulutonttien
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osalta PY-aluevaraukset tulee esittaa kartalla siten, ettéd PY-aluevarausalue kattaa vahintaan
nykyisen asemakaavanmukaisen tontin ja siihen liittyvan liikkuntakentan alueen.

Nykyisista kouluista Lintulaakson koulu puuttuu PY-aluevarauksista kokonaan ja tulee jatkossa
esittaa kartalla siten, ettd alue kattaa my6s nykyisen kentan alueen.

Kasvun ja oppimisen toimiala on esittanyt kahta PY-aluevarausta Ita-Leppavaaraan. Toinen
tarvitaan hyvien yhteyksien varrelle Pohjoiseen Uusmakeen asuinalueen kehittyessa. Jatko-
suunnittelussa on tutkittava, etta esitetty PY-varaus on rakentamiskelpoinen, pinta-alaltaan riit-
tava ja yhtendinen. PY-varausalueen lapi ei voi esittdad muita varauksia kuten katuyhteyksia
ym.

Saterinalueella eteldssa sijaitsee Leppéavaaran ainoa suuri rakentamaton Y-tontti (51188). PY-
varaus ei noudata asemakaavan Y-tontin rajoja, vaan PY-aluevarauksen alle jaa mm. asuin-
taloja. Kasvun ja oppimisen toimiala on esittanyt, ettd alueella tulee sailya iso Y-tonttivaraus
tulevaisuuden hankkeille. PY-aluevaraus tulee esittaa siten, ettd tarve voidaan toteuttaa tule-
vaisuudessa huomioiden rakentamisen reunaehdot.

Leppavaaran keskustan koulukampus (nykyinen kortteli 51153) on suunnitteilla ja sinne on
haettu asemakaavanmuutos, jossa mahdollistetaan myds Leppavaaran lukion toiminta.

Perkkaan koulu on esitetty osana suurempaa PY-aluevarausta. Kasvun ja oppimisen toimiala
pyytaa tarkistamaan alueen rajauksia siten, etta Perkkaan asukaspuisto on osa PY-alueva-
rausta eika osana A-aluetta. Vaikka asukaspuistoja esitetaan Yleiskaava 2060-luonnoksessa
osana laajempia yleiskaavan alueita, Perkkaan kohdalla voi karttaa tulkita siten, etta asumisen
alueita laajennettaisiin asukaspuiston paalle.

PY-varaukset on esitetty kaavakartalla yleispiirteisesti. Koulujen kentit si-
saltyvat joko kokonaan tai osittain varaukseen voimassa olevien yleiskaa-
vojen tapaan. Varausten todellinen sijainti ja laajuus ratkeavat jatkosuun-
nittelussa, jossa joudutaan paikoin yhteensovittamaan eri tarpeita.

Lintulaakson koulu on yleiskaavaehdotuksessa osoitettu PY-alueeksi. Sa-
teriin ja Uusmakeen on osoitettu yleiskaavassa PY-varaukset. Perkkaan
PY-alueen rajausta on tarkistettu lausunnon mukaisesti.

Lansi-Leppavaara

Lansi-Leppavaaran oppilasalue kattaa Lantisen Leppavaaran tilastoalueet silla poikkeuksella,
etta tilastoalue 152 kasitellaan osana Keski-Espoon palveluverkkoa.

Yleiskaava mahdollistaa merkittavan maaran uusia perusopetusikaisia kaava-alueelle. Suurin
osa sijoittuu Keran uudelle asuinalueelle.

Yleiskaava, asemakaavat ja nyt jo kdynnistynyt rakentaminen edellyttavat vahintdan kolmea
uutta kouluvarausta Lantisen Leppavaaran alueelle, jotka Kasvun ja oppimisen toimialan
kanssa kaytyjen keskustelujen perusteella on esitetty Turuntien eteldpuolelle. Koulujen yhtey-
teen on ollut tavoitteena toteuttaa myoés paivakoti. Oikeusvaikutteisessa osayleiskaavassa PY -
varauksia on alun perin ollut kolme, joista vahva asemakaava on Keran keskustakoululla ja
paivakodilla.

Osayleiskaavassa esitetyn Karaniityn PY-alueen toteuttamista rajaavat mm. luontoarvot. Siksi
on ensiarvoisen tarkeaa, etta yleiskaavassa osoitettu PY-varaus Kutojantielle ohjaa myos tar-
kempaa suunnittelua ja ettd PY-aluevaraus tutkitaan sellaiseksi, ettei se sijaitse esimerkiksi
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melu- tai pienhiukkasalueella. Jokaista koulua palvelemaan tulee osoittaa alueelle liikunta-
kentta, joka rajautuessaan koulun tonttiin tulee esittda PY-aluevarauksen osana. Jos Keran
alueelle ei esiteta riittavia aluevarauksia koulutonteille ja liikuntakentille, on vaarana, etta tule-
vaisuuden koulupalveluita ei pystyta jarjestdmaan alueella.

Lansi-Leppavaaran Turuntien pohjoispuoliselle alueelle on osoitettu jonkin verran asukasmaa-
ran kasvua alueen tiivistyessa. Nykyisten toimintojen PY-aluevarausalueet on osoitettava riit-
taving, jotta toimintoja ja oppilasmaaria voidaan kehittaa tulevaisuudessa. Jatkosuunnittelussa
tulee varmistua, etta erilaiset reitti ym. varauksille on riittava tila PY-aluevarausten ulkopuo-
lella.

Oikeusvaikutuksettomilla alueilla yleiskaava 2060 on luonteeltaan jatko-
suunnittelua tukeva selvitys. Alueen kehitysta ja asemakaavoitusta ohjaa
oikeusvaikutteisesti alueelle voimaan jaava oikeusvaikutteinen yleis-
kaava.

Keran osayleiskaava-alueelle on osoitettu kaksi julkisten palveluiden alu-
etta. Jo asemakaavoitettu PY-tontti radan etelapuolella on osa keskustatoi-
mintojen aluetta pienen kokonsa johdosta.

Suur-Tapiola

Yleiskaava mahdollistaa merkittavan maaran uusia perusopetusikaisia Tapiolan suuralueella.
Yleiskaavan mahdollistamasta uusista asukkaista suurin osa kohdistuu Otaniemeen ja merkit-
tava maara metrokaytavalle ja sen pohjoispuolelle.

Otaniemessa toimii talld hetkella Kivimiehen koulu, jossa on toistaiseksi tilakapasiteettia vas-
taanottamaan alakouluikaisten maaran kasvua lahivuosina. Kapasiteetti ei kuitenkaan riita
vastaanottamaan koko Otaniemen eika Keilaniemen yleiskaavan mahdollistamaa asukasmaa-
ran kasvua. Alueen jatkosuunnittelussa on Kasvun ja oppimisen kanssa etsittava uusia sijain-
teja julkisten palveluiden aluevarauksille asumisen painopisteiden mukaisesti. Kasvun ja oppi-
misen toimiala esittda erityisen huolen Keilaniemen palveluvarausten puuttumisesta, vaikka
alueelle on suunniteltu merkittdva maara uutta asuinrakentamista.

Jatkosuunnittelussa on huomioitava koulujen tarve liikuntakentille, silla jo nykyiseltd Kivimie-
hen koululta puuttuu liikuntakentta.

Asukasmaarat nousevat erityisesti metrokaytavan varrella Tapiolasta Niittykumpuun. Alueen
koulut eivat riitd vastaanottamaan koko kasvua, vaan yleiskaavassa pitda huomioida mahdol-
lisuus oppilaspaikkojen lisddmiseen seka nykyisia yksikoita kehittdmalla seka uusia yksikoita
perustamalla.

Asukasmaaran kasvaessa erityisesti ylakoulupaikat jaavat riittamattomiksi alueella. Vaihtoeh-
doiksi tdssa vaiheessa on tunnistettu mm. Jousenkaaren nykyisen koulun laajentaminen yla-
kouluksi, Mankkaan koulun laajentaminen, Uusikummun laajentaminen ja/tai erillinen ylakou-
lurakennus Niittykummun alueelle. Kasvun ja oppimisen toimiala pitaa tarkeana, etta PY-alue-
varaus kattaa Jousenkaaren nykyisen Y-tontin ja riittdvan varauksen mahdolliselle laajennuk-
selle siten, ettd Espoon eteldosien yleiskaavassa osoitetulle PY-aluevarauksen paalle ei talta
osin osoiteta asuinrakentamista.

Yleiskaava 2060-luonnoksessa on esitetty nykyisen vain osin rakennetun Y-tontin alue Poh-
jois-Tapiolassa. Varaus on tarkea tulevaisuuden hankkeille asukasmaarien kasvaessa ja tulee
saastaa Kasvun ja oppimisen palveluille. PY-varaus on esitetty myos keskeneraisen asema-
kaavan perusteella Taavinkylan koulun viereen Nygrannakseen. Varaus on tarkea ja palvelee
myohemmin kehittyvdd Nygrannaksen asuinaluetta. Yleiskaavan PY-varauksen tulee kattaa
myos nykyisen Taavinkylan koulun alue kenttineen. Kasvun ja oppimisen toimiala pyytaa
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tarkentamaan aluerajausta tontin osalta, silla asumisen alueita ei tule osoittaa PY-varauksen
alueelle.

Jousenkaaren koulu ja sen lahialue on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa
PY-alueeksi. Otaniemen ja Keilaniemen kaavaratkaisua on yleispiirteistetty
kaavaehdotukseen. Alueen palvelutarve on tunnistettu palveluverkkoselvi-
tyksessa, mutta yleiskaavan yleispiirteisyyden vuoksi tiiviisti rakennetun
Keilaniemen mahdolliset palvelutarpeet on tarkoituksenmukaista ratkaista
jatkosuunnittelussa esimerkiksi yleiskaavan C-alueella.

Taavinkylan PY-varausta on tarkistettu ehdotukseen lausunnon mukai-
sesti.

Matinkyla-Olari

Matinkyla-Olari on erityisesti Suurpellon osalta ollut nopeimmin kasvavia alueita Espoossa,
mika on haastanut palveluverkon riittavyytta. Perusopetuksen palveluverkko on merkitty yleis-
kaavakartalle siltd osin, kun ne ylittavat 2 ha. Nykyisten toiminnot ja niiden kehittaminen on
turvattava yleiskaavassa.

Merkittavin osa kasvusta sijoittuu Suurpellon alueelle. Nykyinen Opinmaki ja mahdollinen Ola-
rin koulun laajennus eivat tule riittdmaan asukasmaarien kasvaessa. Suurpellon puolelle on
osoitettu uusi PY-varaus tulevien asukkaiden tarpeisiin. Alueella on kaynnissa maankayton
tarkastelu, jonka tavoitteena on esittaa riittavat varaukset koulun ja paivakodin seka liikunnan
tarpeisiin. Liikuntapuistoa kaytetdan Kasvun ja oppimisen palveluille seka Pohjoisen Opin-
maen ettd Nygrannaksen puolelta. Kasvun ja oppimisen toimialan pyytaa, etta yleiskaavan
jatkosuunnittelussa huomioidaan kaynnissa oleva kaavarunkotyo.

Olarin nykyisen keskustan alue on jo rakentunut, eika sinne kohdistu suuria muutospaineita ja
Kasvun ja oppimisen toimiala pitda nykyisia PY-varauksia riittdvina. Kasvupaineita on kuitenkin
Holmanpuiston puolella, jossa on kdynnistymassa maankayton tarkastelu. Yleiskaavassa esi-
tetdan PY-aluevaraukset seka Friisilan koulun ettd Holmanpuiston alueille. Kasvun ja oppimi-
sen toimiala pitaa tata perusteltuna, koska alueen asukasmaarat ja suunnittelu ovat viela kes-
ken. Paatokset raideliikenteen linjauksista vaikuttavat merkittavasti alueen kasvutavoitteisiin.
Holmanpuiston osalta Kasvun ja oppimisen toimiala pyytaa jatkosuunnittelussa huomioimaan
Kasvun ja oppimisen ja Elinvoiman tavoitteet PY-aluevaraukselle siten, ettd voidaan varmistua
PY-aluevarauksen rakentamiskelpoisuudesta, varauksen riittdvyydesta seka koulun ja paiva-
kodin etta liikunnan tarpeisiin. PY- aluevarausta tarvitaan seka Holmanpuiston koululle, paiva-
kodille etta liikuntavarauksille, joiden toteuttaminen yhdessa luo synergiaetuja.

Alueella on kaynnissa asemakaavanmuutokset Mattlidenin ja Olarin kouluille. Kasvun ja oppi-
misen toimiala huomauttaa, ettd asuinrakentamista on Mattlidenin osalta jo nyt toteutettu mer-
kittdvasti Espoon eteldosien yleiskaavan osoittamalle PY-aluevaraukselle. Kasvun ja oppimi-
sen toimiala pitda kuitenkin perusteltuna, ettei PY-aluevarausta osoiteta alueelle, joka ei melu-
ja hiukkasarvojen vuoksi sovellu herkille toiminnoille ja varataan kdynnissa olevassa asema-
kaavoituksessa asuinrakentamiselle.

Nykyisen Y-tonttitilanteen riittdamattdomyyden vuoksi Olarin koulun laajennukselle on haettu
kaavamuutosta. Kasvun ja oppimisen toimiala esittaa, ettd kaikki koulun toiminnot esitetdan
yleiskaavakartalla PY-aluevarauksena jatkosuunnittelussa, joka tarkentuu asemakaavoituk-
sen edistyessa.

Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu PY-varaus Holmanpuistoon seka
Friisilan koulun alueelle. Alueiden rajauksia on tarkistettu hienoisesti mm.
maankayton tarkasteluihin perustuen. Yleiskaavaehdotus mahdollistaa
Olarin koulun kehittamisen suunnitelmien mukaisesti.
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Espoonlahti

Yleiskaava mahdollistaa merkittdvan kasvun Suur-Espoonlahden alueelle, mikd tarkoittaa
merkittdvaa maaraa uusia PY-varauksia alueelle. Laskennallisesti oppilasmaara edellyttaisi 7
uutta peruskoulua.

Suuri osa kasvusta kohdistuu Kaitaan ja Finnoon jo kdynnissa oleville uusille asuinalueille.
Finnoo-Kaitaa osayleiskaavassa alueelle on tehty kaksi PY-varausta tulevien asukkaiden tar-
peisiin. Molemmat varaukset ovat valttamattémia vastaamaan tulevaan kasvuun ja tarvitaan
taysimaaraisina Kasvun ja oppimisen toiminnoille, vaikka palveluverkon tasapainoisuuden
vuoksi ensimmaisena pyritdan toteuttamaan itdisempi PY-aluevaraus, Finnoonkartanon yhte-
nainen peruskoulu, paivakoti ja nuorisotila.

Espoonlahden ja Kivenlahden alueille yleiskaava mahdollistaa merkittavasti tdydennysraken-
tamista, laskennallisesti jopa kahden yhtenaisen peruskoulun verran. Alueelle ei kuitenkaan
ole esitetty uusia PY-varauksia, mika voi johtaa riittdmattdomaan kouluverkkoon. Yleiskaavan
PY-aluevaraukset urheilupuistossa mahdollistavat sen, etta alueen nykyisia toimintoja voidaan
kehittaa ja tutkia mahdolliset laajennusvarat Espoonlahden urheilupuiston alueella, jossa si-
jaitsevat Laurinlahden koulun kaytdssa oleva Rehtorintien kiinteistd, Espoonlahden ylakoulu
ja lukio seka ruotsinkieliset Storangens skolanin ala- ja ylakoulut. Alueen PY-aluevarausten
rittavyytta ja tulevaisuuden toimintojen tutkimista on jatkettava yhteistydssa Kasvun ja oppimi-
sen kanssa, jotta ehdotusvaiheeseen mennessa voidaan varmistua PY-aluevarausten riitta-
vyydesta kasvavalla alueella.

Suur-Espoonlahden Lansivaylan pohjoispuolelle ennustetaan kasvua, joka vastaa kolmen uu-
den yksikon perustamista. Osa kasvusta voidaan vastaanottaa kehittamalla nykyisia toimin-
toja.

Uudelle Kiviruukin alueelle on esitetty PY-varaus, joka alueen kasvaessa on valttamatonta to-
teuttaa suurena yhtenaisena peruskouluna ja paivakotina. Noykkiossa sijaitsevalla PY-alueva-
rauksella on tunnistettu jo nyt merkittavia kehittamistarpeita ja tavoitteena on lisata oppilas-
paikkoja erityisesti ylakoulutarpeisiin. Kasvun ja oppimisen toimiala pyytaa tarkistamaan NOyk-
kioon sijoittuvan PY-aluevarauksen rajoja siten, etta aluevaraus on riittava ja kattaa Kasvun ja
oppimisen nykyiset seka laajennustarpeet. Vaikka C-aluemerkinta ei esta koulutoimintojen ke-
hittamista, PY-merkinta ohjaa kehittamaan koko aluetta nimenomaan julkisten palveluiden alu-
eena. Kasvun ja oppimisen toimiala pitaa hyvana, ettad kehittyvalle alueelle on osoitettu PY-
varauksia, vaikka niiden toiminnoista ei ole viela suunnitelmia.

Yleiskaavan mahdollistaa raidelinjauksen ja asutusta Latokasken alueelle merkittavasti siten,
ettd palveluntarve kasvaa merkittavasti. Kasvun ja oppimisen toimiala on esittanyt uutta PY-
varausta tulevaisuuden tarpeisiin ja se on esitetty kaavakartalla Kukkumakeen. Kasvun ja op-
pimisen toimiala pyytaa jatkosuunnittelussa tarkentamaan suunnittelua riittdvasti siten, etta
PY-aluevarauksen riittdvyys ja rakentamiskelpoisuus tutkitaan. Kaavakartalla PY-aluevarauk-
sen vieresta nayttaa kulkevan voimalinja. Kasvun ja oppimisen toimiala pyytda huomioimaan,
ettd Sateilyturvakeskus suosittaa, ettei kouluja ja paivakoteja sijoiteta voimajohtolinjojen 1a-
helle.

Lausunnossa esiin nostetut sijainnit on esitetty kaavaehdotuksessakin PY-
varauksina. Yleiskaavaratkaisu ei heikenna Noykkion koulun kehittamis-
mahdollisuuksia. Kukkuméaen PY-varaukselle on osoitettu yleiskaavaehdo-
tuksessa tarkoituksenmukaisempi sijainti jatkoselvityksiin perustuen
Noéykkionkadun pohjoispuolelta.

Kauklahti
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Yleiskaava mahdollistaa perusopetusikaisten maaran merkittavan kasvun Suur-Kauklahden
alueella. Kasvu kohdistuu merkittavasti Kauklahden keskustaan seka Kurttilan ja Vanttilan alu-
eille. Perusopetusikdisten maaran kasvu toteutuessaan edellyttaisi jopa kolmea uutta yhte-
naista peruskoulua.

Yleiskaavassa on esitetty PY-varaukset nykyisille toiminnoille. Alueen eteldosaan ollaan ra-
kentamassa Kurttilan koulua olemassa olevalle asemakaavoitetulle Y-tontille, joka yleiskaava-
luonnoksessa on esitetty PY-aluevarauksena. Kauklahden kasvavalla alueella nykyiset ase-
makaavoitetut Y-tontit eivat riitd vastaanottamaan tulevaisuuden kasvua, vaan toimintoja on
kehitettava olemassa olevilla alueilla. Kasvun ja oppimisen toimiala pitdd hyvana, ettda Kauk-
lahden PY-varaukset mahdollistavat tulevan kehittamisen. Erityisesti Vanttilan koulun ja pai-
vakodin toimintoja on suunniteltu kehitettavan tulevaisuudessa.

Kasvun ja oppimisen toimiala on pyytanyt lisidmaan uuden PY-varauksen alueelle. Varaus
toteutuu Kauklahden pohjoispuolella. Kasvun ja oppimisen toimiala pyytaa jatkosuunnittelussa
varmistumaan, ettd PY-varaus on riittava ja toteuttamiskelpoinen, jotta voidaan varmistua alu-
een palvelukapasiteetin riittavyydesta.

Kauklahden osalta Kasvun ja oppimisen toimiala pyytaa viela tarkentamaan PY-aluevarausten
rittdvyyden suunnittelun tarkentuessa, jotta palveluvarausten riittavyys voidaan varmistaa.

Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu lausunnon mukaiset varaukset.
Kauklahden pohjoispuolelle sijoittuva varaus on osoitettu jatkoselvityksiin
pohjautuen Keha lll:n pohjoispuolelle.

Vanha-Espoo

Yleiskaava mahdollistaa merkittdvaa kasvua ja kokonaisia uusia asuinalueita Vanhan Espoon
suuralueelle. Merkittdva osa kasvusta sijoittuu Espoon keskuksen alueelle, jossa talla hetkella
ei ole vapaana riittdvan suuria asemakaavoitettuja Y-tontteja uusille kouluille ja paivakodeille.
Osa kasvusta voidaan vastaanottaa alueen nykyisissa alakouluissa. Ylakoulujen osalta vas-
taavaa mahdollisuutta ei ole. Kasvun ja oppimisen toimiala onkin esittanyt uutta PY-varausta
alueelle, joka kartalla on esitetty Kaupunginkallion alueelle. Jatkosuunnittelussa tulee huomi-
oida, ettd PY-varaus on riittdva ja rakentamiskelpoinen. Kasvun ja oppimisen toimiala huo-
mauttaa myos, ettd kyseinen varaus on hyvin riippuvainen viereisten asuinalueiden kehittymi-
sesta. Jos Espoon keskuksen radan pohjoispuolinen osa kehittyy voimakkaasti, mutta etela ei,
niin PY-aluevaraus ei sijaintinsa puolesta mahdollista palveluverkon tasapainoista kehitta-
mista.

Espoon keskuksen alueella on hyvin vahan uusia sijainteja, jotka mahdollistavat julkista raken-
tamista. Kasvun ja oppimisen toimiala on esittanyt uutena investointina Saarnilaakson laajen-
tamista. Yleiskaavassa tdma tulee huomioida riittdvan suurena PY-varauksena ja siten, etta
mahdollinen raideliikenteen varaus ei saa estaa tontin tulevaa kehittamista.

Nykyisien asemakaavoitettujen Y-tonttien puitteissa koulupalvelujen kehittdminen Espoon
keskuksen alueella on hyvin rajoitettua. Kasvun ja oppimisen toimiala toteaa kantanaan, etta
PY-varaus, jolla nykyaan on toisen asteen koulutuspalveluja mm. Omnia tulee jatkossakin sai-
lyttaa julkisten palveluiden alueena, vaikka toisen asteen koulutuspalvelut siirtyisivat alueelta
muualle. Aluetta ei saa jatkosuunnittelussa muuttaa asumisen alueeksi, sillda Espoon keskuk-
sessa ei ole riittavasti sijainteja julkisten palveluiden toiminnoille.

Kasvun ja oppimisen toimiala pyytaa lisdéamaan PY-aluevarauksen Lagstadin koulun ja Lake-
lan paivakodin alueille yhdenmukaisuuden vuoksi. Alueet muodostavat yhdessa yli 2ha koko-
naisuuden, mitd on pidetty rajana PY-varauksissa.
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Jarvenperan oppilasalue poikkeaa suuraluejaottelusta siten, ettd alue 152 kuuluu oppilaaksiot-
toalueena ja maantieteellisesti Keski-Espoon alueeseen. Keha 1l eteldpuolisella alueella on
nykyiselldan kolme koulua, jotka on esitetty PY-varauksina alueella. Yleiskaava mahdollistaa
uusia asukkaita, joita nykyinen palveluverkko ei pysty vastaanottamaan. Jatkosuunnittelussa
tulee tarkistaa PY-aluevarausten riittadvyys osana Pohjois-Espoon palveluverkkoa.

Yleiskaava mahdollistaa kaksi uutta asuinaluetta Histaan ja Myntinmakeen. Kasvun ja oppimi-
sen toimiala on suunnittelun kaikilla tasoilla tuonut ilmi, ettd Myntinmaen kehittyessa alueelle
tulee esittda PY-aluevaraus uudelle yhtenaiselle peruskoululle ja paivakodille eika alue voi tu-
keutua koulupalveluissaan muihin alueisiin. Yleiskaavassa ei ole esitetty lainkaan PY-varauk-
sia, vaikka Myntinmaen osalta yleiskaava 2060 tuottaa vahvistuessaan lainvoimaisen yleis-
kaavan.

Kasvun ja oppimisen toimiala toteaa kantanaan, ettd PY-varaus tulee tutkia ja esittaa yleiskaa-
van kaavaehdotuksessa.

Selostusosassa mainitaan, ettd Espoon Pohjois- ja Keskiosien yleiskaava on 2060 osalta oi-
keusvaikutukseton. Histan alue osuu oikeusvaikutuksettomalle alueelle. Yleiskaavaluonnok-
sessa eika lainvoimaisessa Pohjois- ja Keski-Espoon yleiskaavassa ole esitetty PY-alueva-
rauksia Histan alueelle. Selostuksessa todetaan, ettd uudessa yleiskaavassa on kuvattu eri-
laisten palvelualueiden sijoittumista Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaa (POKE) tar-
kemmin.

Kasvun ja oppimisen toimiala on esittanyt, etta palveluntarpeen kattamiseksi alue edellyttaa
kahta uutta koulua, josta toisen tulisi sijaita siten, etta se voi vastaanottaa oppilaita laajemmalta
alueelta keskusta-alueen ulkopuolelta. Talléin sen toteuttaminen ei mydskaan ole kiinni Histan
keskustan kehittymisesta. Naita varauksia ei ole esitetty Yleiskaava 2060 -luonnoksessa. Kas-
vun ja oppimisen toimiala huomauttaa, etta koko Karhusuon koulun pohjoispuoliselle alueelle
ei ole esitetty PY-aluevarauksia, vaikka Karhusuon koulu ei missaan tapauksessa voi ottaa
vastaan yleiskaavan mahdollistamaa oppilasmaaraa.

Kasvun ja oppimisen toimiala on esittanyt PY-aluevarauksen sailymista Keski-Espoossa Kun-
narlassa. PY-varaus on esitetty kartalla ja mahdollistaa oppilasmaarien kasvua alueella. Jat-
kosuunnittelussa tulee varmistua varauksen riittdvyydesta ja rakennuskelpoisuudesta.

Saarnilaaksoon on kaavaluonnoksen tapaan osoitettu laaja PY-varaus.
Kaupunginkallion varaus on poistettu ja korvaava paikka osoitettu kes-
kusta-alueen lansireunaan.

Jarvenperan palveluvaraukset on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa lahes
yleiskaavaluonnoksen tapaan. Pohjois-Espoon alueelle on osoitettu palve-
lutarvearviota vastaavat PY-varaukset.

Lagstadin ja Lakelan nykyiset toiminnot on esitetty osana Espoon keskuk-
sen keskustatoimintojen aluetta. Yleiskaavaehdotuksessa on esitetty His-
tan ja Myntinmaen alueelle tarpeelliset palveluvaraukset palveluverkkosel-
vitykseen perustuen.

Pohjois-Espoo

Pohjois-Espoossa on voimassa Pohjois- ja Keski-Espoon yleiskaava, joka mahdollistaa mer-
kittdvan maaran uusia asukkaita. Kasvun ja oppimisen toimiala on esittanyt, etta palveluntar-
peen lisaantyessa alueelle tarvitaan kaksi uutta koulutonttia, joista toinen sijaitsee Viiskor-
vessa ja toinen Perusmaessa. PY-varaukset on esitetty kartalla.
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Jatkosuunnittelussa PY-aluevarauksia on tarkennettava siten, ettd varausalueet vastaavat
asemakaavoituksessa ja kaavarunkotydskentelyssa tarkentuvia alueita.

Nykyiset PY-varaukset esitetdan yleiskaavakartalla siltd osin kuin tonttien koko ylittaa 2 ha.
Kasvun ja oppimisen toimiala pitda rajausta yleiskaavan yleispiirteisyys huomioiden perustel-
tuna.

Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu PY-varaukset lausunnon mukaisesti.
Viiskorvessa, jossa laajan uuden alueen tarkempi suunnittelu on vasta
kaynnistymassa varaus on osoitettu symbolimerkinnalla.

Varhaiskasvatuksen palvelut

Varhaiskasvatuksen palvelutarpeita ei kaavan yleispiirteisyyden vuoksi ole merkitty kaavakar-
talle, mutta uusien ala- ja yhtenaiskoulujen yhteyteen toteutetaan lahtékohtaisesti myos paiva-
koti, mika tulee huomioida koulujen PY-varauksissa.

Yleiskaavan mahdollistama asukasmaaran kasvu tarkoittaa tarvetta merkittavalle maaralle uu-
sia paivakoteja vuoteen 2060 mennessa.

Riittdvien palveluiden turvaamiseksi on valttdmatdéntd varmistaa maankayton jatkosuunnitte-
lussa ja asemakaavoituksessa riittavat ja toteuttamiskelpoiset kaavavaraukset uusille paiva-
kodeille. Talla hetkelld monilla alueilla ei ole paivakodeille soveltuvia vapaita tontteja, vaikka
palveluverkko on riittdmaton jo nykytilanteessa.

Kasvun ja oppimisen palveluverkkoperiaatteiden mukaisesti uusien kunnallisten paivakotien
tavoitekoko on 8- tai 10-ryhmaa. Verrattuna nykyiseen varhaiskasvatuksen palveluverkkoon,
nahtavilla olevan kaavaratkaisun mahdollistama vaestdénkasvu tarkoittaisi uusia 8 ryhmaisia
paivakoteja vuoteen 2060 mennessa seuraavasti:

Leppavaara 15
Tapiola 12
Matinkyla 6
Espoonlahti 34
Kauklahti 15
Vanha Espoo 24
Pohjois-Espoo 10
Yhteensa 116

Kaavavaraukset tulisi ensisijaisesti toteuttaa omina Y-tontteina, mika antaa joustoa hankkei-
den toteutustapaan ja aikatauluun. Varhaiskasvatuksen kunnallista palveluverkkoa taydenta-
vat yksityiset paivakodit ja muut varhaiskasvatusmuodot, joiden lisddminen tavoitteiden mu-
kaisesti tulee myds mahdollistaa kaavoituksessa. Y-tonttien lisdksi pienempien yksityisten pai-
vakotien toteutumista tulee mahdollistaa my6s asunto- tai toimitilarakentamisen yhteyteen.

Merkitaan tiedoksi. Varhaiskasvatuspalveluiden alueellista tarvetta on tut-
kittu osana palveluverkkoselvitysta yhteistyossa Kasvun ja oppimisen toi-
mialan kanssa.

ESPOO, KAUPUNGINMUSEO

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

Espoon kulttuuriymparistd koostuu yleiskaavaselostuksen mukaan valtakunnallisesti, maakun-
nallisesti ja paikallisesti merkittavistd alueista ja kohteista. Alueiden kehittdmisessa tulee
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huomioida, mihin ominaispiirteisiin alueen arvot perustuvat ja pyrkia suunnittelussa tukemaan
niiden sailymista. Kaavakartalla ohjataan kulttuuriymparistéa yhdelld merkinnalla ja kaava-
maarayksella.

Espoon kaupunginmuseo hoitaa museolain 314/2019 mukaista alueellisen vastuumuseon
kulttuuriymparistétehtavaa Espoon kaupungin alueella. Kaupunginmuseo kommentoi hanketta
rakennetun kulttuuriymparistdn, -maiseman ja arkeologisen kulttuuriperinndn osalta ja lausuu
pyydettaessa seuraavaa:

Kulttuuriymparistéselvitysten riittavyys

Maankayttd- ja rakennuslaki (MRL, 132/1999) edellyttaa, etta yleiskaavan tulee perustua kaa-
van merkittavat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvi-
tyksiin. Kaavan vaikutuksia selvitettdessa otetaan huomioon kaavan tehtava ja tarkoitus (MRL
9 §). S4annoksessa tarkoitettuihin tutkimuksiin ja selvityksiin kuuluvat mm. kaavoitettavan alu-
een ja sen lahialueen luonnonoloja ja kulttuuriymparistda koskevat tutkimukset ja selvitykset.

Arkeologinen kulttuuriperintd

Suurin puute kulttuuriymparistdéa koskevassa tiedossa liittyy arkeologiseen kulttuuriperintéon.
Maankaytté- ja rakennuslain 197 §:n mukaan kaavaa laadittaessa, hyvaksyttaessa ja vahvis-
tettaessa on noudatettava, mitd muinaismuistolain (MML, 295/1963) 13 §:ssa saadetaan.
MML:n 13 § korostaa kaavoittajan vastuuta olla selvilla muinaisjaannoksista. MRL 9 §:sta puo-
lestaan seuraa velvollisuus huolehtia siita, etta saatavilla oleva tieto on riittavaa suhteessa
kaavoituksen tavoitteisiin.

Espoon yleiskaava 2060 - luonnoksen tausta-aineistossa ei ole lainkaan arkeologiseen kult-
tuuriperintdon liittyvia selvityksia. Tama tarkoittaa, etta tiedot kiinteistd muinaisjaanndksista ja
muista arkeologisista kohteista perustuvat edelleen padosin 20-30 vuotta vanhoihin tutkimuk-
siin lukuun ottamatta muutamia tuoreempia rajatumpia inventointeja. Museoviraston ohjeistuk-
sen mukaan arkeologista inventointia on syyta edellyttda alueilla, joiden inventointi on yli 10
vuotta vanha.

Kaupunginmuseo on huomauttanut selvitysten riittamattémyydestd myds Pohjois- ja keski-
osien yleiskaavan (POKE) laadinnan yhteydessa. Talloin kaavoitusta varten ei teetetty arkeo-
logista inventointia, johon olisi sisaltynyt kenttatydosuus. Museo ei siis tuolloin ole voinut arvi-
oida kaavoituksen vaikutuksia ajantasaiseen tietoon perustuen.

On ilmeista, ettd kaupunginmuseo ei voi kaytettavissa olevilla tiedoilla luotettavasti arvioida
Espoon yleiskaava 2060 - luonnoksen vaikutuksia arkeologiseen kulttuuriperintéén koko
kaava-alueella.

Kaupunginmuseo edellyttaa, etta yleiskaavoitusta varten tulee teettda koko kaupungin kattava
arkeologinen inventointi. Inventointiin tulee sisaltya perusteellinen kenttatydosuus, jossa etsi-
taan uusia kohteita seka tarkastetaan tiedossa olevien kohteiden sailyneisyys ja laajuus. Hyvin
toteutettu kattava inventointi vahentaa selvitystarpeita ja kustannuksia myohemmassa suun-
nittelussa. Vastaava inventointi on toteutettu esimerkiksi Vantaalla (Vantaan arkeologinen in-
ventointi 2018, Pesonen 2019).

Vedenalaisesta arkeologisesta kulttuuriperinnosta vastaa ja lausuu Museovirasto.

Espoon yleiskaava 2060 on strateginen yleiskaava, jonka aluevarausten to-
teuttaminen tapahtuu pitkalti asemakaavoituksen kautta. Yleiskaavatyon
yhteydessa ei laadita lausunnossa esitetyn mukaista yksityiskohtaista sel-
vitystd arkeologisista kohteista, silla maankayton suunnittelun nakokul-
masta on tarkoituksenmukaista ohjata inventoinnit asemakaavoituksen
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yhteydessa muuttuville alueille ja varmistaa néin ajantasainen selvitystieto.
Lisaksi esimerkiksi asemakaavan sisaltovaatimukset ohjaavat tarkemmin
rakennetun ympariston erityisten arvojen vaalimista ja kieltavat niiden eri-
tyisten arvojen havittamisen.

Yleiskaavassa annetun yleismaarayksen mukaan: "Maankayton jatkosuun-
nittelussa ja muissa toimenpiteissa on otettava huomioon muinaisjaannos-
rekisterin mukaiset muinaismuistolain nojalla suojellut kiinteat muinais-
jaannokset seka arvokkaiden maisema- ja kulttuuriymparistéalueiden eri-
tyispiirteet. Alueita koskevista toimenpiteista on neuvoteltava museoviran-
omaisen kanssa.”

Lisdksi selostuksen liitteena on kartta muinaisjaannoksista. Kartalla on li-
saksi VARK-kohteet eriteltyna.

Rakennettu ymparistd

Paikallisesti merkittavien ja arvokkaiden kulttuuriympariston selvitys on tassa vaiheessa kaa-
vaprosessia viela kesken, mutta selvittdminen on edennyt kaupunkisuunnittelun ja kaupungin-
museon hyvalla yhteistyolla ja kaikkien asiantuntijuutta hyddyntaen. On hyva, etta selvitystyota
viela jatketaan, ja sama tiivis yhteistyo jatkuu, kun paikallisten alueiden ja kohteiden vaalimisen
tavoite konkretisoituu oikeusvaikutteiseksi yleiskaavaehdotuksen sisalloksi. Koska paikallisesti
merkittavat alueet puuttuvat kaavakartalta ei voida riittavasti arvioida niiden yhteensopivuutta
kaavan muuhun sisaltoon. Kaavan tulevassa vaikutusten arvioinnissa on tarkeaa, etta kaikkia
kulttuuriympariston arvoalueita ja -kohteita verrataan muuhun kaavasisaltoon.

Paikallisesti merkittavien ja arvokkaiden kulttuuriympariston selvitystyon yhteydessa on ha-
vaittu, etta osa nyt paikallisesti merkittaviksi tunnistetuista alueista ja kohteista tullee jatkossa
olemaan maakunnallisesti arvokkaita. Aiheesta on Sweco Finland Oy:n vuonna 2022 laatima
selvitys: Yleiskaavatasoinen maakunnallisten kulttuuriympdristbalueiden inventointi. Selvitys
puuttuu yleiskaavan aineistosta, ja on syyta lisata sinne.

Suvisaariston osayleiskaavojen alueilla on vanhentuneet ja puutteelliset inventoinnit, jotka ei-
vat ole yhteismitallisia muiden alueiden selvitysten kanssa.

Paikalliset kulttuuriymparistot on tuotu mukaan yleiskaavaehdotukseen ja
niiden perustelut on kuvattu kaavaselostuksessa. Vaikutusten arviointi on
laadittu lausunnossa esitetylla tavalla.

Yleiskaavan tavoitteista

Kaavan vaestésuunnite on poikkeuksellisen suuri. On hyva, ettad kasvavan ja tiivistyvan yhdys-
kuntarakenteen kestavyydessa on huomioitu myds historian ja kerroksellisuuden vaaliminen,
eli kulttuurisesti kestava kehitys. Usein tiivistdminen on riski varsinkin "maatalous-Espoota”
iimentaville kulttuuriymparistoille, jotka ovat jo pirstaloituneet kaupungin laajentuessa. Liit-
teessa 8 eli Espoon kulttuuriymparistot 20.2.2024 on esitelty lukuisia identiteetiltaan "maata-
lous-Espoota” ilmentavia viljelysmaisemia, kartanoymparistoja ja kylaymparistoja. Niista osa
on valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavia, ja ne ovat itsestaanselvyytena maankay-
ton suunnittelun lahtékohtina.

Yleiskaavan tavoitteeksi asetettu ympariston kerroksellisuus on myonteista kehitysta silloin,
kun uudisrakentamisen maara ja laatu on sopusoinnussa sailytettavan ympariston kanssa. Es-
poossa on lahtokohtaisesti hyvin ohut ajallinen kerroksellisuus. Erityisen haastavaa on, mikali
esitettavien kehittdmisvyohykkeiden taydennysrakennuspaine poikkeaa mittakaavaltaan ole-
massa olevasta kulttuuriymparistosta. Yleensa kulttuuriymparistén ominaispiirteiden vaalimi-
nen onnistuu parhaiten, kun maankaytdn tehostaminen on maltillista.
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Kaavan tavoitteiden mukaan Viihtyisd Espoo syntyy lahivirkistysalueita vaalimalla ja laadu-
kasta kaupunkikuvaa luomalla. Kaupunkimuseo muistuttaa, ettd myds kulttuuriympariston ar-
vojen vaaliminen on tarkea tekija viihtyvyytta tavoiteltaessa.

Merkitaan tiedoksi.
Kaava-alue ja esitystapa

Kun laaditaan koko kunnan kattavaa yleiskaavaa, tulee sen sisaltda kaikki kunnan alueet.
Suuri osa kunnan alueesta ei ole nyt kuitenkaan suunnittelun piirissa. Kun pinta-alallisesti suu-
ressa osassa kaava-aluetta jaa olemassa oleva yleiskaava voimaan, niin tdma kaava ei ky-
kene viitoittamaan koko kaupungin kehittamista. On myds kysyttava, ilmaiseeko suunnitelma
kaupungin tahtotilaa kehittdd kaupunkia tasapainoisesti, jos osittain jd3 voimaan vanhoja
osayleiskaavoja.

Selostuksen mukaan "Toisella tekniikalla laadittua Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaa
kuvataan kartalla sitd mukailevalla piirroksella, joka ei ole oikeusvaikutteinen”. Kaavan esitys-
tapa pohjois- ja keskiosien yleiskaavan (POKE) voimaan jaavilla alueilla on melko poikkeuk-
sellinen. Olisi syyta erillisella kartalla esittda mitkd POKE-kaavan ja kaavaluonnoksen kartan
erot ovat, ja mitd muutoksia POKE:n alueelle kaavakarttaan tehdaan.

Myds tapa merkita oikeusvaikutteisia osayleiskaavoja rasterilla yleiskaavan paalla on huono,
ja se vahentaa kaavan lukukelpoisuutta.

Selkeinta olisi ollut avata erityisesti POKE-kaava, ja tehda siihen ne muutokset, jotka nyt esi-
tetdan oikeusvaikutuksettomina.

My6s osan osayleiskaavoista on esitetty jaavan voimaan. Tama asettaa kulttuuriperinnén eri
asemaan rakentamisen saatelyssa. Museon nakemys on, ettd osa nykyisistd osayleiskaa-
voista on paivitettava — vanhimmat niista ovat yli 40 vuotta vanhoja. Erityisesti Soukanniemi-
Suvisaariston osayleiskaava on vanhentunut kulttuuriymparistdjen vaalimisen nakdkulmasta.
Vaikka saaristossa rakennuspaine ei kenties ole volyymiltdan samanlainen kuin maayhteyk-
sien alueella, on saaristomaisema kaavaselostuksenkin mukaan erityisen herkka uudisraken-
tamiselle.

Vireille jdavia osayleiskaavoja pitaa kiirehtia heti 2060:n valmistuttua, jotta kulttuuriympariston
teema tulee olemaan yhtenevaisesti huomioitu koko kaupungin alueella.

Kaavaselostukseen ja -maarayksiin on selkeytetty Espoon yleiskaava
2060:n myota voimassa olevien yleiskaavojen tilannetta seka yleiskaavojen
oikeusvaikutuksia. Kaavaratkaisua on tarkistettu siten, etta siina osoitettu
maankaytté noudattelee oikeusvaikutteisten osayleiskaavojen maankayt-
téa kuitenkin niin, etta koko kaava-alueella on kaytetty yhtenaisia merkin-
toja ja esitystapaa.

Soukanniemi-Suvisaaristo osayleiskaavan alueesta Soukanniemen ja Svi-
non alueella asemakaavakynnys on ylittynyt ja osayleiskaava on naiden
alueiden osalta perusteltua kumota vanhentuneena. Loppuosa Soukan-
niemi-Suvisaaristo osayleiskaavasta on tarkoituksenmukaista jattaa voi-
maan oikeusvaikutteisena, koska se antaa alueen rakennuskannan korjaa-
miseen ja uudistamiseen esimerkiksi korvaavalla rakentamisella huomat-
tavasti uutta yleiskaavaa tarkemmat ohjeet. Tarkempi kaavallinen ohjaus
esimerkiksi rantojen kasittelyssa ja rakentamisen sijoittumisessa on tar-
peen alueen ominaispiirteet huomioon ottaen.

Kaavan kulttuuriympadristosisallosta yleisesti
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Kylat

Asemakaavoittamattomilla alueilla kylien ja huvila-asutuksen kulttuuriympariston vaaliminen
on osoittautunut vaikeaksi, kun uudisrakentamista saadellaan yksittaisilla suunnittelutarverat-
kaisuilla. Poikkeuslupaharkinnassa ei laajemman ympariston huomioiminen ole niin kattavaa
kuin kaavaa laadittaessa.

Museo pitaa tarkeana, etta kaavaselostuksessa tunnistetaan kylien olevan ominaispiirteiltaan
erilaisia - mika on olennaista taydennysrakentamisen sovittamisessa, ja mainitaan etta tay-
dennysrakentamisessa pitdd paneutua kunkin alueen ominaispiirteisiin, maankayttéén seka
kiinteistbnmuodostuksen ja rakentamisen nykytilanteeseen sekd mahdollisuuksiin.

Saaristomaisemat

Kaavan tavoitteeksi on asetettu merellisen Espoon identiteetin vahvistaminen. Selostuksessa
nyt mainittuihin keinoihin edellisen saavuttamiseksi tulee kaavaselostukseen lisata perinteisen
saaristomaiseman vaaliminen, seka tutkia voisiko yleisméaérédyksid taydentaa merellisen Es-
poon rakennusperintda, muinaisjadnnoksia ja maisemaa vaalivilla maarayksilla.

Erityisesti saaristossa on lomarakentamisen ja vakituisen asuinrakentamisen ero hamartynyt
tai miltei poistunut. Tama ei toki koske ainoastaan Espoota. Kaavaselostuksessa olisi syyta
avata ilmiota, ja sen vaikutuksia perinteisen huvila-asutuksen ja saaristomaiseman kulttuu-
riymparistdarvoille.

Kaavaselostuksessa on hyvin tunnistettu, ettd uudisrakentaminen tulee edelleen muuttamaan
Suvisaariston maisemaa, ja ettd Suvisaaristo on jo rakentunut tiheasti ja sen laajempi liséra-
kentaminen edellyttdd asemakaavoitusta. Maiseman muutosta aiotaan selostuksen mukaan
lieventaa siten, ettd ranta-alueille osoitetaan kaavassa kylaasutusta tai pientaloja ja sisdosien
tehokkaampikin rakentaminen pyritdan toteuttamaan pienimittakaavaisesti merelliseen huvi-
laymparistdon sovittaen. Kaupunginmuseon mielestd tama pyrkimys edellyttdd kaavamaa-
rayksia, ja siten tassa yleiskaavatydssa pitaisi jo tarkastella yleiskaavallisella tasolla se osa
Suvisaaristoa, jonka vanhentuneet osayleiskaavat kattavat.

Kaavassa pientalovaltaisia asuinalueita koskevissa maarayksissa on maa-
ratty, etta olemassa olevan pientalovaltaisen alueen kehittamisessa on vaa-
littava ympariston arvokkaita ominaispiirteita ja rakentamisen tapoja. Kyla-
alueilla sallitaan olemassa olevaan rakennuskantaan ja kylamiljo6seen so-
veltuva rakentaminen.

Jokilaaksot

Kuten kaavaselostuksessa mainitaan, on koko Espoonjokilaakson arvoalueelle laadittava
suunnitelma, jonka pohjalta aluetta kehitetdan koko kaupunkiseutua palvelevana yhtenaisena,
monipuolisena virkistysaluekokonaisuutena, joka vahvistaa alueen vetovoimaa, erityispiirteita,
saavutettavuutta ja tunnettavuutta. Kaupunginmuseon mielesta on luontevaa, ettd suunnitte-
lun keskeiseksi sisalloksi nostetaan kulttuuriympariston sailyminen ja sen ominaispiirteiden
vahvistaminen. Kulttuuriympariston arvoja heikentavien hankkeiden, kuten suunnitellun uuden
radan vaikutusten lieventdminen on otettava mukaan suunnitteluun.

On hyva, etta kaavaselostuksessa mainitaan Espoon keskuspuistosta, etta "Alueella on erityi-
sié virkistys-, luonto-, maisema- ja historia-arvoja, jotka tulee ottaa jatkosuunnittelussa huomi-
oon.” Termi historia-arvot kaipaisi kuitenkin selventamista, kun kyseessa on maankaytto. Kult-
tuurihistorialliset arvot olisi tassa yhteydessa parempi termi.

Keskuspuiston maarayksessa mainitaan historia-arvojen sijasta kulttuu-
riymparistoarvot.
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Rky-alueet ja maakunnallisesti arvokkaat alueet

Kaavaselostuksessa todetaan, ettéd "Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaiden kult-
tuuriympéristékohteiden arvojen huomioon ottaminen jatkosuunnittelussa on turvattu kaava-
merkinndin.” Lahes kaikki em. kohteet ovat alueita. Termi "kohteiden” tulisi muuttaa "aluei-

”

den”.
Kaavaselostusta on muutettu.
Kaupunkirakenteen tiivistyminen ja kulttuuriymparisto

Vaikutusten arvioinnissa mainitaan pyrkimys ohjata ja toteuttaa tulevaa rakentamista niin, etta
syntyy uusia arvokkaita kulttuuriymparistéja. Tavoite on kannatettava kaikilla suunnittelun ta-
soilla, mutta sen ei tule vahentaa olemassa olevien kulttuuriymparistéjen vaalimista. Tehok-
kaan uudisrakentamisen suhdetta kulttuuriymparistéén pitda ehdotusvaiheeseen arvioida
aluekohtaisesti.

Kaavaehdotuksen laatimisen yhteydessad on arvioitu uudisrakentamisen
suhdetta kulttuuriymparistoon niin suunnittelun yhteydessa kuin erilli-
sessa vaikutusten arvioinnissa.

Kulttuuriymparistokohteita koskevat kaavamerkinnit

Kaavaratkaisussa kulttuuriympariston arvojen vaalitaan yleismaarayksella: "Maanké&ytén jat-
kosuunnittelussa ja muissa toimenpiteissgd on otettava huomioon muinaisjdénnoésrekisterin
mukaiset muinaismuistolain nojalla suojellut kiinteat muinaisjdénnékset seka arvokkaiden mai-
sema- ja kulttuuriympéristéalueiden erityispiirteet. Alueita koskevista toimenpiteisté tulee neu-
votella museoviranomaisen kanssa.” Mé&érdyksen toteuttaminen edellyttda kuitenkin kunnan
kattavaa arkeologisen kulttuuriperinnén inventointia.

Ks. vastine edella.
Paakayttotarkoitusmerkinnat
C1,C2,C3

Kaavaselostuksessa mainitaan merkinnan C3 kohdalla seuraavaa: "Suuri osa C3-alueista si-
Jaitsee olemassa olevan tai uuden joukkoliikenteen runkoyhteyden varrella ja niitd kehitetdén
muita kaupunkimaisempina ympéristén arvokkaat ominaispiirteet huomioiden.” Ominaispiirtei-
den huomioon ottaminen kuitenkin puuttuu C3 kaavamaarayksesta. Tama virke tulee lisata
kaikkiin C-merkinnan kaavamaarayksiin, aivan kuten AK ja A paakayttdmerkinnoissa on me-
netelty.

Maarayksia on ehdotusvaiheessa tarkistettu ja yhdenmukaistettu.
AME

Kaupunginmuseo pitad AME- merkintda hyvana ja tarpeellisena. Sen vaikutusta ei kuitenkaan
tule heikentaa sellaisilla merkinndilla, jotka ovat ristiridassa avoimen maisematilan kanssa.

Merkitaan tiedoksi.
VPM

Kaupunginmuseo pitdd VPM-merkintda hyvana ja tarpeellisena. Maaraysta on kuitenkin syyta
taydentaa siten, ettd siind huomioidaan myos alueen kulttuuriymparistdarvot. Esimerkiksi seu-
raavasti: "Rakentamisen mééré ja laatu on sovitettava alueen kulttuuriympéaristéarvoihin,
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maisemaan ja muuhun ympéristoén. Aluetta koskevista suunnitelmista on aina neuvoteltava
kaupunginmuseon kanssa.”

Maaraysta on tarkistettu lausunto huomioon ottaen.
Kehittamismerkinnat
Keskustaympariston kehittamisvyohyke

Maarayksissa mainitaan ympariston laatutekijoitd monipuolisesti, mutta ei kulttuuriymparistoja.
Maaraysta tulisi tdydentaa esimerkiksi seuraavasti: "Mikéli kehittdmisvydhykkeilla on arvok-
kaita kulttuuriympdristéja, niin kehittémisessé tulee vaalia ympéristén arvokkaita ominaispiir-
teitd”.

Joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuva kehittamisvyohyke

Maaraysta: "Alueelle tulee laatia kokonaisuuden toimivuuden huomioivia ja maankéytén jatko-
suunnittelua tukevia selvityksié ja tarkasteluja.” Tulee tdydentdé esimerkiksi seuraavasti: "Sel-
vityksisséa tulee huomioida kulttuuriympdristén arvot yhtena tiivistyvén rakenteen reunaeh-
tona”.

Keskusta- ja joukkoliikennerasterit on ehdotusvaiheessa korvattu hieman
eri sisaltoisella kaupunkiympariston kehittamisvyohyke -merkinnalla.

Espoonjokilaakson kehittamisvydhyke seka Mankinjoen-Gumbdlenjoen kehittamisvyohyke

Kaupunginmuseon mielesta sinansa hyvaa maaraysta tulee taydentaa seuraavasti; "Aluetta
tulee kehittaa katkeamattomana kokonaisuutena niin, ettd ekologinen toimivuus, kulttuuriym-
péristbéarvot ja muut erityisarvot turvataan ja virkistyskayttéedellytykset paranevat. Virkistysar-
vojen parantamisen ei saa olla ristiriidassa edelld mainittujen turvattavien arvojen kanssa”.
Kehittamisvyohykkeen merkintdja ei tule heikentaa sellaisilla paallekkaisilla merkinnailla, jotka
ovat ristiriidassa avoimen maisematilan kanssa.

Jokilaaksojen kehittamisvyohykkeen maardaysta on kehitetty kulttuuriym-
paristéarvojen huomioimisen osalta. Arvokkaat kulttuuriymparistét huomi-
oidaan alueen voimavarana ja niitd kehitetaan ominaispiirteita vaalien, jo-
hon ohjaa myo6s arvokkaiden kulttuuriymparistojen kaavamaarays. Maa-
rayksessa on haluttu painottaa virkistysarvojen kehittamista muiden arvo-
jen kanssa rinnakkain, jotta alueesta saadaan mahdollisimman monimuo-
toinen ja monipuolisesti erilaiset arvot huomioiva kokonaisuus.

Arvokas kulttuuriymparistd, Valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittava kulttuuriympa-
ristd

Kulttuuriymparistorasteri ei erotu hyvin kaavakartasta, museo esittaa, ettd merkintatapaa ke-
hitetdan kaavan luettavuuden parantamiseksi.

Arvokkaan kulttuuriympariston merkinnéan visualisointia on kehitetty kaa-
vaehdotukseen.

Kaava-alueet

Seuraavassa kaupunginmuseo esittda yksildityja huomioita alueista, joille ehdotettuja kaava-
merkintoja se pitaa alueiden kulttuuriymparistoarvojen kannalta ongelmallisina. Kaupunginmu-
seo tarkentaa pyydettdessa seuraaviin huomioihin liittyvia aluerajauksia:

V-alueet
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Joillakin V-merkityilla alueilla merkinta ei takaa maiseman avoimena pysymista, koska alue voi
olla yhta hyvin metsaa, niittya tai peltoa. Mikali halutaan maiseman pysyvan avoimena, tulisi
niilla kayttaa kohdemerkintéad AME.

Ainakin seuraavilla alueilla tata tulee harkita:

Espoonjoen jokilaakson maakunnallisesti merkittava ylikunnallinen kulttuuriymparistd on esi-
tetyssa kaavaratkaisussa kokonaisuudessaan muutoksille altis. Erityisen tarkeda on turvata
maiseman avoimuus Kauklahden-Vanttilan laakson kohdalla, Kirkkojarven painauma kokonai-
suudessaan, sekd Kvarnbyn kylan kohdalla Ingaksen ja Pellaksen jaljella olevat pellot.

Muut jokilaaksomaisemat: Soukanlaakso, Finnobackenin jokilaakso, Mustanpuronlaakso,
Gumbodlenjoen jokilaakso ja Grasanojan laakso.

Peltoaukeat: Jaljelld oleva osa Grasabyn laaksosta Suurpellon alueella, Tapiolan niityt, Kilon
kartanon peltoaukeat, Leppavaaran kartanon laakso ja Latokaskenniityn alue.

Merkitaan tiedoksi. Kaikkia arvokkaiden kulttuuriymparistéjen vanhoja vil-
jelyalueita ei ole osoitettu AME-merkinnilla, jos niilld korostuu asutuksen
lisaantyessa esimerkiksi lahivirkistyksen kehittamisen tarve. Alueiden ar-
vokkaat ominaispiirteet, kuten avoimet maisematilat ja ndkymat, on jatko-
suunnittelussa kuitenkin huomioitava "arvokkaat kulttuuriymparistot” -
merkinnan maarayksen mukaisesti.

Arkeologisten ja muiden alueiden ristiriitaiset merkinnat

Yleiskaavassa osoitetaan uutta tai tiivistyvaa rakentamista useille muinaisjaannosalueille. Esi-
merkiksi Myntinmaen asuinalueiden mahdollinen rakentaminen AK ja A merkityille alueille voi
vaarantaa valtakunnallisesti merkittavia arvoja sisaltdvan Bergdalin kivikautisen asuinpaikan
sailymisen.

Toisena esimerkkind AK-merkintd Ruusutorpanpuistossa on ristiriidassa paikalla olevan en-
simmaisen maailmansodan aikaisen linnoitteen Tukikohta XXX:3 (Etela-Leppavaara) kanssa.
Museo ehdottaa tdhan jo tassa vaiheessa merkintaa V.

Muinaismuistolain 13§:n mukaan "kaavoitusta suunniteltaessa on hyvissa ajoin otettava selko
siita, saattaako hankkeen tai kaavoituksen toimeenpaneminen tulla koskemaan kiinteaa mui-
naisjaannosta.” Naistd tapauksista tulee neuvotella Museoviraston ja kaupunginmuseon
kanssa osana yleiskaavan jatkosuunnittelua. Kaupunginmuseo kokoaa tarvittaessa neuvotte-
lua varten listan alueista, joissa se nakee edella mainitun neuvottelutarpeen tayttyvan. Neu-
vottelussa on kuultava myds maanomistajaa.

Uudet pientalo- ja kerrostaloalueet

AP-merkinta Mankin Tattarimaessa ja Ralssimetsassa tulee poistaa. Alueen sailyminen maa-
seutumaisena tukee merkittavasti Suuren rantatien eli rky-kohteen ymmarrettavyytta ja kerto-
vuutta. Alueelle sopii parhaiten M-merkinta, joka sallii haja-asutusluontoisen seka maa- ja met-
sataloutta palvelevan rakentamisen.

Glimsin museoalueen etelapuolella on maisemallisesti merkittdva metsainen kukkula, jonka
nykyinen siluetti on tarked suurmaisemassa. Alue on osa maakunnallisesti arvokasta kulttuu-
riymparistéa. Pientalomainen lisdrakentaminen alueelle ei ole suotavaa, joten osoitettu AP-
alue tulee muuttaa AT-alueeksi.

Soéderskogin merkittavan kulttuuriymparistéalueen pohjoisosaan AME-alueen viereen 0soi-

tettu AK-alue tulee poistaa.
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Asuin- ja tydpaikka-alueet seka erilaiset palvelujen ym. alueet

Karvasmaen kylan Ersin tila ja Glimsin museoalue on osoitettu P-merkinnalla. Maiseman ar-
vojen vuoksi peltoviljelyn edelld mainitulla maatilalla olisi suotavaa jatkua. P-alueen tulisi ra-
jautua ainoastaan museon alueelle, ja maatilan alue osoittaa AME-alueeksi, jota on jo ympa-
ristossa.

Bembolessa keskiaikaisen kylatontin alueen TP-, A- ja VPM-merkinnat tulee vaihtaa merkin-
naksi AT.

Villa Rulluddin ymparistdssa tulee aluemerkinta P seka kulttuuriymparistomerkinta laajentaa
kasittdmaan myos Villa Rulluddin yhteyteen kuuluvan Prastbergetin kalliopuutarhan.

Tvijalpin aluemerkinnat A ja LS tulee korvata VPM- merkinnalla. Tvijalp on paikallisesti merkit-
tava kulttuuriymparisto, jolla sijaitsee 1700-luvulta peraisin oleva kalastajatorppakokonaisuus.
Aluetta tulee kehittda sen alkuperaisia ominaispiirteitd vaalien. Esitetty asuinrakentaminen ja
torpan kohdalle osoitettu silta ovat jyrkassa ristiriidassa taman tavoitteen kanssa.

Muut satama-alueet

LS-merkinta sallii [Ahtokohtaisesti merialueen tayttdmisen. Taman vuoksi merkinta ei sellaise-
naan sovi alueille, joissa on historiallisen ajan laitureiden tai aallonmurtajien jdanndksia tai
muita kulttuuriympéristén arvoja. Esimerkiksi Aminnen tiilitehtaan alueelta LS-merkinté tulisi
korvata merialueella merkinnalla W, ja maa-alueella merkinnalla V.

Pentalan saaristomuseon alue on luonnoksessa osoitettu VPM- ja LS-merkinnalla. Museotoi-
minnan aluetta kuvaa kuitenkin paremmin merkinta P, jossa erikseen mainitaan kulttuuripalve-
lut. Alueen rajausta on myés tarkistettava, koska siihen luonnoskartassa kuuluu myés loma-
asuntoja. Pentalan LS-merkinta tulee korvata merialueella merkinnalld W. LS-merkintd on
mahdoton, koska kaavamaarayksessa velvoitetaan, ettd satama-alue tulee olla saavutetta-
vissa vahintaan henkildautolla. TAma vaatimus on poistettava, jos merkintda ylipdataan halu-
taan tiettdmissa saarissa kayttaa.

Mikali LS-merkinta halutaan sailyttaa kaikilla esitetyilla alueilla, tulee kaavamaaraysta muokata
niin, ettd s e ei ole ristiridassa mahdollisten kulttuuriymparistdarvojen kanssa.

Vaylien merkinnat ja muut liikenteen merkinnat
Uusi kokoojakatu (silta) Westendin ja Tvijalpin valilla tulee poistaa.

Matinkylasta Jorviin osoitettu raideliikenteen yhteyden ohjeellinen sijainti on monelta osin ris-
tiriidassa useiden kulttuuriymparistdalueiden kanssa. Maanpaallisena toteutettuna raideliiken-
teen jarjestelyt olisivat jyrkassa ristiriidassa alueiden kulttuuriymparistdarvojen kanssa ja han-
kaloittaisivat peltojen viljelya.

o Sdderskogin peltoaukea ja S6derskogin tilakeskus

o Kirkkojarven kulttuurimaisema

o Fallakerin pohjoispuoli ja Karvasmaen kyla
Yhteystarpeen hankesuunnittelussa edelld mainittuja kulttuuriymparistéarvoja ei saa heiken-
taa, ja tdma on nostettava merkittavaksi jatkosuunnittelua ohjaavaksi tekijaksi.

Joukkoliikenteen varikon selvitystarve -merkintd Rabackin kohdalla Kirkkonummen rajalla on
ristiriidassa alueen toisen merkinnén, Mankinjoen-Gumbdlenjoen kehittdmisvydhykkeen,
kanssa. Kyseisella jokilaaksolla on erityisid maisema-, historia-, kaupunkikuva-luonto- ja vir-
kistysarvoja. Alue rajautuu Kirkkonummen Luoman RKY-alueeseen.
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Joukkoliikenteen varikon selvitystarve -merkinta Kyytimaen-Ylamaan kohdalla: Mikali varikko
toteutettaisiin maan paalle, eika kallion sisalle olisi se huonosti yhteensovittavissa Espoonjo-
kilaakson maakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston nakymiin.

Merkitaan tiedoksi kaavakarttaa koskevat muutosesitykset. Kaavaehdotuk-
sen suunnittelun yhteydessa on arvioitu edellytykset muuttaa kaavaratkai-
sua lausunnossa esitetysti. Yleiskaavan paakayttotarkoitusmerkinnat ovat
joka tapauksessa yleispiirteisia, ja edellyttavat maankayton tarkentamista
jatkosuunnittelussa. Paakayttotarkoitusmerkinnat pitavat siis sisadllaan
muitakin kayttotarkoituksia.

Espoon kaupunginmuseo pitda kaavaluonnoksen suurimpina puutteina arkeologisen inven-
toinnin puuttumista seka vanhentuneiden osayleiskaavojen sisallyttdmisen yleiskaavaan.

Merkitaan tiedoksi.

ESPOO, KESTAVAN KEHITYKSEN OSAAMISKESKUS

Espoon yleiskaavaluonnoksen yleiset tavoitteet ovat kestavan kehityksen periaatteiden mu-
kaiset ja vastaavat Espoo-tarinan asettamiin tavoitteisiin. On tarkeaa, etta kasvu kohdistuu
Espoossa seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville maankayton vyohykkeille MAL-sopimuksen
mukaisesti seka raide- ja joukkoliikenteeseen tukeutuen. Kaavaluonnoksessa kokonaiskas-
vusta suurin osa (85 prosenttia) sijoittuu voimassa oleville kaava-alueille ja raiteiden tai jouk-
koliikenneyhteyksien laheisyyteen. Yleiskaavan yleismaarayksissa kuitenkin todetaan, etta
yleiskaavaa toteuttavassa asemakaavoituksessa pientalokaavoitusta priorisoidaan niin, etta
pientalorakentamisen osuus kasvaa merkittavasti.

Kaava-alue ja oikeusvaikutukset

Koko kaupungin kattava yleiskaava on perusteltu ja hyva ratkaisu. Kaupunkitasoinen yleis-
kaava toimii paremmin strategian toteuttamisen valineena ja samalla koko kaupungin yhtei-
sena strategiatydkaluna. Tastd nakdkulmasta on tarkeaa, ettd uuden yleiskaavan esittamat
selvitysluontoiset ohjeelliset suunnitelmat voimaan jaavien yleis- ja osayleiskaavojen alueille
eivat olisi ristiriitaisia tai monitulkintaisia, vaan korkeintaan tarkentavia.

Merkitaan tiedoksi. Kaavaratkaisua on muokattu siten, etta yleiskaava 2060
vastaa kaavaluonnosta tarkemmin voimaan jaavien yleis- ja osayleiskaavo-
jen ratkaisua ja ainoastaan tarkentaa niita. Voimaan jaavien kaavojen mo-
ninaisia kaavamerkintoja on tulkittu siten, etta koko kaava-alue on osoitettu
yhtendisella merkintatavalla. Yleiskaava 2060:1la on oikeusvaikutuksetto-
malla alueella kuitenkin ainoastaan selvitykseen verrattava rooli maankay-
ton jatkosuunnittelun ohjauksessa.

limasto, energia ja rakentamisen materiaalien paastot

Pidemman aikavalin kansallisena tavoitteena on, ettd ilmastopaastét vahentyvat 2050 men-
nessa 95 prosenttia vuodesta 1990. Espoon osalta 95 prosentin paastdjen vahennys tarkoit-
taisi paastotasoa 53 kt CO2e alueperusteisissa paastoissa. Energiasektorin puhdistuessa lii-
kenteen paastojen osuus kaikista paastoista kasvaa entisestaan vuoden 2030 jalkeen. Yleis-
kaavalla voidaan edesauttaa sita, ettd Espoon on mahdollista saavuttaa kansallista tasoa pie-
nemmat asukaskohtaiset paastot vuonna 2050 hyvien joukkoliikenneyhteyksien, kavelyn ja
pyorailyn mahdollistavan kaupunkirakenteen seka korkean sahkdautojen osuuden ansiosta.

Espoon hiilineutraaliustavoitteen ja yhteiskunnan elinvoiman kannalta sahkdverkon kehittymi-
nen tulee mahdollistaa. Liikenteen ja energiantuotannon sahkoistyessa on erityisen tarkeaa
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huomioida varaukset sahkdverkon ja muun energiaverkon riittavyyteen. Erityisen tarkeaa on
huomioida my0s raskaan liikenteen sahkoistymisen ja muiden vaihtoehtoisten kayttévoimien
tarpeet ja sahkoverkon riittavan kehittymisen edellytykset maankayton jatkosuunnittelun oh-
jauksessa.

On hyva, ettd yleismaarayksissa huomioidaan energiaratkaisujen alueellinen tarkastelu ja
edellytetdan merkittaviltd asemakaavahankkeilta tarkentavia energiasuunnitelmia. Tarkenta-
vassa suunnittelussa tulee erityisesti ottaa huomioon myds uusien ratkaisujen tilantarpeet ja
aluevaraukset. Kaavaluonnoksessa on otettu huomioon energiantuotannon hajautuminen ja
energiantuotantolaitosten laajempi tarve eri puolilla kaupunkia. Hajautumisen ndkdkulmasta
mahdolliset tilantarpeet on tarkeda ottaa huomioon myds tuotannon laajentuessa jo tiedossa
olevista laitoksista alan nopean muutoksen vuoksi. Espoon kaupungin kestavan kehityksen
osaamiskeskus toteuttaa talla hetkelld Espoon uusiutuvan energian kuntakatselmuksen paivi-
tystad yhdessa kaupunkisuunnittelukeskuksen kanssa. Kuntakatselmuksen paivitys tulee ottaa
huomioon yleiskaavan jatkotydstossa.

Energiaratkaisuja on tarkennettu kaavaehdotukseen. Muun muassa ole-
massa olevat sahkdasemat ja uudet sdhk6asematarpeet sekda voimalinjo-
jen yhteystarpeita on tuotu kaavakartalle. Uusiutuvan energian kuntakat-
selmus on yksi kaavan taustaselvityksista.

Espoon tavoitteiden saavuttamiseksi ja kestavan kehityksen edellakavijakaupunkina yleiskaa-
van ja maankayton jatkosuunnittelun tulisi ohjata kohti paastévahennyksia koskien seka alue-
ettd kulutusperusteisia ilmastopaastoja. Energiasektorin merkittavien paastdévahennysten
myota rakentamisen materiaalien ilmastopaastot korostuvat entisestaan vuodesta 2030 eteen-
pain. Yleiskaavan yleismaarayksissa voisikin hiilineutraalien energiaratkaisujen lisaksi ottaa
vahvemmin kantaa rakentamisen koko elinkaaren aikaisiin paastoihin maankayton jatkosuun-
nittelussa, esimerkiksi huomioimalla rakentamisen materiaalien ilmastopaastot, kiertotalous-
ratkaisut, rakennusten elinkaaren pidentamisen, energiatehokkuuden ja energiantarpeen va-
hentamisen.

Kaavan yleismaarayksissa on huomioitu energiatehokkuus, massojen hal-
linnan suunnittelu seka olevan infran ja rakennusten hyédyntaminen. Kaa-
varatkaisun kokonaisuus edistaa myos olevan rakenteen hyédyntamista ja
siten resurssitehokkuutta. Yleiskaava on yleispiirteinen kaava, joka ohjaa
alueidenkayton kehitysta pitkalla aikavalilla. Esimerkiksi rakennusmateri-
aalien tai niiden hiilijalanjaljen ohjaaminen yleiskaavalla ei ole tarkoituk-
senmukaista kaavan tarkkuustaso ja aikajanne huomioiden.

Keskustat ja asuminen

On tarkedaa, ettd kasvavassa kaupungissa on varauduttu keskustatoimintojen maaran kasvat-
tamiseen yleiskaavan mahdollistamalla tavalla. Keskustat mahdollistavat lisda sekoittunutta
kaupunkirakennetta seka kaveltdvaa ja laadukasta kaupunkitilaa.

Keskusta-alueiden lisadksi kaava mahdollistaa toiminnallisesti monipuolisen ja sekoittuneen
kaupunkirakenteen myds asumisen alueiden kaavamaarayksilla, kuten esim. kerrostaloval-
taisten alueiden toimintojen sekoittuneisuudella seka hallintamuotojen ja asuntokannan moni-
puolisuuden huomioinnilla. Sosiaalisen kestavyyden vahvistamisen ja segregaation ehkaise-
misen nakdkulmasta vastaavia kaavamaarayksia voisi korostaa enemman kaikilla asumisen
alueilla, tai esim. eri aluemerkintdja yhdistelemalla mm. Keran osayleiskaavan tapaan.

Kaavaehdotuksen tavoitteena on kehittdaa keskusta-alueita toiminnallisesti
sekoittuneina alueina, jonne voi sijoittua muun muassa kauppaa, palveluita
ja asumista. Keskusta-alueet on osoitettu aiempaa laajempina muun mu-
assa toiminnallisesti sekoittuneen rakenteen laajentamiseksi. Asumiseen
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osoitetut alueet on varattu ensisijaisesti asumiseen, mutta niille voi sijoit-
taa myos muuta alueen luonteeseen sopivaa toimintaa kuten lahipalveluita
ja toimitilaa. Ratkaisu luo edellytykset sille, etta keskustoista voi kehittya
elinvoimaisia ja toiminnallisesti sekoittuneita alueita. Kaavamaaraykset
velvoittavat jatkosuunnittelua kiinnittdamaan huomiota asuntokannan ja
hallintamuotojen monipuolisuuteen myoés monipuolisen asumisen alu-
eilla.

Rakentamisen tyypin ja tehokkuuden ohella on hyva, ettd asumista koskevat kaavamaaraykset
korostavat mm. lahivirkistysalueita ja kaupunkivihredd sekad asuntokannan monipuolisuutta.
Viherymparistdjen maaran ja runsauden lisdksi kaavamaaraykset voisivat huomioida myos vi-
herymparistjen laadun ja luonnon monimuotoisuuden rakennetussa ymparistossa. Kaupun-
kivihrean maaraan ja erityisesti laatuun on tarkeaa kiinnittdd huomiota myos AP-alueilla,
vaikka maarasta on linjattu vain C-, AK- ja A-alueilla.

Yleiskaavassa osoitetaan yleispiirteisesti kehityksen suunta. Rakennetun
ympariston kaupunkivihredn laadun ohjaus tehdaan tarkemmassa suunnit-
telussa. Tarkemmassa suunnittelussa viherymparistén laatuun vaikuttavia
tekijoita on mahdollista tarkastella esimerkiksi alueellisella viherkertoi-
mella ja korttelikohtaisen viherkertoimen luontolaskurilla. Laadussa paino-
tettavat nakdkulmat ovat tapauskohtaisia ja riippuvat myoés alueen omi-
naispiirteista.

AP-alueita koskee kaavaehdotuksessa myos maardys riittdvista ja hyvin
saavutettavista lahivirkistysalueista seka vihertehokkuudesta.

Jatehuolto ja kiertotalous

Kiertotalouden toimintoihin varautuminen ja niiden tukeminen on lahtokohtaisesti huomioitu
kaavaluonnoksessa hyvin. Kaavaluonnos kasittelee jatehuoltoa ja kiertotaloutta kuitenkin mo-
nin paikoin rinnasteisina teemoina. Kiertotalous on kuitenkin jarjestelmatason muutos, jolla va-
hennetaan luonnonvarojen kayttda ja niiden kayton haitallisia vaikutuksia seka ehkaistaan jat-
teen syntyd ja hukkaa. Kiertotalous on osa ilmastonmuutoksen ja luontokadon torjuntaa ja
mahdollistaa kestavan elamantavan seka taloudellista ja sosiaalista hyvinvointia maapallon
kantokyvyn rajoissa. Kiertotalouden voisikin kasitteena huomioida paremmin yleiskaavan poik-
kileikkaavana teemana hiilineutraaliuden tavoin esimerkiksi rakentamista, massojen hallintaa
ja ilmastoa koskevissa merkinnoissa ja huomioissa. Massojen hallintaa koskevaa yleismaa-
raysta voisi lisdksi tdydentaa niin, ettd massojen suunnitelmallisen kierratyksen ja hyédynta-
misen lisaksi, mahdollista valiaikaista varastointia edistetaan mahdollisimman paikallisesti.

limastonmuutoksen hillintad, resurssitehokkuus ja kiertotalous ovat kesta-
van kehityksen tavoitteita, jotka toteutuvat yleiskaavassa useiden eri
maankayton ratkaisujen kautta. Naita tavoitteita ei kaavaselostuksessa ole
siksi kasitelty kaavaratkaisu-kappaleessa omina kokonaisuuksinaan tois-
ton valttamiseksi ja yleiskaavan ohjausvaikutuksen selkeyttamiseksi.
Yleiskaavatasoisella maankaytolla ohjataan kiertotaloutta ensisijaisesti tu-
kemalla resurssitehokkuutta kaupunkirakenteella. Lisaksi yleiskaava tukee
kiertotaloutta kiertotalousliiketoiminnan ja massojen ja materiaalien kierra-
tyksen mahdollistavien aluevarausten kautta seka ohjaamalla olevan infran
jarakennusten hyédyntamista. Kaavan vaikutusten arvioinnissa on huomi-
oitu maankaytt6- ja rakennusasetuksen mukaisina arvioitavina teemoina
myos ilmasto ja luonnonvarat.

Massojen hallinnan maardys ohjaa suunnitelmalliseen kierratykseen ja

hyoédyntamiseen, mika edellyttdda myds vilivarastojen suunnittelua.
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Paikallista valivarastointia ei ole sisédllytetty maaraykseen, silla massojen
hallinnan suunnitelmallisuus ohjaa jo itsessdan selvittamaan soveltuvim-
mat valivarastointialueet. Paikallisuus olisi kaavamaarayksena hankalasti
tulkittavissa.

Liikenne

On tarkeaa, etta yleiskaavassa mahdollistettu kasvu rakentuu sen varaan, ettd asukkaiden on
mahdollista kayttaa joukkoliikennetta. Kustannustehokas ja kattava joukkoliikenneverkko mah-
dollistuu tiiviilla asumisella. Jatkosuunnittelussa tuleekin varmistaa, etta joukkoliikenne, kavely
ja pyoraily ovat aitoja vaihtoehtoja yksityisautoilulle, koska ajoneuvoliikenteeseen odotetaan
muutenkin huomattavaa kasvua seka henkildliikenteen etta logistiikan puolella.

Ajoneuvoliikenteen kasvusta on tehty ennusteskenaarioita. Skenaarioiden jatkotarkasteluun
ehdotetaankin huomioitavaksi eri likennevaihtoehtojen, mm. liikennevaylien parantamisen ja
raidevaihtoehtojen elinkaaren aikaiset paastét, huomioiden rakentamisen ja kaytonaikaiset
paastot seka meluhaitta ja pienhiukkaset, ja kuinka se vertautuu saavutettuun kulkutapamuu-
toshyotyyn.

Yleiskaavassa on pyritty maarittamaan koko Espoota ajatellen sellainen ke-
hittamispolku, jossa yhdyskuntarakenne tiivistyy nykyisten ja tulevien rai-
deliikennekaytavien varteen ja houkuttelevia sijainteja muodostuu yrittami-
selle ja palveluille. Raideliikenne muodostaa verkoston unohtamatta sita
tukevaa bussililkkenneverkkoa, jolloin matkustustarpeita pystytaan palvele-
maan mahdollisimman monipuolisesti hilliten nain autoliikennemaaria.
Kaavamaaraykset tukevat kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen
huomiointia entistakin paremmin jatkosuunnittelussa.

Liikenteen ja maankayton vaihtoehtoisten ratkaisujen vaikutusarviointia on
tehty monipuolisesti erilaisille skenaarioille parhaimman kestiavan koko-
naisratkaisun hahmottamiseksi. Vaikutusarvioinnissa on pyritty tuomaan
laajasti eri nakokulmia tarkasteluun, seka mitattavia suureita etta myos laa-
dullisia, mukaan lukien paasto- seka melu- ja ilmanlaatuvaikutukset. Eri-
laisten vaikutusten ja vaikutusketjujen tarkastelu yltaa yleiskaavaa tarkem-
malle tasolle mm. liikenteen hinnoitteluun liittyvien nakékulmien osalta.

Yleiskaavaratkaisuun liittyvat autoliikenteen parantamishankkeet ovat osa
varautumiseen liittyvaa suunnittelua. Naista osa liittyy valtion tieverkkoon,
joka palvelee myos Espoon lapikulkevaa henkiloauto- ja raskasta liiken-
nettd. Hankkeiden status on yleiskaavan osalta enemmankin toteava, silla
hankkeiden suunnittelu ja edistaminen tapahtuu muiden prosessien kautta.
Yleisena tavoitteena on todettava vahvan joukkoliikennetarjonnan myoéta
vaikuttaa autoliikenneverkon kapasiteetin lisaamisen tarpeeseen.

Virkistys ja luonnonymparisto

Espoon kaupungin hiilineutraaliustavoite nojaa siihen, etta jaljelle jaava osa 80 prosentin paas-
tévahennyksesta vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessa voidaan sitoa hiilinieluin tai
kompensoida muilla keinoilla. Yleiskaavaluonnoksessa on nostettu esille, etta hiilinielut vahe-
nevat vuoteen 2060 mennessa laskennallisesti noin 15 prosenttia (lukuun ottamatta luontaista
hiilinielujen pienenemistd). Yleiskaava ei tavoittele tiettya hiilinielujen maaraa, mutta korostaa
esim. yleismaarayksella hiilinielujen ja -varastojen turvaamisen tarkeytta. Nielujen turvaami-
nen on tarkedad myds kasvavissa kaupungeissa ja pitda ratkaista osana kansallista kokonais-
kuvaa.
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Viher- ja virkistysalueiden saavutettavuutta, sailymista ja paikoin laajenemista koskevat lin-
jaukset, kytkeytyneisyyden vahvistaminen seka virkistyksen ja luonnon arvojen huolellinen yh-
teensovittaminen jatkosuunnittelussa ovat kaavaluonnoksessa tarkeitd periaatteita, joita on
edelleen hyva vahvistaa kaupungin kestavan kasvun takaamiseksi.

Merkitaan tiedoksi

ESPOO, TILAPALVELUT-LIIKELAITOS

Tilapalvelut-liikelaitos vastaa kaupungin toimitilojen rakennuttamisesta, hankkimisesta ja ylla-
pidosta. Kaupungin toimitilat ovat esimerkiksi kouluja, paivakoteja, nuorisotiloja, kirjastoja el
toimitiloja, jotka liittyvat kaupungin omaan palvelutuotantoon. Lansi-Uudenmaan hyvinvointi-
alueen perustamisen myoéta pelastus-, sosiaali- ja terveyspalveluiden tuottamiseen liittyva toi-
mitilaverkkosuunnittelu on siirtynyt hyvinvointialueelle.

Espoon kaupungin alueella on talla hetkella riittdmaton Y-tonttivaranto eli kaupungilla on pulaa
rittdvan suurista ja kaytettavyydeltaan seka sijainniltaan sopivista Y-tonteista. Olemassa ole-
vat Y-tontit ovat merkittavassa maarin rakennettavuudeltaan huonoja tai muilta ominaisuuksil-
taan erityisesti paivakoti- ja koulukaytt6on rakentamiskelvottomia. Myods merkittavat luontoar-
vot, joiden tilanne tulisi tarkistaa muutaman vuoden valein, vaikuttavat monien Y-tonttien ra-
kentamismahdollisuuksiin heikentavasti.

Vaikka kaupungin oma yleisten tonttien tarve tarkoittaa useimmiten pinta-alaltaan suuria koulu-
ja paivakotitontteja, on tarkeda huomioida, ettd kaupunkirakenteessa on tarvetta myos pie-
nemmille Y-tonteille esimerkiksi hyvinvointialueen asumispalveluiden tarpeeseen. Lisaksi
yleisten alueiden varauksia tarvitaan myos muihin tarpeisiin, kuten teknisten palveluiden tuki-
kohdille ja pelastustoimelle, joten kaikkien yleisten alueiden varausten ei tarvitse vastata herk-
kien kohteiden melu- ja ilmanlaatuvaatimuksiin.

Yleiskaavan PY-varausten sijoittumiseen tulee kiinnittaa erityistd huomiota ja sijainnin raken-
tamiskelpoisuus tulee huolellisesti tutkia jo yleiskaavavaiheessa. Lisaksi kaikkien yleiskaavaan
tehtavien PY-varausten tulee olla riittavan suuria. Varauksiin on syyta jattaa riittavasti tilaa,
jotta odottamattomien haasteiden selvittdmiseen jaa ratkaisumahdollisuuksia PY-varauksen
alueella. Tallaisia odottamattomia haasteita voivat olla esimerkiksi luontoarvoista johtuvat ra-
joitukset, joissa tapahtuu muutoksia vuosien saatossa. My6s mydhempia laajennustarpeita
ajatellen olisi hyva, etta PY-varauksissa olisi riittavaa valjyytta.

Yleiskaavaehdotuksen tueksi on laadittu palveluverkkoselvitys yhteis-
tyossa tilapalveluiden kanssa. Selvityksessa on arvioitu tulevia palvelutar-
peita alueittain.

PY-varausten maaraa ja sijaintia on tarkistettu hieman yleiskaavaehdotuk-
seen muun muassa yleiskaavatasoisiin luontoselvityksiin ja toteuttamis-
kelpoisuuden arviointiin perustuen. Palveluvarauksen tarkempi rajaus ja
toteuttamiskelpoisuus arvioidaan jatkosuunnittelussa.

Yleiskaava 2060 -luonnos
Yleiskaava 2060 -luonnoksessa kiinnitamme erityisesti huomiota seuraaviin asioihin:

1) Poistuneiden PY-varausten korvaamatta jattdminen ja tarvittavien alle 2 ha Y-tonttivaraus-
ten huomioiminen

2) PY-varausten koko ja rakennettavuus seka rakennettavuuden sailyminen myos luontoarvo-
jen osalta
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3) PY-varausten puuttuminen kokonaan Myntinmaen ja Histan kaltaisilta kehittamisalueilta.

Yleiskaava 2060 -luonnoksen valmistelussa on linjattu, etta yleiskaavassa esitetdan vain ne
aluevaraukset, jotka vaativat yli 2 ha:n alueen. Tata pienemmat aluevaraukset jaavat alueen
paakayttotarkoituksen sisélle eivatka saa omaa varausmerkintdd. PY-varausten osalta linjaus
tarkoittaa, etta esimerkiksi yksittaiset paivakotitontit jaavat yleiskaavaluonnoksessa nakymat-
tomiin, vaikka ne saattavat vaatia varsin merkittdvan aluevarauksen, tyypillisimmilldankin noin
0,8 ha. Vaestdnkasvuun varautuminen tarkoittaa myos suurta tarvetta uusille paivakotitonteille,
joten niiden sijoittuminen pitdisi jo yleiskaavavaiheessa jollain tasolla huomioida esimerkiksi
selostusosassa. On myos tarkeda huomioida, etta mahdollisuus sijoittaa paivakoteja kerrosta-
lojen kivijalkaan ei ole ratkaisu kaupungin oman palvelutuotannon varmistamiseksi, monista
eri syista johtuen.

Yleiskaavaehdotuksen palveluverkkoselvityksessa on arvioitu varhaiskas-
vatuksen tarpeita alueittain. Yleiskaava yleispiirteisyyden takia kaavakar-
talla ei ole paasaantoisesti osoitettu aluevarauksia paivakodeille.

Se, etta yli 2 ha:n PY-varaukset on sijoitettu yleiskaavaluonnokseen omina aluevarauksinaan
eli etta niille annetaan jo tassa vaiheessa sijainti, on positiivinen asia. Tama kuitenkin pitkalti
lukitsee varausten sijainnit yleiskaavassa merkityille paikoille ja varauksen siirtdminen asema-
kaavoitusvaiheessa olisi hyvin vaikeaa. Tasta syysta on erittain tarkeaa tassa vaiheessa pro-
sessia tutkia jokaisen PY-varauksen sijainti tdmanhetkisten reunaehtojen valossa: Onko va-
rauksen alueella merkittavia luontoarvoja, mitka ovat alueen melu- ja pienhiukkasennusteet,
mika on varauksen alueen rakennettavuus sekd muita hankkeen toteutukseen merkittavasti
vaikuttavia seikkoja. On my6s huomioitava, etta luontoarvojen suhteen tilanne ei ole stabiili,
vaan kaupungin tulee pystya huolehtimaan siita, etta PY-varaus on rakennettavissa myds sina
ajankohtana, kun hankkeen kaynnistyminen on ajankohtaista. Naiden seikkojen huolelliseen
tutkimiseen tarvitaan aikaa seka poikkihallinnollista yhteistyo6ta.

Toisaalta Yleiskaava 2060 —luonnokseen on jaamassa kehittdmisalueita, joihin ei olla sijoitta-
massa lainkaan PY-varauksia, vaan isojenkin koulu- ja paivakotitonttien sijoittuminen on tar-
koitus ratkaista asemakaavavaiheessa. Naita alueita ovat ainakin Hista ja Myntinmaki. Tama
antaa toki vapauden etsia sopivin Y-tontin paikka tarkemman suunnittelun yhteydessa, mutta
on selvaa, etta riittdvan suuren Y-tontin sijoittaminen soveliaimmalle sijainnilleen ilman yleis-
kaavan antamaa tukea tulee olemaan hyvin haastavaa.

Palveluvarausten toteuttamiskelpoisuutta on tarkasteltu yleispiirteisesti
yleiskaavan ehdotusvaiheessa muun muassa kartoittamalla rakentamisva-
rausten luontoarvoja yleiskaavatasoisesti. Palveluvarauksen tarkempi ra-
jaus ja toteuttamiskelpoisuus arvioidaan jatkosuunnittelussa. Yleiskaava-
ehdotuksessa on esitetty Histan ja Myntinmaen alueelle tarpeelliset palve-
luvaraukset palveluverkkoselvitykseen perustuen.

Yleiskaava 2060 -luonnokseen merkityt PY-varaukset sijoittuvat paaosin vanhoihin, voimassa
olevien yleiskaavojen PY-varauksien alueille eli uudessa luonnoksessa on verrattain vahan
aivan uusia PY-varauksia tai vanhojen varausten laajennuksia. Sen sijaan nayttaa silta, etta
voimassa olevaan yleiskaavaan verrattuna PY-varauksia on poistunut uudessa luonnoksessa
merkittavasti. Osa naista on mahdollisesti eri syista todettu toteutuskelvottomiksi tontin raken-
nettavuuden, melun tai pienhiukkasten vuoksi. Luonnosversiossa nayttaa kuitenkin silta, etta
eri syista poistuneita vanhoja PY-varauksia ei ole samassa maarin pystytty korvaamaan uusilla
PY-varauksilla. Ottaen huomioon yleiskaavatyén peruslahtékohdan eli hallitun varautumisen
merkittdvaan vaestdnkasvuun, Tilapalvelut-liikelaitos esittdd huolen edellisissa yleiskaava-
toissa tarkeina pidettyjen PY-varausten poistumisesta ilman vastaavia korvaavia aluevarauk-
sia.
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Tulevia palvelutarpeita on arvioitu ehdotusvaiheessa palveluverkkoselvi-
tyksessa yhteistyossa Tilapalveluiden kanssa. Selvityksen perusteella pal-
velutarpeeseen voidaan monin paikoin vastata myos olemassa olevia pal-
veluita laajentamalla ja kehittamalla. Yleiskaavan PY-varausten koko on
pienentynyt monilla alueilla suhteessa voimassa oleviin yleiskaavoihin
silla, kaavaratkaisun logiikka ja tarkkuustaso on muuttunut. Ndin esimer-
kiksi koko Otaniemea ja Vermoa ei ole osoitettu julkisille palveluille, ja Es-
poon keskuksen pienialaiset varaukset on yhdistettya osaksi laajempia
aluevarauksia.

Yleiskaava 2060 -luonnoksen kaavaselostuksessa tuodaan esille, ettd PY-varaus ei aina si-
sélla koulun kenttaa joko lainkaan tai kokonaisuudessaan. Koulun liikuntakentta on tarkea osa
oppimisymparistda ja se olisi mahdollisuuksien salliessa tarkeda sijoittaa koulun yhteyteen.
Liikuntakentta tarvitsee kuitenkin varsin suuren varauksen ja sitd on hyvin haastava sijoittaa
kaupunkirakenteeseen jalkikateen. Tasta syystd PY-varausten olisi tarkeda lahtdkohtaisesti
sisaltdd myds varaus koulun tarvitsemalle liikuntakentalle kokonaisuudessaan.

Yleiskaava 2060 —luonnoksessa joidenkin PY-varausten lapi kulkee muita varauksia, kuten
kaupunkirata Sepankylassa ja Karakalliossa seka ulkoilureitti Juvanpuistossa. Tama saattaa
johtua yleiskaava-aineiston suurpiirteisyydesta, mutta on tarkeaa tiedostaa, etta koulu- ja pai-
vakotitonttien suunnittelua ei pida rajoittaa halkaisemalla PY-varauksia muiden maankaytto-
muotojen hyvaksi.

On my6s huomioitava, etta luonnoksessa esimerkiksi Kukkumaen tarkean PY-varauksen vie-
resta, osin jopa paalta, kulkee voimajohto. Vaikka kaavamaarayksissa on maininta, etta voi-
majohdon sijainti on ohjeellinen, on tarkea tiedostaa, etta Sateilyturvakeskuksen nykysuosi-
tuksissa ohjeistetaan valttamaan koulujen ja paivakotien sijoittamista voimajohtojen lahelle.

PY-varaukset on esitetty kaavakartalla yleispiirteisesti. Koulujen kentit si-
sdltyvat joko kokonaan tai osittain varaukseen voimassa olevien yleiskaa-
vojen tapaan. Yleiskaavan varaukset ovat yleispiirteisida, minkd johdosta
aluevarauksen paailla voi kulkea esimerkiksi ulkoilureitti tai yleispiirteisen
liikenneyhteyden varaus. Yleiskaavaehdotukseen on tarkistettu alue- ja vii-
vavarauksia seka vahennetty niiden vilisia ristiriitaisuuksia jatkosuunnit-
telun helpottamiseksi. Varausten todellinen sijainti ja muoto ratkeavat jat-
kosuunnittelussa, jossa joudutaan paikoin yhteensovittamaan eri tar-
peita.

Yleiskaavatyon jatko vaatii siis PY-varausten sijoittumisen tarkempaa tutkimista, johon myo6s
Tilapalvelut-liikelaitos toivoo saavansa kutsun osallistua. Ty6ta varten tarvitaan koneluetta-
vana aineistona kaikki 2060-luonnoksessa esitetyt PY-varaukset seka yleiskaavaluonnoksesta
poistetut PY-varaukset suhteessa voimassa olevaan yleiskaavaan. Aineistossa, joka sisaltaa
kaikki nyt esitetyt PY-varaukset, on hyva olla eriteltyna niiden status: ovatko ne uusia varauksia
vai noudattavatko voimassa olevaa yleiskaavaa kokonaan tai osittain.

Yleiskaavan palveluverkkoselvitys on laadittu ehdotusvaiheessa yhteis-
tyossa Tilapalveluiden kanssa.

ESPOO, YMPARISTO- JA
RAKENNUSVALVONTAKESKUS

Johdanto
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Espoon kaupungin yleiskaava on pyytanyt ymparisto- ja rakennusvalvontakeskuksen lausun-
toa Espoon yleiskaava 2060 luonnoksesta. Yleiskaavaluonnos on kokonaisuudessa hyvin val-
misteltu ja luo hyvan pohjan Espoon tulevalle kehittymiselle. Kiinnitdmme lausunnossamme
huomiota joihinkin nadkdkulmastamme tarkeisiin kohtiin, joihin jatkovalmistelussa on hyva kiin-
nittdad huomiota.

Yleiskaavaluonnos sisaltada useita tarkeitd ymparistonakokulman huomioivia ratkaisuja. Luon-
tokadon ja ilmastonmuutoksen hillinta ja iimastonmuutokseen sopeutuminen sek& ympariston
pilaantumisen ehkaisy edellyttaisivat kuitenkin joitakin tarkennuksia Espoon kasvun ekologi-
sen kestavyyden turvaamiseksi. Tarkeimmat tarkennukset kohdistuvat ekologisten verkoston
yhteyksien turvaamiseen, kasvavien likennemaarien ymparistohaittojen hallintaan ja luonnon-
tilaisten vesielinymparistdjen turvaamiseen.

liImastonmuutokseen sopeutuminen on huomioitu hyvin yleiskaavan selostuksessa, mutta so-
peutumiseen varautumista tulisi konkretisoida erityisesti Kaupunkikeskusten C1-3 alueilla.
Kaupunkikeskukset ovat kaikkein alttimpia ilmastoriskien vaikutuksille mm. hulevesien hallin-
nan haasteiden seka lamposaarekeilmion voimistumisen myota.

Liikennemaaran kasvu Espoossa yli 40 %:lla on merkittavaa seka meluvaikutusten, etta ilman-
laadun kannalta. On oleellista, etta yleiskaava laaditaan siten, ettei alueen asukkaille aiheudu
terveyshaittaa esimerkiksi melun tai ilmansaasteiden takia.

Johdannossa esiin nostettuihin nakokulmiin annetaan vastineet jiljem-
pana kunkin teeman tarkemman kasittelyn alla.

Vesiensuojelu

Yleiskaavan yhtena tavoitteena on tunnistettu merellisyyden vahvistaminen seka vesistojen
merkitys. Ymparistdnsuojelu esittaa, ettd yleismaarayksiin lisattaisiin teksti koskien luonnonti-
laisten ja luonnontilaisen kaltaisten uomien ja niiden lahiympariston turvaamista.

Suurimmat virtavedet on osoitettu yleiskaavassa merkittavan virtaveden
merkinnilla, joka edellyttdd mm. uoman reunavyohykkeen riittavan levey-
den huomioon ottamista. Merkinnan kuvauksen mukaisesti riittava leveys
riippuu muun muassa uoman luonnontilaisuudesta. Yleiskaavan yleismaa-
rays arvokkaiden luontotyyppien ja lajien kannalta merkittavien alueiden ja
yhteyksien huomioimisesta koskee myods virtavesia. Lisaksi kaavaselos-
tukseen on kirjattu jatkosuunnitteluohjeita mm. luonnontilaisia uomia kos-
kien. Lisaksi yleiskaavan maa- ja metsatalousalueilla seka virkistysalueilla
on voimassa metsalaki.

Avoimen maisematilan elinkeinoaluetta (AME) koskeva lause "Alueen kehittdmisessa on huo-
mioitava valumavesien vaikutukset vesistdihin ja virtavesiin” tulisi lisatd myds ryhma- ja siirto-
lapuutarhojen alueet (RP) maaraykseen. Siirtolapuutarhapalstoilla tapahtuu istutusten lannoit-
tamista ja ei-kotoperaisten lajien viljelya. Vieraslajit ovat merkittadva uhka luonnon monimuotoi-
suudelle. Lisaksi palstat eivat valttdmatta kuulu jatevesiviemardinnin piiriin vaan ovat kesave-
den tai kantoveden varassa.

Kyseinen maarays on poistettu myos AME-alueista, koska yleiskaava ei ole
maatalouden valumavesien hallinnan ohjauskeino, vaan sitd ohjaa mm.
maatalouden ymparistotukia koskeva lainsaadanto. Siirtolapuutarha-alu-
eita (RP) koskee kaavan yleismaardays hulevesien hallinnasta. Jatevesien
kasittelyn ohjaus ratkaistaan maankayton jatkosuunnittelussa.

Rantaraitin sijoittuminen ja kokonaisuus on kaavakartassa esitetty selkeasti. Kaavaselostuk-
sen ohjeistus "Ranta-alueella tulee turvata riittdva puusto ja varmistaa mahdollisimman laajasti
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rantojen sailyminen luonnonmukaisina” mahdollistaa hyvin jatkosuunnittelussa virkistyksen ja
luonnonarvojen yhteensovittamisen. Lisaksi on hyva, ettd Rantaraittia tukemaan esitetdan
myds muita rinnakkaisyhteyksia, joilla vahennetaan siihen kohdistuvia kayttopaineita.

Merkitaan tiedoksi. Maaraysta on luonnosvaiheen jalkeen tarkennettu niin,
etta merkinta osoittaa merenrannassa kulkevan rantaraitin ja siihen liittyvat
viheralueet. Tarkennuksella on haluttu korostaa, etta rantaraitti ei ole vain
ulkoilureitti vaan siihen liittyy olennaisesti myos rantojen kehittaminen vi-
heralueena. Ranta-alueita koskevaa yleismaaraysta on hieman tarkennettu
siten, etta ei mainita erikseen puustoa, koska se ei ranta-alueilla ole kai-
kissa tilanteissa tavoiteltavaa.

Yleiskaavan selostuksessa esitetaan, ettd asumisen alueiden tiivistdmista ja monipuolista-
mista tutkitaan asemakaavoituksen kautta. Pientaloalueilla tiivistdmisen keinona voi olla mm.
tonttitehokkuuden nostaminen. Tahan liittyy kuitenkin tonttikohtaisia hulevesien hallinnan
haasteita, joihin jatkosuunnittelussa on hyva varautua.

Merkitaan tiedoksi. Yleiskaavatyon yhteydessa on laadittu selvitys, jossa
on tunnistettu valuma-alueittain hulevesien hallinnan periaatteita. Tyossa
on tunnistettu pientaloalueiden haasteet hulevesien hallinnassa ja siina
esitetddn ensisijaiseksi toimenpiteeksi pientaloalueilla lapaiseméattoman
pinnan minimointia.

IiImastonmuutoksen hillinta ja sopeutuminen

¢ Espoon 2060 yleiskaavaluonnoksen selostuksessa otetaan hyvin huomioon ilmaston-
muutoksen hillinnan ja sopeutumisen tarpeet seuraavasti.

¢ Yleiskaava 2060 perustuu ajatukseen, jossa Espoon kaupunkikeskustat kasvavat ja
kehittyvat ja verkottuvat toisiinsa raidevarauksellisilla joukkoliikenneyhteyksilla.

¢ Yleiskaavassa 2060 on panostettu kestavien liikkumismuotojen edistamiseen.

e Valtaosa uudesta rakentamisesta sijoittuu kaavaratkaisussa keskustoihin tai joukkolii-
kenteen runkoyhteyksien varrelle.

e Uuden rakentamisen ja maankayton muutosten keskittdminen jo kaavoitetuille ja ra-
kennetuille alueille mahdollistaa jo olemassa olevan kunnallistekniikan ja likennever-
kon hyédyntamisen.

e Yleiskaavaan 2060 on jatetty tilavarauksia, jotka mahdollistavat puhtaan lahienergian
tuotannon kasvavan kaupungin tarpeisiin.

liImastonmuutokseen sopeutuminen on huomioitu hyvin yleiskaavan selostuksessa, mutta so-
peutumiseen varautumista tulee konkretisoida myos kaavaratkaisuissa seuraavasti: Kaupun-
kikeskusten C1-3 alueilla tulisi kaavamaarayksessa nostaa esille ilmastonmuutokseen sopeu-
tumisen tarve esimerkiksi siten, ettd suunnittelussa ja toteutuksessa tulee edistda ilmastoris-
keihin varautumista ja sopeutumista. Suomen ilmasto muuttuu ja ilmaston Iampenemisen vai-
kutukset nakyvat ja tuntuvat Espoon saaolosuhteissa vuonna 2060. Kaupunkikeskukset ovat
kaikkein alttimpia ilmastoriskien vaikutuksille mm. hulevesien hallinnan haasteiden seka lam-
posaarekeilmion voimistumisen myota.

Hulevesiratkaisuja tulisi ohjata alueellisiin viivytysratkaisuihin tonttikohtaisten teknisten jarjes-
telmien sijaan. Hulevedet tulisi ndhda mahdollisuutena luoda maisemaa rikastuttavia ve-
sielementteja, joiden avulla voidaan parantaa asuinymparistdn viihtyisyytta ja edistaa samalla
luonnon monimuotoisuutta.

Kaavan yleismaarayksiin on lisatty maaradys, jonka mukaan jatkosuunnitte-
lun tulee edistaa ilmastonmuutokseen sopeutumista. C1-3 maarayksiin on
lisatty kohta “korttelit on toteutettava vihertehokkaina”, joka tukee
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ilmastonmuutokseen sopeutumista ja hulevesien hallintaa. Lisaksi kau-
punkiympariston kehittamisvyohykkeen merkinnalla ohjataan kaupunki-
vihredn lisaamiseen nimenomaan olevilla tiivistyvilla asemanseuduilla.

Hulevesien hallinnan kaavamaaraykseen on lisatty kohta, jossa hulevesien
hallinnan muodostumista on ensisijaisesti ehkdistava minimoimalla Ia-
paisemattomien pintojen maara seka maankayton jatkosuunnittelussa on
turvattava riittavat aluevaraukset hulevesien hallinnan luontopohijaisille
ratkaisuille. Espoon hulevesiohjelman mukaisissa toimintaperiaatteissa
hulevedet tulee ensisijaisesti kasitella niiden syntypaikalla. Yleiskaavan
hulevesien hallinnan periaatteita koskevassa selvityksessa on kuitenkin
tunnistettu erityisesti pientaloalueiden haasteet hulevesien paikallisessa
kasittelyssa ja suositeltu hulevesien synnyn ehkaisyyn panostamista.
Tyossa on myos tunnistettu alustavasti hulevesien keskitetyn hallinnan
tarvealueita.

Luonto kasvavassa kaupungissa

Yleiskaavassa 2060 on edeltavia Espoon yleiskaavoja paremmin tunnistettu ja ohjattu turvaa-
maan luonnon monimuotoisuutta ja edistamaan luontoviisautta huomioimalla ekosysteemipal-
velut, viheralueverkosto ja sen ekologinen toimivuus, ekologinen kompensaatio, tiiviiden alu-
eiden riittava kaupunkivihrea ja luontopohjaiset ratkaisut, ranta-alueiden luonnonmukaisuus,
seka Espoonjoen ja Gumbdlenjoen kehittamisvydhykkeet.

Ranta-alueita koskeva yleismaarays velvoittaa turvaamaan riittdvan puuston ja varmistaa ran-
tojen sailymisen mahdollisimman laajasti luonnonmukaisina. Uusia satama-alueita ja niilla sal-
littavia meritayttoja ei tule esittaa luonnontilaisille ranta-alueille Otarannassa ja Tvijalpin saa-
rella.

Ranta-alueiden maaraysta on hieman muutettu siten, etta puustoa ei mai-
nita erikseen. Venesatama-alueiden maarayksessa ei erikseen maarata tay-
toista. Niiden tarve ratkaistaan tarkemmassa suunnittelussa. Muutokset ve-
sialueella edellyttavat lisdksi vesilupaa, jossa arvioidaan tarkemmin edel-
lytykset tayttojen toteuttamiseen. Kaavan yleismaarays edellyttaa, etta
ruoppauksia ja tayttoja edellyttavien maankayttoratkaisujen suunnitte-
lussa on riittaviin selvityksiin perustuen otettava huomioon ymparistovai-
kutukset.

Kaavaselostuksen ja kaavamaaraysten tavoitteita ekologisesti kestavasta kaupungin kasvusta
tulisi konkretisoida seuraavasti: Kaikki Espoosta tunnistetut luonnonsuojelulain 64 § mukaiset
suojellut luontotyypit tulisi merkitd kaavakartalle Luonnonsuojelualue (SL) -merkilla. Luonnon-
suojelulain 64 § suojeltavat luontotyypit ovat ominaisuuksiltaan sellaisia, etta niiden sailyminen
on darimmaisen vaikea turvata rakennettavan alueen sisalla.

Luonnonsuojelulain 64 § mukaiset suojellut luontotyypit, jotka on luonnon-
suojeluviranomaisen paatoksella suojeltu, on osoitettu yleiskaavaan luon-
nonsuojelualuemerkinnalla. Poikkeuksena on Traskandan jalopuumet-
sikko, joka on yleiskaavan yleispiirteisyyden vuoksi osoitettu palveluiden
alueeksi (P) osana Traskdndan kartanopuistoa.

Luontotyyppikohteita, jotka on luontoselvityksissa alustavasti tallaisiksi
tunnistettu, ei ole merkitty kaavakartalle. Luontotyyppirajauksien osoitta-
minen on ldhtokohtaisesti luonnonsuojeluviranomaisen tehtava. Luonnon-
suojelulaki turvaa kohteiden arvot riippumatta yleiskaavan merkinnoéista.
Luontotyyppikohteet ovat yleensa pienialaisia yleiskaavatarkkuuteen néah-
den. Yleiskaavan tarkennetaan asemakaavoituksessa, jonka yhteydessa
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selvitetaan ajantasaiset luontotiedot suunnittelun lahtokohdaksi ja osoite-
taan tarvittaessa suojelualueita. Luontotyyppirajauksien osoittaminen on
lahtokohtaisesti luonnonsuojeluviranomaisen tehtava.

Kalajarven alueella on Ekologisen verkoston nykytilaselvityksessa 2021 todettu kolme maa-
kunnallisesti merkittdvaa, pohjoisetelasuuntaista ekologista yhteytta. Naista vain yksi on osoi-
tettu kaavamerkinnalla. Mankissa Kehatien ja junaradan valiin osoitetun TP-alueen seka alu-
eelle mahdollisesti sijoittuvan Idhijunavarikon jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, ettei niiden
toteutuminen vaaranna maakunnallisesti merkittavan ekologisen yhteyden sailyttamista. Maa-
kunnallisia ekologisia yhteyksia on osoitettava riittdvasti, eika niita tule heikentda rakentami-
sella. Maakunnallisesti merkittavat ekologiset yhteydet - tai yleiskaavaluonnoksessa ekologi-
set runkoyhteydet - turvaavat lajien luontaisen likkumisen alueelta toiselle. Ekologiset yhteydet
muodostavat maakunnan ekologisen selkdrangan, ollen osa kansallista ekologista verkostoa,
jonka olemassaolo ja toimivuus on elinehto Suomen luonnon monimuotoisuuden sailymiselle.

Kalajarven alueella Yleiskaava 2060 on oikeusvaikutukseton. Alueen eko-
logiset yhteydet on osoitettu alueella voimassa olevassa Espoon pohjois-
ja keskiosien yleiskaavassa (POKE), jonka ratkaisua Yleiskaava 2060 -rat-
kaisu noudattaa. Yleiskaavatyon yhteydessa on tarkasteltu ekologisen ver-
koston nykytilaa ja verkoston turvaamisen periaatteita. Yleiskaavassa osoi-
tetaan ekologisen verkoston runko, ja niita tukevat yhteydet ratkaistaan tar-
kemmassa suunnittelussa. Mankin ja Espoonlahden vilille on kaavaehdo-
tuksessa osoitettu kaksi ekologista runkoyhteytta.

Kaavassa osoitetaan kahdeksan ekologisen runkoyhteyden kehittamiskohtaa, ekologisen run-
koyhteyden kehittamiskohta on hyva merkinta. Vastaavia merkintdja tulisi kuitenkin lisata mui-
hinkin maakunnallisesti merkittaviin ekologisten yhteyksien katkeamiskohtiin, erityisesti suur-
ten moottori- ja kehateiden seka raidelinjojen kohtiin, kuten Ekologisen verkoston nykytilasel-
vitys osoittaa. Myos paikalliset ekologiset yhteydet, jotka tukevat maakunnallisia yhteyksia,
tulisi lisata kaavakartalle.

Ekologisen yhteyden kehittamiskohdilla on haluttu nostaa kaavakartalle
kaikkein tarkeimmiksi priorisoidut kehittamiskohdat, joihin on jatkosuun-
nittelussa tarpeen kohdentaa resursseja. Ekologisen runkoyhteyden mer-
kinta edellyttaa jo itsessdan yhteyden kehittamista puustoisena, jatkuvana
ja mahdollisimman levedna. Yleiskaavassa osoitetaan maakunnalliset ja
keskeiset paikalliset ekologiset yhteydet, jotka ovat olennaisimpia Espoon
ekologisen verkoston toimivuuden kannalta. Muut paikalliset ja taydenta-
vit ekologiset yhteydet edellyttiviat yleiskaavatasoa tarkempaa suunnitte-
lua ja yhteensovittamista, ja ne ratkaistaan asemakaavoituksessa.

Mynttilan alueelle esitetdan yleiskaavassa uutta asutuskeskusta seka juna-asemaa. Mynttilan
aseman sijoittuminen Forsbackan alueelle turvaisi paremmin ekologisten yhteyksien seka mer-
kittavien luontoarvojen sailymista.

Myntinmden ja Forsbackan aluekokonaisuutta on tutkittu jo lainvoiman
saaneen Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavatyon yhteydessa. Kau-
punginhallitus on 4.3.2019 paattanyt Espoon pohjois- ja keskiosien yleis-
kaavaehdotuksen valmistelun linjauksista. Paatos sisdlsi ohjeistuksen
Myntinmden asemapaikan sijainnista. Lansiratahanke on paatdksen jal-
keen edennyt yleissuunnitelmavaiheesta ratasuunnitelmaan. Myntinmaki
on Lansiradan ratasuunnitelmassa asemavarauksena, mika tarkoittaa, etta
ratageometriassa on huomioitu riittdva tilavaraus myoéhemmin
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toteutettavalle asemapaikalle. Ratasuunnitelma ei mahdollista muuta ase-
mavarausta Espoon keskuksen ja Histan vilille.

Ekologisten runkoyhteyksien toimivuutta on pyritty parantamaan vaikutus-
ten arvioinnin myota lisdamalla yleiskaavaehdotukseen virkistysalueita
Dammanin pohjoispuolelle ja Myntinmaen lansiosaan. Lisdksi on osoitettu
uusia ekologisen runkoyhteyden merkintdja. Yleiskaavatyon yhteydessa
on myos tarkasteltu ohjeellisia periaatteita ekologisten yhteyksien levey-
desta ja laadusta ja tunnistettu mahdollisia tukiyhteyksia jatkosuunnittelun
tueksi.

Yleiskaavassa uutena asuinalueena on Tvijalpin saari, johon esitetdan A-aluevaraus, siltayh-
teys seka satama. Saaren kayttotarkoituksen merkittdva muutos kaikkia espoolaisia palvele-
vasta virkistysalueesta asuinalueeksi edellyttaa selvityksia ja ymparistovaikutusten arviointia.
Kaavan yleismaarayksen mukaan vesi- ja jatehuolto tulee jarjestaa toimintavarmaksi, kayttoéa
vastaavaksi seka terveys- ja ymparistdhaittoja aiheuttamattomaksi. Kaavan yleismaarays oh-
jaa myds saariston alueita, joihin ei ole olemassa ajoyhteyttd. Tama edellyttda viemariverkos-
ton rakentamista ennen asuinrakentamisen aloittamista, jotta kiinteistokohtaisesta jatevesien
kasittelysta ei aiheudu ymparistd- ja luontohaittoja.

Kaavamaardys vesihuoltoa koskien on poistettu yleiskaavan ohjausvaiku-
tukseen ndhden liian yksityiskohtaisena. Tvijalpin saaren luontoarvot on
selvitetty ja yleiskaavatyon yhteydessa on arvioitu rakentamisen mahdolli-
sia vaikutuksia saaren luontoarvoihin.

Pohjavedet

Yleismaarays pohjavesialueille huomioi pohjavesialueet kokonaisuutena ja erityisesti kielto si-
joittaa maalampokaivoja on ymparistonsuojelun nakokulmasta hyva. Metsamaan, Brinkin-
maen ja Puolarmetsan pohjavesialueille on osoitettu uusia asuinalueita ja voimakkaasti uudis-
tuvia alueita, jolloin Iapaisemattdoman pinnan maara pohjavesialueella lisaantyy seka riski poh-
javeden laatuongelmille kasvaa. Merkittavaa lisarakentamista pohjavesialueille pitaisi valttaa
ja uudet tai voimakkaasti uudistuvat rakentamisalueet sijoittaa pohjavesialueiden ulkopuo-
lelle.

Kaavaselostuksen mukaan asutuksen lisdantyminen nykyisesta saattaa vaikuttaa pohjavesi-
alueen vesitaseeseen, kun paallystetyt pinnat ja hulevesien johtaminen vahentavat pohjave-
den luontaista muodostumista. Asutuksen lisaksi joillekin pohjavesialueille on osoitettu kaa-
vassa muita toimintoja, jotka saattavat vaikuttaa lapaisemattéman pinnan maaraan. Yleiskaa-
van jatkosuunnittelussa pitda ottaa huomioon, ettd useiden kotitalouksien talousvesi on perai-
sin omasta kaivosta, joten muutokset kaivoveden antoisuudessa voivat olla kriittisia kyseisten
kotitalouksien osalta.

Yleiskaavassa on osoitettu uutta rakentamista pohjavesialueille paaosin
joukkoliikennekaytaviin tukeutuen, olevaa rakennetta taydentien tai muu-
ten liikenteellisesti hyville sijainneille. Maankdyton ratkaisut tarkentuvat
asemakaavoituksessa, missa yhteydessa ratkaistaan myos pohjavesivai-
kutusten hallintakeinot. Yleiskaavan pohjavesialueiden maarays seka hu-
levesien hallinnan maardys ohjaavat jatkosuunnittelua pohjavesien osalta.
Maarayksissa on huomioitu pohjaveden muodostumisen turvaaminen.

Yleiskaava toteutuu paaosin asemakaavoituksen kautta. Tassa yhteydessa
alueille toteutetaan myos keskitetty vesihuolto.

Maa- ja kiviainekset, jatteen varastointi ja muu kasittely, Espoonkartanon T-alue
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Espoonkartanossa on merkinta tuotanto- ja varastotoiminnan alueelle (T), jonka lansiosassa
on yhdyskuntateknistéd huoltoa palvelevan alueen ohjeellinen sijainti (ET). Tekninen huolto
2060-teemakartan mukaan alueet sopeutuvat hyvin tai ovat potentiaalisia maa- ja kiviainesten
ja rakennusmateriaalien kierratykselle seka lumen vastaanotolle. Kaavamaarayksen mukaan
T-alueelle voidaan sijoittaa ymparistdhaittaa aiheuttava toimintaa, mutta suunnittelussa on
kiinnitettava erityistd huomiota ymparistohaittojen torjuntaan. Kaavamaarayksen mukaan alu-
eelle ei tule sijoittaa sellaisia toimintoja, jotka hairiintyvat ymparistohairioista, kuten raskaasta
likenteesta, melusta ja polysta.

Espoonkartanon T-alue on pientalovaltaisten alueiden (AP) ympardima. T-alue rajoittuu osin
AP-alueisiin. Espoonkartanon T-alue ei voi sijoittua asuinalueiden miltei valittdmaan laheisyy-
teen, koska se aiheuttaa asukkaille ymparistohaittaa, jota ei voida valvonnalla estaa. Lisaan-
tyvien ymparistohaittailmoitusten kasittely vie ymparistdvalvonnan resursseja muusta valvon-
nasta. T-alueen ja sen sisdltdma ET-alue lisdd ympardivan alueen raskasta liikennettd merkit-
tavasti, mika tulee lisata vaikutuksena kaavaselostukseen. T- ja ET-alueesta johtuvaa likken-
nettd ei ole mahdollista rajoittaa ymparistoluvilla eikd muun ymparistévalvonnan kautta.

T- ja ET-alueelle sijoittuvista toiminnoista osa voi vaatia ymparistdluvan. Asutus ja ET-alueen
I&helld oleva Hallkarrin luonnonsuojelualue vaikeuttavat meluisimpien ja pdlyavimpien toimin-
tojen sijoittamista siten, etta lupia on mahdollista myéntaa. Toiminnot voidaan joutua suunnit-
telemaan sellaisiksi, etta ne eivat ole ymparistohairioita aiheuttavia, mika voi aiheuttaa merkit-
tavia kustannuksia toiminnanharjoittajille.

Espoossa on tarvetta maa- ja kiviaineisten valivarastointipaikkoihin myds muualla kuin Kulma-
korven-Espoonkartanon suunnalla esimerkiksi alueiden rakentamisen yhteydessa. Tama on
hyva huomioida vahintaan kaavaselostuksessa.

Kaavaratkaisua on tarkistettu siten ettei Mankkiin sijoitu teollisuusaluetta,
mutta Lapinkylantien eteldapuolinen peltoalue on osoitettu TP-alueeksi. Alu-
eelle sijoittuu lisdksi ET-kohdemerkintd, joka mahdollistaa esimerkiksi lu-
men vastaanottopaikan sijoittamisen alueelle. Alueen tarkempi suunnittelu
tehdaan asemakaavavaiheessa, jossa voidaan suunnitella toimintojen si-
joittuminen alueen sisalla ja ymparistohaittojen vahentamisen keinot. Alus-
tavasti esimerkiksi lumen vastaanottoaluetta on hahmoteltu siten, ettd se
sijaitsee vahintaan 200 metrin etdisyydellad asutuksesta.

Kaavaselostuksessa ja vaikutusten arvioinnissa on tuotu esiin vilivaras-
tointialueiden tarve myds muilla kuin yleiskaavassa osoitetuilla ET-alueilla
ja huomioitu mm. liikenteen lisdantymisen aiheuttamat ymparistohairiot.

Lumen vastaanottopaikat

Kaavaluonnokseen on merkitty 5 lumenkaatopaikkaa: Vermo, Vanttila, Kattilavuori, Espoon-
kartano ja Kulmakorpi. Lumen vastaanottopaikat ovat kaavaluonnoksessa ET-merkinnalla pois
lukien Kulmakorven suunniteltu lumen vastaanottopaikka. Myos Kulmakorven lumen vastaan-
ottopaikka tulisi merkitd kaavaan ET-alueeksi, jotta kaavamaarays velvoittaa huomioimaan
ymparistohaittojen torjunnan.

Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty yhdyskuntateknisen huollon alueva-
rauksin ja kohdemerkein teknisen huollon tilavarauksia. Yhdyskuntatekni-
nen huolto 2060 oikeusvaikutukseton teemakartta taydentaa kaavakarttaa
osoittamalla mahdollisia teknisen huollon toimintoja, joita alueelle voi si-
joittua. Teemakartalla on esitetty myds lumen vastaanottoon soveltuvia
paikkoja. Kulmakorven merkinta osoittaa, ettda alue soveltuu myos lumen
vastaanottoon, mutta tarkempaa suunnitelmaa lumen vastaanottoalueen
sijoittamisesta ei ole, eikd sitd ole siten merkitty ET-kohdemerkinnalla.
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Alueen kayttotarkoitus mahdollistaa kuitenkin teknisen huollon toiminnot.
Kulmakorven alueella on voimassa Espoon pohjois- ja keskiosien yleis-
kaava, joka ohjaa alueen kehitysta eika yleiskaava 2060:n maarayksilla esi-
merkiksi ymparistohaittojen torjunnasta olisi oikeusvaikutuksia. Yleis-
kaava 2060 ratkaisu on laadittu talla alueella oikeusvaikutteiseksi jaavan
kaavan mukaiseksi.

Ampumaradat

Yleiskaavaluonnoksessa on ampumaratamerkintd olemassa olevalle Lahnuksen ampumara-
dalle ja tulevalle Kulmakorven ampumaradalle. Kulmakorven ampuradan meluvaikutus lahi-
asutukselle ja asukkaiden suojaaminen melulta tulee kasitellda kaavaselostuksessa myods Kul-
makorven ampumaradan osalta.

Ampumaradan sijainti Kulmakorvessa ei ole ongelmatonta, koska korkealla sijaitsevan melu-
lahteen meluhaittojen hallinta on jalkisuunnittelussa vaikeaa. Espoon kaupungin louhinta- ja
maankaatopaikkatoiminta etenee alueella seuraavien kymmenien vuosien ajan ja siten ampu-
maradan mahdollinen sijaintipaikka voi olla maanpintaa korkeammalla. Korkealla sijaitsevan
ampumaradan meluhaitoilta suojaaminen on haastavaa, koska toiminta ei saa suojaa maas-
tonmuodoista.

Kulmakorven mahdollinen ampumarata sijoittuu Espoon pohjois- ja keski-
osien yleiskaava-alueelle, joka jaa oikeusvaikutteiseksi. Yleiskaava
2060:ssa alueen kaavaratkaisut noudattelevat oikeusvaikutteiseksi jaavan
kaavan sisaltoja. Ampumaradan mahdollistaminen on huomioitu kuitenkin
kaavan vaikutusten arvioinnissa osana kaavakokonaisuutta. Ampumara-
dan toteutus edellyttaa kuitenkin tarkempaa suunnittelua ja luvitusta (mm.
ymparistélupa), missa yhteydessa ratkaistaan tarkemmin mahdollisen am-
pumaradan sijoittumisen edellytykset ja toiminnan laajuus alueella.

Meluntorjunta

Kaavaselostuksessa todetaan, etta yleiskaavassa melun, runkomelun, tarinan ja ilmanlaadun
huomioimista jatkosuunnittelussa ohjataan kaavamaarayksilla, joilla varmistetaan edellytykset
terveelliselle ja viihtyisélle elinymparistolle.

Kaavaselostuksen mukaan melun ja tarinatorjunnan kannalta uudet rakennukset tulee suun-
nitella ottamalla huomioon tilojen kayttétarkoitus siten, ettd niissa saavutetaan toimintaa vas-
taava hyva aaniymparistd. Mahdollinen melu- ja tarindhaitta tulee ottaa huomioon erityisesti
raideliikenteen laheisyyteen rakennettavien asuntojen suunnittelussa.

Henkildautoliikenteen aiheuttamiin meluhaittoihin tulee kaavan jatkosuunnittelussa kiinnittaa
erityistd huomiota. Liikenteestd aiheutuva melu ei saa ylittdd valtioneuvoston paatdksen
993/1992 mukaista paivaohjearvoa 55 dB piha-alueilla eikd asumisterveysasetuksen
(545/2015) mukaista keskidanitasojen toimenpiderajoja sisatiloissa.

Kaavaselostuksen mukaan ajoneuvoliikennemaara kasvaa noin 40 % vuoteen 2060 men-
nessa. Liikkennemaarien kasvu kohdistuu paaasiassa paavaylille. Mikali suunniteltuja joukko-
ja kevyen liikenteen ratkaisuja ei saada rahoitettua, likennemaarat kasvavat ennakoitua enem-
man. Kasvavat likennemaarat lisdavat melua ymparaivilla asuinalueilla. Melulle altistuminen
lisdantyy erityisesti paavaylien varrella jo olemassa olevilla asuinalueilla, joita ei ole rakennettu
melun kannalta kestavasti, missa altistumista on vaikea jalkisuunnittelussa estaa.

Ymparistonsuojelu pitaa hyvana tavoitetta, ettd vuonna 2030 pyorailyn baanaverkkoa olisi ra-
kennettu 30 kilometria. Laadukkaiden pyorareittien toteuttaminen voi kasvattaa kevyen
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likenteen kulkutapaosuutta ja hidastaa ajoneuvolikennemaaran kasvua. Pydrailyn ja muun
kevyen liikenteen edistamisellda on myos suotuisia kansanterveydellisia vaikutuksia.

Kaavaluonnoksessa on esitetty uusia pikaraitiotielinjoja, mika edellyttaa erityista olemassa ole-
van rakennuskannan aaneneristavyyden riittdvyyden arviointia jatkosuunnittelussa.

Kaavaratkaisussa ei osoiteta uusia asuinalueita voimakkaan lentomelun alueelle (Lden yli 55
dB). Lentomelualue on osoitettu kaavakartalla ja sitd koskee kaavamaarays: "Alueelle ei saa
sijoittaa uusia asuinalueita eikd melulle herkkia toimintoja. Nykyisten asuinalueiden tayden-
nysrakentaminen on sallittu. Asuinrakennuksen aaneneristavyyden AL lento- ja tielikenneme-
lua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.” Yleiskaavassa tulee ottaa huomioon, etta myos alem-
man lentomelun vydhykkeelle (Lden 50 dB) rakennettavien uusien asuinrakennusten aane-
neristavyys lento- ja tielikennemelua vastaan on riittdva. Espoossa lentomelu aiheuttaa hairi-
0itd eniten lentomelualueella Lden 50-55 dB erityisesti kiitoteiden 1 ja 3 jatkeilla. Jatkosuun-
nittelussa edelld mainittuihin alueisiin, joille osoitetaan lisaa asuinrakentamista, kohdistuu lisa-
kustannuksia ja -ty6ta, jotta uusi asutus saadaan suojattua lentomelulta.

Melun ohjearvojen tayttaminen on mahdollista jatkosuunnittelussa tekni-
sin ratkaisuin. Rakennusten massoittelu, julkisivujen ja ikkunoi-
den aaneneristys seka oleskelupihojen sijoittaminen melulta suoja-
tuille puolille ovat keinoja, joilla voidaan varmistaa valtioneu-
voston paatoksen 993/1992 mukaiset piha- alueiden ohjearvot myos
paavaylien laheisyydessa.

Lden 50-55 dB -lentomeluvyohykettd ei sisdllyteta kaavamaarayksiin,
koska lentomelun ennusteet vuoteen 2060 sisaltavat epavarmuutta. Lento-
melun vyéhykkeet voivat muuttua vuoteen 2060 mennessa lentoliikenteen
kehityksen, kiitoteiden kayton ja ilmailupolitiikan muutosten seurauksena.
Liian tiukat maaraykset voisivat johtaa tarpeettomiin kustannuksiin alu-
eilla, joilla melu ei toteudu ennustetusti. Alemman melutason alueilla (ns.
puskurivyohykkeelld, Lden 50-55 dB) aaneneristivyys arvioidaan tapaus-
kohtaisesti rakennuslupavaiheessa Finavian ajantasaisen lentomelukartan
perusteella.

liImansuojelu

limanlaadun turvaamisen osalta kerrotaan, ettd maankaytdn jatkosuunnittelussa tulee ottaa
huomioon ilmanlaatuvyéhykkeiden mukaiset suojaetaisyydet asumisen ja herkkien kohteiden
osalta. Jatkosuunnittelussa ilmansaasteille altistumista voidaan ehkaistd muun muassa raken-
nusten ja asuntojen sijoittelulla ja muodolla, ilmanvaihdon keinoilla kuten suodatuksella ja il-
manoton sijainnilla seka suojarakennuksilla ja viherkaistoilla. Lisdksi pyritdan turvaamaan eri-
tyisesti katuvihrean riittdva maara. Yleiskaavassa on hyva ottaa huomioon, ettéd puustolla on
tarked merkitys herkkien kohteiden, esimerkiksi paivakotien, piha-alueiden varjopaikkojen
muodostumisessa ja lampétilan hallinnassa.

Kaavaselostuksen mukaan kaavan toteutumisen myo6ta henkildautoliikenne lisdantyy, mika ai-
heuttaa ilmanlaadun heikkenemista. Henkilbautoliikenteen aiheuttamaan ilmanlaadun heikke-
nemiseen tulee kaavan jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityistd huomiota.

Liikennemaaran kasvu Espoossa yli 40 %:lla on merkittdvaa ilmanlaadun kannalta. Mikali
suunniteltuja joukkoliikenneratkaisuja ei saada rahoitettua, likennemaarat kaduilla kasvavat
tatédkin enemman. Vaikka ajoneuvojen pakokaasupaastot ovat laskussa, niin liikkenteen aiheut-
tamat hiukkaspaastot eivat laske, vaan kasvavat samaan tahtiin ajoneuvojen massan kasvun
myo6ta. Riski ilmansaasteiden, etenkin hiukkasten haitoille tulee huomioida erityisesti liikenne-
alueiden lahialueiden suunnittelussa. Riskilla on suora yhteys terveyshaittoihin, joilla on mer-
kittdvia kansanterveydellisia kustannuksia.
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Yleiskaavan selostuksessa esitetaan, ettd asumisen alueiden tiivistdmista ja monipuolista-
mista tutkitaan asemakaavoituksen kautta. Pientaloalueilla tiivistdmisen keinoina voi olla tont-
titehokkuuden nostaminen, mika lisaa altistumista puunpolton hiukkaspaastdille etenkin van-
hoilla alueilla, koska pientalojen puunpoltto Iammityksessa heikentdd merkittavasti paikallista
ilmanlaatua ja on terveysriski lahialueen asukkaille. Tata terveysriskia ei voida jatkosuunnitte-
lulla ratkaista.

Kaupunkirakenteen tiivistaiminen on resurssitehokkuuden, luonnon moni-
muotoisuuden ja ilmastonmuutoksen hillinnan nakokulmasta valttama-
tonta, ja olevat pientaloalueet ovat yksi osa tiivistamisen mahdollisuuksia.
Yleiskaava ei kuitenkaan sailyvilla AP-alueilla suoraan ohjaa tiivistami-
seen, vaan sen mahdollisuudet ratkaistaan asemakaavoituksessa. Siina
sovitetaan tapauskohtaisesti yhteen erilaiset tavoitteet ja otetaan huomi-
oon reunaehdot. Tiivistdminen ja maltillinen uudistuminen voivat myds olla
keino lammitysmuotojen uudistamiseen ja puun pienpolton vahentami-
seen. Yleiskaava ei myoskaan ohjaa alueella voimassa olevien asemakaa-
vojen mukaista rakentamista.

Vesi- ja jatehuolto

Kaavan yleismaarayksen mukaan vesi- ja jatehuolto tulee jarjestaa toimintavarmaksi, kayttda
vastaavaksi seka terveys- ja ymparistohaittoja aiheuttamattomaksi. Kaavan yleismaarays oh-
jaa myos saariston alueita, joihin ei ole olemassa ajoyhteytta. Tama edellyttaa viemariverkos-
ton rakentamista ennen asuinrakentamisen aloittamista, jotta kiinteistokohtaisesta jatevesien
kasittelysta ei aiheudu ymparisto- ja luontohaittoja.

Vesihuoltoa koskeva maarays on poistettu kaavasta yleiskaavan yleispiir-
teisyyden vuoksi. Vesihuollon osalta ratkaisut tehdaan tarkemmassa suun-
nittelussa.

Rakennusten terveellisyys

Rakennuksissa seka suunnittelussa ettd rakentamisvaiheessa on varmistettava rakennusten
rittdva kosteudenhallinta mm. asianmukaiset sokkelikorkeudet rakennusten maastollisen si-
jaintipaikan mukaan (maastonmuodot ja maanlapaisevyydet). Rakentamisessa on otettava
myo6s huomioon maaperasta aiheutuva mahdollinen radonhaitta. Viistosateiden ja hulevesien
hallintaan on kiinnitettava erityistd huomiota.

Merkitaan tiedoksi. Rakennusten suunnittelu tapahtuu osana maankayton
jatkosuunnittelua.

Lausunnon valmistelijat: Ymparist- ja rakennusvalvontakeskus (Ymparisténsuojelun palvelu-
alue, Ymparistéterveydenhuollon palvelualue ja Rakennusvalvonnan palvelualue)

FINAVIA

Espoon kaupunki on pyytanyt Finavia Oyj:ltd lausuntoa Espoon yleiskaavan 2060 luonnok-
sesta 3.9.2024 mennessa.

Espoon yleiskaavan 2060 luonnoksessa kaupungin kehittamisen periaatteina ovat nykyisten
kaupunkikeskusten tiivistaminen ja tdydennysrakentaminen ja uusien asuinalueiden sijoittami-
nen uusien raideyhteyksien varteen. Kaavalla mahdollistetaan kaupungin kasvu noin 150 000
uudelle asukkaalle. Kaavaluonnoksessa ei esiteta uusia asuinalueita Lden 55 dB ylittavalle
lentokonemelualueelle.
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Helsinki-Vantaan lentoaseman lentoliikenteen Lden 55 dB ylittdva lentokonemelualue ulottuu
Espoossa Kalajarven ja Lahnuksen pientaloalueiden laheisyyteen. Lentokonemelualue on esi-
tetty kaavakartalla ja sille on asetettu maarays, jonka mukaan Lden yli 55 dB alueelle ei saa
sijoittaa uusia asuinalueita eikd muita melulle herkkid alueita, mutta nykyisten asuinalueiden
taydennysrakentaminen on sallittu. Lisaksi lentokonemelualueelle on asetettu asuinrakennus-
ten aaneneristavyydeksi vahintaan 35 dB. Kaavaselostuksessa on todettu, ettd Lden 50-55
dB alueella lentokonemelu huomioidaan rakennuslupavaiheessa ajantasaisen Finavian melu-
kartan perusteella.

Espoon yleiskaavaluonnoksessa on todettu, ettd kaupungin alueella meluhaitan paaasiallinen
I&hde on tie- ja katuliikenne, koska lentokonemelualue sijoittuu pddosin luonnonsuojelualueille
ja haja-asutusalueille. Finavia toteaa, ettd vaikka Lden 55 dB ylittdva lentokonemelualue on
Espoossa melko suppea, silti Espoon alueella Helsinki-Vantaan lentoaseman lentoliikenteen
aiheuttamaa melua havaitaan laajalti eri puolilla Espoon kaupunkia. Lentokonemelualueen ul-
kopuolisilla alueilla on kiitoteiden kayttotavasta riippuen lentoonlahtéjen tai laskeutumisten ai-
heuttamaa melua. Vuosittain kymmenet asukkaat eri puolilta Espoota ottavat Finaviaan yh-
teyttad lentokonemelun vuoksi. Finavia katsoo, etta taman vuoksi lentokonemelu ja sen vaiku-
tukset tulee yleiskaavassa kuvata tavalla, joka vastaa asukkaiden arkikokemuksiin.

Lentoreittien sijainnit on kuvattu kaavaselostuksessa esitetyissa kuvissa. Finavia katsoo, etta
kaavaselostuksessa tulisi sanallisesti todeta, etta lentokonemelua on myoés lentokonemelualu-
een ulkopuolisilla alueilla ja kuvata sen merkitysta asumiseen ja viihtymiseen erityisesti niilla
alueilla, joiden laheisyyteen lentoonlahtdjen ja laskeutumisten reitit sijoittuvat. Finavia katsoo,
ettd kaupungin yleiskaavassa lentoreittien alla sijaitsevien alueiden tiivistdmisessa ja tayden-
nysrakentamisessa tulisi asettaa alueille daneneristavyysvaatimukset, joilla voidaan taata
asukkaille viihtyisd asuinymparistd. Laskeutumisreittien osalta taméa on esitetty Uudenmaan
maakuntakaavan liitteessa 3. Lentoonlahtéreittien osalta asia on huomioitu kaupungin raken-
nusjarjestyksessa, mutta Finavia katsoo, etta taman paivitystarvetta tulisi tarkastella rakennus-
jarjestyksen paivittdmisen yhteydessa.

Alemman melutason alueilla (ns. puskurivy6hykkeelld, Lden 50-55 dB) ja
laskeutumisvyohykkeellda daneneristavyystarve arvioidaan jatkosuunnitte-
lussa ja lopullisesti rakennuslupavaiheessa Finavian ajantasaisen lento-
melukartan perusteella. Rakennusjarjestys on yleiskaavaa joustavampi
tyovidline tarkkojen &daneneristysvaatimusten asettamiseen, minka takia
asiasta ohjataan yleiskaavaehdotuksessa yleismaarayksella Lentomelu-
alueen (Lden yli 55dB) ulkopuolella.
Lentomelun ennusteet sisaltavat epavarmuutta. Lentomelun vyoéhykkeet
voivat muuttua vuoteen 2060 mennessa lentoliikenteen kehityksen, kiito-
teiden kayton ja ilmailupolitiikan muutosten seurauksena. Liian tiukat maa-
raykset voisivat johtaa tarpeettomiin kustannuksiin alueilla, joilla melu ei
toteudu ennustetusti. Laskeutumisvyohyke ja lentomeluvydhykkeet 16yty-
vt sekd Finavian sivuilta ettd Espoon karttapalvelusta. Yleiskaavan melu-
ja ilmanlaatuselvityksessa on kuvattu, ettd lentokonemelua on myos ns.
puskurivyohykkeelld seka nousu- ja laskureiteilla.

Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty useita, kymmenilla tuhansilla asukkailla tiivistettavia kau-
punginosia, jotka sijaitsevat Helsinki-Vantaan lentoaseman lentoonlahtoreittien alueilla tai 1a-
heisyydessa. Helsinki- Vantaan lentoaseman kiitotieltd 22R lanteen suuntaavan lentoonlahto-
reitin 1aheisyyteen Kalajarvi-Viiskorven alueelle suunnitellaan asuinpaikkoja 20 000 uudelle
asukkaalle. Kiitotielta 22L etelaan suuntaavan lentoonlahtoreitin laheisyydessa tiivistetaan ny-
kyistéd asutusta Matinkylan-Leppavaaran alueella (+30 000 asukasta), Tapiolan-Otaniemen
alueella (+20 000 asukasta) ja Espoon Keskus-Matinkylan alueella (+30 000 asukasta). Fina-
via katsoo, etta lentokonemelua ja sen vaikutusten lieventdmiseen varautumista kaavoituksel-
lisin keinoin tulisi kasitelld myds osana naiden alueiden kehittamiskuvausta. Lisaksi Finavia
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pitaa tarkeana, etta etenkin alueiden uusille asukkaille tulisi kohdistaa informaatiota lentoko-
neiden aiheuttamista melutapahtumista ja lentoreittien sijainneista.

Merkitaan tiedoksi.

FINGRID

Yleiskaavan alueella sijaitsee useita Fingridin voimajohtoja ja 150 kV Estlink 1sahkokaapeli
seka Espoon ja Hepokorven sahkdasemat (kuva 1).

400 kV voimajohto, Fingrid

110 kV voimajohto, Fingrid
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Kuva 1. Fingridin voimajohtojen ja toimintojen sijainti yleiskaava-alueella.

Voimajohtoja koskevat yleiskaavaluonnoksessa seuraavat merkinnat ja maaraykset: voima-
linja ja kehitettdva voimajohto.

Kaavaluonnoksessa on osoitettu "kehitettdva voimajohto” Lansiradan asemanseudulle Myn-
tinmakeen. Voimalinja-merkinndssa myos viitataan maakaapeliin. Haluamme muistuttaa, etta
kantaverkon voimajohtojen kayttdoikeus on perustettu lunastamalla ja voimajohdon siirto edel-
Iyttaa yhteistydssa kantaverkkoyhtion kanssa tehtavia teknistaloudellisia tarkasteluja ja ta-
pauskohtaista arviointia seka asiasta etukateen sopimista

Kantaverkon voimajohtojen maakaapelointi olisi darimmaisen poikkeuksellinen ratkaisu ja se
edellyttaisi laajoja teknistaloudellisia tarkasteluja seka tapauskohtaista arviointia kantaverkko-
yhtion kanssa. Myds voimajohdon siirto on teknisesti haastavaa ja kallista. Voimajohtojen muu-
tokset ovat aikaa vievia ja niiden toteuttamiseen liittyy monia teknisia erityisrajoituksia. Laht6-
kohtana on, etta Fingrid ei vastaa voimajohtojen muutosten kustannuksista. On hyva pohtia,
ettd onko erityisesti maakaapelointiin kaavamerkinta realistinen ja antaako se vaaran viestin
alueen kehittdmiseen. Maankayton suunnitelmia ei voi vieda yksityiskohtaiselle tasolle ennen
kuin on varmistettu toteutuskelpoinen ratkaisu Fingridin voimajohdoille. Voimajohtojen muu-
toksia taytyy tarkastella myds laajempana kokonaisuutena ottaen huomioon myds pidemman
aikavalin maankayton ja infrastruktuurin kehittdminen.
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Merkintdda muutettu seuraavaan muotoon: Kehitettidva tai uusi voimalinja-
yhteys, "Olevan voimalinjan siirtdminen tai sijoittaminen maan alle on sel-
vitettdva linjan uusimisen tai ymparoéivan maankaytén muutoksen yhtey-
dessa. Uuden voimalinjayhteyden sijainti ja toteutustapa ratkaistaan tar-
kemmassa suunnittelussa”. Merkintd mahdollistaa jatkosuunnittelussa
joko maakaapeloinnin tai johdon siirtamisen. Kaavaselostuksessa merkin-
nan kuvauksessa on tuotu esiin tarve tunnistaa muutostarpeet varhaisessa
suunnitteluvaiheessa, jotta muutokset on mahdollista sovittaa yhteen alu-
een rakentumisen ajoituksen kanssa.

Fingridin Hepokorven sahkdaseman asematontin voisi merkita yleiskaavaan ET-alueena (yh-
dyskuntateknisen huollon alue ET). Espoon sdhkéasemaa vastaavasti alue-merkinta on luon-
tevampi Hepokorven sahkdasemalle kuin pistemainen ET-kohdemerkintd alueen laajuuden
VUOKSI.

Hepokorven sdahkdasema sijaitsee Espoo pohjois- ja keskiosien yleiskaa-
van alueella, joka jaa oikeusvaikutteiseksi ja ohjaa jatkosuunnittelua. Yleis-
kaava 2060 on téilla alueella oikeusvaikutukseton. Kaavaratkaisussa on
noudatettu voimaan jaavan yleiskaavan merkintoéja, minka vuoksi alue on
osoitettu T-alueeksi. ET-kohdemerkinta tarkentaa voimaan jaavan yleiskaa-
van merkintaa sahkéaseman osalta.

Lahtokohta on, ettd kaavoituksen taytyy mahdollistaa valtakunnallisesti merkittavien voiman-
siirtoyhteyksien yllapito ja kehittdminen. S&hkdasemien ymparistdssa, voimajohtoalueella tai
sen laheisyydessa tapahtuva toiminta ei saa olla ristiriidassa ympariston sahkoturvallisuuden
kanssa eika se saa aiheuttaa vaaraa voimajohdon kaytdlle ja kunnossa pysymiselle. Yleiskaa-
valuonnoksessa on osoitettu voimajohtojen ymparilla maankayton kehittamista erityisesti rai-
deliikenteeseen tukeutuen. Tarkempi voimajohtojen huomioonottaminen ja yhteensovittami-
nen kuuluvat asemakaavavaiheeseen ja jatkosuunnitteluun. Suuri osa Fingridin voimajoh-
doista sijoittuu yleiskaavan 2060 oikeusvaikutuksettomalle alueelle.

Voimajohdon rajoituksia maankaytolle kasitelldan Fingridin julkaisemassa oppaassa Ohje voi-
majohtojen huomioon ottamiseen yleis- ja asemakaavoituksessa sekd maakayton suunnitte-
lussa, joka on ladattavissa Fingridin verkkosivuilta

https://www.fingrid.fi/lkantaverkko/maankaytto-ja-ymparisto/voimajohtoalueiden-hyodyntami-
nen/ohjeita-kaavoittajalle/

Voimajohtoalueelle tai sen laheisyyteen sijoittuvasta rakentamisesta tulee pyytaa Fingridista
erillinen ristedmalausunto.

Merkitaan tiedoksi.

FORTUM

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]
Fortum Power and Heat Oy toteaa lausunnossaan seuraavaa:
Kaukolampo

Kuten Espoon kaupunki kaavamateriaaleissaan toteaa, Fortum on paikallisena energiayhtiona
merkittdvassa roolissa Espoon lammitysjarjestelman toteuttajana. Fortum pitdd hyvana
asiana, etta kaupunki on korostanut sen roolia paikallisena energiayhtiona ja ottanut kantaa
my0Os energiaratkaisuissa tapahtuvaan muutokseen kaavaselostuksessa.
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Fortum ja Espoon kaupunki ovat yhdessa sitoutuneet hiilineutraalin kaukold&mmaon tuotantoon
Espoon, Kauniaisten ja Kirkkonummen alueella. Tata hiilineutraalisuusohjelmaa kutsutaan ni-
melld Espoon Clean Heat. Fortumin tulevaisuudenvisiot nivoutuvat kiintedna osana Espoon
Clean Heat -suunnitelmaan. Espoon, Kirkkonummen ja Kauniaisten viimeinen kaukolammon-
tuotantoon kaytetty hiiliyksikkd poistettiin kaytosta lopullisesti 28.4.2024. Uuden sukupolven
kaukolampd perustuu fossiilisten energianlahteiden korvaamiseen alykkailla ja joustavilla rat-
kaisuilla, jotka hyddyntdvat mm. palvelinkeskusten ja jatevesien hukkaldampdja, uusiutuvaa
sahkda ja lampdpumppuja seka bioenergiaa.

Uudet energiaratkaisut edellyttavat energiayksikdiden hajasijoittamista ja nain ollen huomatta-
vasti keskitettya lampdvoimalaa enemman erillisia aluevarausmerkintdja. Energiayksikdiden
hajasijoittaminen vaatii, etta niille osoitetaan aluevaraukset jo yleiskaavavaiheessa.

Fortum pitda hyvana, ettd kaavamaaraysten yleismaarayksiin on kirjattu seuraavaa: "Maan-
kayton jatkosuunnittelussa on turvattava riittavét tilavaraukset yhdyskuntateknisen huollon jér-
Jestelmille ja ettéd merkittavilla uusilla rakentamisalueilla sekd saarekemaisilla asumisen alueilla
energiaratkaisuja tulee tarkastella alueellisesti maankéytén jatkosuunnittelun yhteydesséa.”
Fortum pitda myos hyvana, etta kaavaselostuksen liitteena 3 on esitetty erillinen teknisen huol-
lon toimintojen kartta, josta on selkeasti hahmotettavissa tavoiteltu teknisen huollon kokonais-
ratkaisu.

Fortum kuitenkin huomauttaa, etta yleismaarayksen lisaksi energiahuollon kannalta merkitta-
ville toiminnoille tulee esittaa aluevarausmerkinnat (ET) myos varsinaisella yleiskaavakartalla.
Fortum myds huomauttaa, etta yleiskaavaluonnoksesta puuttuu jo nykyisia yhdyskuntahuollon
nakokulmasta merkittavia aluevarausmerkint6ja. Naita ovat esimerkiksi Sinimaen ja Suomen-
ojan uudet sahkdasemat. Em. toiminnot tulee myds esittaa kaavakartalla ET-merkinnalla.

Kuten yleiskaavan materiaaleissa todetaan, yleiskaavassa varaudutaan 200 000 uuteen asuk-
kaaseen vuoteen 2060 mennessa. Fortum nakee erittain positiivisena yleiskaavan mahdollis-
taman kasvun ja sen tavoitteet tiivistaa erityisesti olemassa olevaa kaupunkirakennetta. Ole-
massa olevan kaupunkirakenteen tiivistaminen luo hyvat edellytykset kaukolampd ja -jaahdy-
tysratkaisujen toteuttamisen myds uusiin kohteisiin. Tahan liittyen Fortum kuitenkin huomaut-
taa, ettd Etela-Espoon alueella on varauduttava esitettyd suurempaan lampdkeskusten tar-
peeseen.

Fortum my6s huomauttaa, etta yleiskaavamateriaaleissa ei ole esitetty ratkaisuja kaukojaah-
dytyksen toteuttamiseen. limastonmuutoksen seurauksena kaava- ja rakentamismaaraykset
tulevat tulevaisuudessa vaatimaan yha enemman myos asuntojen viilennysratkaisujen toteut-
tamista. Fortum toteaakin, ettd liitekartassa 3 olevat lampdkeskukset tulisi kirjata muotoon:
Lampokeskukset / kaukojaahdytysasemat.

Kaavamateriaaleissa esitettyjen yhdyskuntahuoltoon varattujen alueiden lisdksi Fortum on
tunnistanut tarpeen tulevaisuudessa ainakin seuraaville uusille Bmpdkeskuksille ja kaukojaah-
dytysasemille:

o Kauklahti, uusi lampdkeskus lahelle olemassa olevaa Keha lll:n varressa sijaitsevaa
sahkbasemaa

e Espoon keskus, uusi kaukojadhdytysasema voisi sijaita l1ahella tulevaa Kuurinniityn
sahkbasemaa

o Keilaniemi, uusi lampdékeskus ja tarve myds kaukojaahdytysasemalle

Em. aluevaraustarpeet tulisi esittda varsinaisella yleiskaavakartalla, seka teknisen huollon lii-
tekartalla. Uusien lampdkeskusten ja kaukokylmaasemien sijoittamisen nakékulmasta on tar-
keaa, etta ne sijaitsevat l&hellda sdhkbasemaa, jolloin sdhkon siirtdminen alueelle on helppoa.
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Lampokeskusten ja kaukojaahdytysasemien lisaksi Fortum on tunnistanut tarpeen tulevaisuu-
dessa my0s ainakin seuraaville uusille kaukoldmpd- ja jaahdytyspumppaamoille:

o Kauklahdenvaylan vaylan varrella valilld Korkoontie - Vanttilantie
e Espoonjoen pohjoispuoli valilla Pappilantie-Savikuja
e Rantaradan pohjoispuoli valilld Espoon keskus — Kauklahti

Pumppaamoita ei ole tarpeen esittada yleiskaavakartalla, mutta niidentilanvaraustarpeet tulee
ottaa huomioon jatkosuunnittelussa ja asemakaavoitusvaiheessa.

Olemassa olevien kaupunkikeskusten lisaksi uutta kasvua on odotettavissa myos erityisesti
Pohjois-Espoon alueella sijaitseviin aluekeskuksiin Histaan, Kalajarvelle, Viiskorpeen ja Myn-
tinmakeen. Fortum nakee hyvana, ettd kaavaluonnoksen liitekartassa 3 on esitetty alustavat
tilanvaraukset uusille lampokeskuksille myo6s naille alueille. Fortum tuo esiin, etta aluevaraus-
ten lisdksi on tarkea huolehtia siita, ettd naiden alueiden valilla sailyy mahdollisuudet toteuttaa
kaukolampdverkkoa. Pitkien etaisyyksien johdosta uuden siirtoverkon suunnittelu on erityisen
haastavaa. Fortum toteaa myo6s naiden alueiden osalta sen, ettd energiahuoltoon varatut alu-
eet tulisi esittaa liitekartan lisédksi myos varsinaisella kaavakartalla. Energiahuollon aluevarauk-
set tulee ottaa mukaan tarkeana lahtékohtana heti suunnittelu alkuvaiheessa ja ne tulee olla
lahtdkohtana myoOs yleiskaavaa tarkentavissa kaavarunkotarkasteluissa, sekd myéhemmin
laadittavissa asemakaavoissa. Fortum myds toteaa, ettd naiden alueiden osalta mahdollisen
kaukoldmmon ja -jadhdytyksen toteuttaminen edellyttaa riittdvan tiiviin kaupunkirakenteen to-
teutumista. Fortum toteaa, etta laajoille ja valjasti rakennetuille pientaloalueille ei ole kannat-
tavaa tarjota em. energiaratkaisuja.

Lausunnossa esitetyt uusien lampokeskusten/kaukojadhdytysasemien ti-
latarpeet on padosin huomioitu kaavakartalla. Keilaniemeen merkitty tiiviin
kaupunkirakenteen vuoksi vain yksi alustava sijaintipaikka lampokeskuk-
selle/kaukojaahdytysasemalle. Mahdollinen toinen sijaintipaikka on maari-
tettiva tarvittaessa jatkosuunnittelussa.

Vetytuotanto

Kuten Espoon kaupunki itse kaavaselostuksessaan toteaa, ettd Espoossa saatetaan tuottaa
l&hivuosikymmenina energiaa myos uusilla tavoilla. Tallaisia uusia energiamuotoja voivat olla
esimerkiksi vety.

Fortum on sitoutunut edistamaan siirtymista vetytalouteen Pohjoismaissa. Vety on keskeinen
tekija teollisuuden dekarbonisaatiossa ja nain ollen téarkea osa sekd Fortumin ettd Espoon kau-
pungin hiilineutraalisuustavoitteita. On hyva, ettd vety on nostettu energiamuotona kaava-
selostukseen mukaan.

Kuten muidenkin energiaratkaisujen osalta, niin myds vetytuotannon osalta Fortum toteaa, etta
on tarkeda varautua energiantuotannon riittavilla aluevarausmerkinnéilla jo yleiskaavavai-
heessa. Vetytuotannon osalta Fortum korostaa, ettd aluevarausmerkintdjen lisaksi erityisen
tarkedssa roolissa on myds energian jakeluverkko. Valtakunnallisen runkoverkon lisdksi vety-
tuotannossa my0s paikalliselle jakeluverkolle tulee turvata riittdvat tilanvaraukset yha tiivisty-
vassa kaupunkirakenteessa. Vetytalouden osalta keskeisessa roolissa tulee toimimaan Gas-
grid Finland Oy, joka lahtee kehittdmaan kansallisen vetyverkon suunnittelua. Fortum toivoo,
ettd Gasgrid Finland Oy:ltéd pyydetdan myds viranomaislausunto viimeistdan kaavaehdotus-
vaiheessa.

Merkitaan tiedoksi. Gasgrid Finland Oy:Itad on pyydetty mutta ei ole saatu
lausuntoa kaavaluonnoksesta. Kaavaehdotuksesta ldahetetdan edelleen
lausuntopyyntd myos Gasgridille.
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Ydinvoima

Espoon kaupunki toteaa kaavaselostuksessaan, etta se tutkii Espoo-tarinan mukaisesti osana
yleiskaavaty6ta pienydinvoiman mahdollisuuksia Espoossa. Espoon kaupunki toteaa, etta talla
hetkelld lainsdadantd ei tunne pienydinvoimalan kasitettd ja niiden sijoittamista koskevat sa-
mat saadokset kuin perinteisia ydinvoimaloita. Kaava mahdollistaa hairiota aiheuttavien ener-
giantuotantolaitosten sijoittumisen kaupunkirakenteen reuna-alueille, kauempana herkista
kohteista. Kaavoituksen nakdkulmasta oleellista pienydinvoimaloiden sijoittumismahdollisuuk-
sille on se, kuinka suureksi laitoksen suojavydhyke tulevaisuudessa maaritetdan. Lisaksi on
luonnollisesti huomioitava olemassa oleva ja tuleva kaupunkirakenne energiaverkostoineen.

Ydinvoimalaitoksia, joiden sahkoteho on alle 300 MWe, kutsutaan yleisesti pieniksi modulaa-
risiksi reaktoreiksi (Small Modular Reactors, SMR). Taman kokoluokan SMR reaktorin tilanva-
raustarve on lahes yhtd suuri, kuin suuren kokoluokan voimalarakennuksen. Kehitteilld on
myds ns. mikroreaktoreita seka lammaontuotantoon suunniteltuja pienia reaktoreita, joiden lam-
poteho liikkuu kymmenissa megawateissa ja joiden tilantarve olisi mahdollisesti pienteollisuus-
rakennusta vastaava.

Suomessa ydinvoimalaitoksia koskeva saannésto on tehty isoja ydinvoimalaitoksia silmalla pi-
taen, eika se kaikilta osin ole viela optimaalinen pienreaktoreille. Tavoitteena on, etta ydin-
energialainsdadannon kokonaisuudistuksessa ja Sateilyturvakeskuksen (STUK) saanndsto-
uudistuksessa huomioitaisiin pienydinvoimalat nykysaanndsta paremmin, unohtamatta kuiten-
kaan suurempia laitosyksikoita.

STUK paivitti suojavydhyketta ja varautumisaluetta koskevaa maaraystaan vuoden 2024
alussa ja uusi maarays tuli voimaan helmikuussa 2024. Uudistetussa maarayksessa ei auto-
maattisesti maarata kaikkien ydinvoimalaitoksen ymparille viiden kilometrin etaisyydelle ulot-
tuvaa suojavyodhyketta eika 20 kilometrin etaisyydelle ulottuvaa varautumisaluetta. Vastaisuu-
dessa ydinvoimalaitokselle lupaa hakevien taytyy osoittaa valvovalle viranomaiselle (STUK),
millaisia suojavyohykkeitd ja varautumisalueita turvallisuuden takaamiseen tarvitaan. Uusi
maarays koskee kaikkia mahdollisia ydinvoimalaitoksia — pienia ja suuria, yhteistuotantoalai-
toksia, sahko tai 1ampo6a tuottavia. Pienydinvoimalaitoksien kohdalla muutos siten merkitsee
sita, etta laitoksia voitaisiin rakentaa lahemmas asutusta kuin olisi mahdollista vanhan maa-
rayksen ollessa voimassa, jos laitoksen sijoittamisen turvallisuus osoitetaan.

Fortum toivookin olevansa tiivisti mukana ydinvoimaa koskevassa keskustelussa, jota Es-
poossa tulevaisuudessa kaydaan.

Merkitaan tiedoksi.
Suomenoja

Suomenojan osalta Fortum toteaa lausunnossaan, ettd sen omistamalla Suomenojan laitos-
alueella on edelleen tulevaisuudessa tarkea rooli hiilineutraalien energiaratkaisujen toteutta-
misessa. Fortum tavoitteena on kehittdd Suomenojan tuotantoa ja se ehdottomasti tarvitsee
aluetta ja sen sisaltdmia mahdollisuuksia, kuten merivetta, sahkdnjakelua seka keskeisia reit-
teja kaukolammon ja jaahdytyksen runkoverkolle.

Talla hetkelld Suomenojan laitoskokonaisuuteen kuuluu viisi tuotanto yksikkda: kaksi yhteis-
tuotanto yksikk6a, sahkokattilayksikkd ja lampdkattila seka 60 megawatin lampdpumppulaitos
tuottamassa lampoa ja jaahdytysta. Lampoakku on osa tehokasta lammontuotantokokonai-
suutta.

Kuten Espoon kaupunki kaavaselostuksessaan toteaa, tulee Suomenojan voimalaitoksen kes-
keytyksetdn merivedenotto turvata maankayton jatkosuunnittelussa.
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Fortum toteaa, ettd Suomenojan voimalaitoksen osalta se on tyytyvainen voimassa olevan
Finnoon osayleiskaavan aluevarausmerkintdihin ja toivoo, ettd ndma ohjaavat myds nyt val-
misteltavaa koko Espoon yleiskaavaa.

Merkitaan tiedoksi tilanne Suomenojan voimalaitoksen osalta. Finnoon
osayleiskaava jaa voimaan alueella ja ohjaa maankayton jatkosuunnittelua.
Yleiskaava 2060:ssa osoitetaan alueen maankaytté voimaan jaavaa kaavaa
noudattaen kayttaen koko kaavalle yhteisia merkintdja ja niiden periaat-
teita.

Osallistuminen kaavoitustyohon

Lopuksi Fortum toteaa lausunnossaan, etta se haluaa olla mukana yleiskaavaprosessin kai-
kissa vaiheissa. Fortum toivoo, etta se kutsutaan mukaan mahdollisiin yhteistyéryhmiin, joita
yleiskaavaprosessin aikana kuullaan. Fortumilta tulee myo6s pyytaa lausuntoa kaavaehdotuk-
sesta.

Fortumin kanssa on kayty keskusteluja sekd kaavaluonnoksen etta kaava-
ehdotuksen laadinnan aikana ja Fortumille lahetetddn lausuntopyynto
myoOs kaavaehdotuksesta.

HELSINGIN KAUPUNKI

Espoon yleiskaavaluonnos on huolellisesti laadittu ja perustuu Espoon kaupunginhallituksen
13.3.2023 hyvaksymiin yleiskaavan tavoitteisiin. Uusi rakentaminen pyritdan ohjaamaan ensi-
sijaisesti nykyisten ja tulevien raiteiden seka merkittavimpien joukkoliikennereittien varrelle.
Tiivistyvien alueiden valisia alueita kehitetaan paaosin pientalovaltaisina alueina. Merkittavia
innovaatiokeskittymia vahvistetaan ja pyritdan turvaamaan monipuolisen elinkeinotoiminnan
tarpeet. Kaavaratkaisu perustuu Espoon ja paakaupunkiseudun monikeskuksiseen rakentee-
seen.

MAL 2023 -suunnittelun yhteydessa on todettu, ettd vaestdn kasvaessa ja asumisvaljyyden
lisdantyessa Helsingin seudulla tarvitaan asuinkerrosalaa 1,5-kertainen maara nykyisesta vuo-
teen 2060 mennessa. Yleiskaavaluonnos vastaa osaltaan tahan tarpeeseen.

Espoon yleiskaavaluonnos antaa kattavan kuvan Espoon kaupunkikehityksen suunnasta. Es-
poon vakiluku oli vuoden 2023 lopussa lahes 315 000 asukasta ja yleiskaava mahdollistaa
kaupungin vakiluvun kasvun vahintdan 500 000 asukkaaseen ja tydpaikkojen kasvun 210 000
tydpaikkaan. Nain merkittavalla kasvulla on suuri vaikutus koko seudun liikennejarjestelman
toimivuuteen ja on valttamatonta, ettéd kasvu tukeutuu paaosin kestaviin kulkumuotoihin.

Yleiskaavan koko kaava-aluetta koskevissa maarayksissa painotetaan, ettd asemakaavoituk-
sessa pientalokaavoitusta priorisoidaan niin, etta pientalorakentamisen osuus kasvaa merkit-
tavasti. Kaavan A- ja AP-alueille suunnataan kasvusta noin 30 prosenttia. On selva3, etta laa-
joilla, suurelta osin yksityisautoiluun tukeutuvilla alueilla on vaikutuksia koko seudun liikenne-
jarjestelman toimivuuteen, matka-ajan ennakoitavuuteen, ruuhkautuvuuden hallintaan seka ta-
varaliikenteen ja pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen toimivuuteen. Uusien laajojen pientaloval-
taisten alueiden vaikutuksia on syyta arvioida ja pyrkia lieventamaan kaavaehdotusta laaditta-
essa myds esimerkiksi yhdyskuntarakenteen hajautumisen, luontokadon ja ilmastovaikutusten
kannalta.

Yleiskaavan toteuttamisen ohjelmointi tehddan valtuustokausittaisella kaa-
voitusohjelman ja vuosittaisen tyoohjelman avulla kaupungin strategiaan
pohjautuen. Ohjelmointi ja priorisointimaardys on tasta syysta poistettu
yleiskaavaehdotuksen yleismaarayksista.
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Kaavaehdotuksen mahdollistamasta vaestonkasvusta arvioidaan sijoittu-
van monipuolisen asumisen ja pientalovaltaisen asumisen alueille noin 35
%. Tasta huolimatta arvioidaan, etta lahes 90 % ennustetusta asukkaiden
ja tyopaikkojen kasvusta sijoittuu 600 metrin etaisyydelle yleiskaavaratkai-
sussa esitetysta joukkoliikenneyhteydesta tai 1 kilometrin etaisyydelle rai-
deliikenteen asemasta. Merkittava osa pientalorakentamisesta sijoittuu siis
keskeisesti suhteessa yhdyskuntarakenteeseen.

Yleiskaavaluonnoksen vaikutusten arvioinnissa todetaan autoliikenteen suoritteen kasvavan
kokonaisuudessaan noin 45 - 50 %. Espoon ja Helsingin valisilla merkittdvimmilla katu- ja tie-
osuuksilla autoliikenteen maaran ennustetaan kasvavan 34 - 85 %. Yleiskaavan vaikutus lii-
kennemaarien kasvuun Helsingin rajoilla aiheuttaisi kestamattéman tilanteen Helsingin katu-
verkkoon eikad se ole valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tai maakuntakaavan tavoit-
teiden mukaista kehitysta. Helsingilla ei mydskaan ole omissa maankayton suunnitelmissaan
sellaisia ratkaisuja, jotka mahdollistaisivat tdman mittaluokan ajoneuvoliikenteen vastaanotta-
misen sisdantulovaylille ja kantakaupungin katuverkkoon, eikd sellaiseen myoskaan ldytyisi
toteutuskelpoisia teknisia ratkaisuja. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, ettéd yleiskaavarat-
kaisusta johtuva autoliikenteen maaran kasvu ei johda seudullisen liikennejarjestelman kuor-
mittumiseen ja ettd kaava tayttaa talta osin yleiskaavalle maankayttd- ja rakennuslaissa o0soi-
tetut siséltdvaatimukset. Jatkosuunnittelussa tulisikin vield arvioida tarkemmin seudullisia lii-
kennevaikutuksia. Seudullisia liikennevaikutuksia arvioitaessa tulee autoliikenteen lisaksi tar-
kastella my0s joukkoliikenteen toimivuuteen ja taloudelliseen kannattavuuteen kohdistuvia vai-
kutuksia etenkin metron laajennuksien ja uusien pikaratikkayhteyksien osalta. Myos liikenteen
ymparistovaikutuksiin, kuten liikenteen CO2-paastdihin, meluun ja ilmanlaatuun seka liikkenne-
turvallisuuteen liittyvat vaikutusarvioinnit tulee tehda huolellisestikaavan laajalla vaikutusalu-
eella. Arvioinnin perusteella tulee tarvittaessa etsiad kaavaratkaisua, joka vahentaa merkitta-
vasti arvioitua autoliikenteen suoritetta.

Yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvityksessa on tarkennettu analyy-
sia yleiskaavan liikennevaikutuksista.

Henkildautoliikenteen maara tie- ja katuverkolla kasvaa Espoon vaeston-
kasvun myo6ta, mutta myos kaupunkia ymparoivan alueen kasvun seurauk-
sena. Varautumalla tehokkaaseen joukkoliikenteeseen ja keskittamalla
maankayttoa mahdollistetaan ty6- ja vapaa-ajan matkat Helsingin ja Es-
poon vililla, kuten myds laajemmin seudullisesti, joukkoliikenteelld yksi-
tyisautoilun sijaan.

Selvityksen perusteella yleiskaavan joukkoliikenneratkaisu on kokonai-
suutena toimiva ja mm. tasapainottaa metrolinjojen M1 ja M2 matkustajaja-
kaumaa lisaten metron kapasiteettia Tapiola - Matinkyla -vililla. Yleiskaa-
van pikaraitiotieverkko palvelee paaosin Espoon sisdista poikittaisliiken-
netta, eika silla ole merkittavia vaikutuksia Helsinkiin.

Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty ohjeellisella merkinnalla ns. Tallinna-tunneli. Merkinta pe-
rustuu Fin Est Bay Area Development Oy:n vuonna 2019 kaynnistyneen keskeneraisen ym-
paristdvaikutusten arviointimenettelyn (YVA) vaihtoehtoisiin linjauksiin, joista kaksi kulkee Ota-
niemen kautta. Lainvoimaisessa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Tallinna-tunneli
on osoitettu Tallinnasta Helsingin keskustan ja Pasilan kautta lentoasemalle. 4. vaihemaakun-
takaavan yhteydessa laaditussa esiselvityksessa todettiin tunnelin suurimpien taloudellisten ja
kasvua tuottavien hyotyjen muodostuvan Helsingin ja Tallinnan tyossakayntialueiden yhteen
kytkeytymisesta, missa tyomatkojen matkaajalla on ensisijainen merkitys. Kiintean yhteyden
tulee tasta syysta kulkea radan seudulliseen joukkoliikenteeseen parhaiten kytkevien solmu-
jen, eli Helsingin rautatieaseman, Pasilan aseman ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta.
Espoon kautta kulkevat linjausvaihtoehdot eivat kytkeydy riittdvan hyvin Suomen
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valtakunnalliseen liikennejarjestelmaan, niista ei ole riittavan kattavia selvityksia, eivatka ne
tue Helsingin ja Tallinnan valistd kaksoiskaupunkikehitystd. Tallinnatunnelia koskeva ohjeelli-
nen merkintd on syyta poistaa yleiskaavoitusta ohjaavan Helsingin seudun vaihemaakunta-
kaavan vastaisena.

Yleiskaavaratkaisua on tarkistettu osoittamalla Raideliikenneyhteyden sel-
vitystarve -merkinnalla Keilaniemesta Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Vi-
roon suuntautuvien raideliikenteen yhteyksien selvitystarve. Yleiskaava-
tyon yhteydessa laadittujen selvitysten ja tarkastelujen perusteella on kat-
sottu tarkoituksenmukaiseksi arvioida tarkemmin vaihtoehtoja naiden yh-
teyksien toteuttamiseksi

Vermon alue on kaavaluonnoksessa osoitettu palveluiden alueeksi. Alue on myds merkitty
osaksi joukkoliikenteen poikittaisyhteyteen tukeutuvaa kehittamisvyohyketta. Kehittamis-
vyohykemerkinta puoltaisi Vermon alueen voimakasta kehittamista toiminnoiltaan sekoittu-
neena kaupunkina Leppavaaran ja Perkkaan jatkeena, kuten Helsingin kaupunki alueen
maanomistajana on 27.4.2023 paivatyssd maanomistajan aloitteessa yleiskaavan muuttami-
sesta esittanyt. Helsingin kaupunki esittda, ettd nykyinen raviradan alue osoitetaan Espoon
yleiskaavassa 2060 tiiviiksi ja houkuttelevaksi kaupunginosaksi, mika tukisi molempien kau-
punkien kestavaa kehitysta. Helsinki ei jatka alueella nykyisin toimivan raviradan vuokrasopi-
musta vuoden 2030 jalkeen. Espoo ja Helsinki valmistautuvat vakilukunsa voimakkaaseen
kasvuun. Liikenteen sujuvuuden, ilmastopaastdjen ja rakentamisen taloudellisuuden nakdkul-
masta uusia asuinalueita on jarkevaa keskittda hyvien joukkoliikenneyhteyksien ja palveluiden
varrelle. Vermon alue sijaitsee seudullisesti keskeiselld paikalla Leppavaaran monipuolisten
palveluiden Idhelld. Alueen vieresta kulkee pikaraitiolinja 15 ja alue sijaitsee Makkylan rauta-
tieaseman valittdmassa laheisyydessa. Alustavien kaavataloudellisten tarkastelujen perus-
teella alueen toteuttaminen nayttaisi kummallekin kaupungille taloudellisesti kannattavalta.

Vermo on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa edelleen palveluiden alueeksi
(P). Espoossa on kysyntaa suurten tapahtumien jarjestamiseen soveltu-
valle alueelle. Suurten tapahtumien alueelle on etsitty korvaavia sijainteja
muualta kaupungista, mutta vastaavan kokoisia alueita hyvalla joukkolii-
kennesijainnilla ei 16ydy Espoosta. Alueen osoittamista asumiseen on
myos tarkasteltu, mutta sen on todettu tuovan haasteita erityisesti alueen
julkisten palveluiden verkon ndkoékulmasta. Perkkaan alueelle on myos to-
teutettu viime vuosina runsaasti tiivista asumista. Asumisen lisdaminen
vain osalle aluetta heikentaisi puolestaan edellytyksia kayttaa aluetta ta-
pahtumatoimintaan. Alue on tarkoituksenmukaista osoittaa kokonaisuu-
dessaan palveluiden alueeksi.

Espoon ja Helsingin valisen rajan ylittavat luonto- ja virkistysyhteydet on huomioitu hyvin. Myds
seudullisten rajat ylittavien liikenneyhteyksien jatkuvuus on varmistettu. Helsinki laatii parhail-
laan osayleiskaavaa Lansivaylan ymparistdon. Suunnitteluperiaatteiden mukainen asukas-
maaran lisdystavoite on vahintdan 10 000 - 15 000 asukasta. Osayleiskaavatydssa tarkastel-
laan myds Lansivaylan luonnetta, Lansisataman liikenteen sujuvuuden varmistamista ja jouk-
kolilkenneratkaisua. Kaavan valmistelun yhteydessa on tehty ja tehdaan yhteistyota Espoon
kanssa.

Valtakunnallisen ja seudullisen junaliikenteen kehityksen nakokulmasta on valttamatonta, etta
seudulle toteutetaan kolme uutta lahijunaliikenteen varikkoa junaliikenteen tarpeisiin perus-
tuen Uusimaa 2050 -kaavaan. Lannen suunnan varikon liikenndinnin kannalta perusteltu si-
jainti on Espoon ja Kirkkonummen rajan tuntumassa Rantaradan varrella.

Kaavakartalle on tuotu merkinta ”joukkoliikenteen varikon selvitystarve”.
Espoon kaupunki selvittdd toteutusmahdollisuuksia Kauklahdenmetsan
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kallioon sijoittuvalle lahijunavarikolle, joka sijaitsee noin 2 km Kauklahden
asemasta itaan. Varikon sijainti tuo etua myos Lansiradan liikenteeseen.

Lansivaylan ratkaisuilla Helsingin puolella on vaikutuksia Espoosta (tai
kauempaa) Helsingin keskustaan suuntautuvan liikenteen reitteihin ja
muun tieverkon kuormitukseen. Lansivaylan osayleiskaavan selvityksessa
tulee ulottaa tarkastelut Espoon alueen tie- ja katuverkolle liikenteen reitti-
siirtymien todentamiseksi ja vaikutusten arvioimiseksi.

HSL

Espoon koko kaupungin yleiskaava katsoo vuoteen 2060. Se osoittaa askelmerkit koko kau-
pungin kehittdmiselle seuraaviksi vuosikymmeniksi. Yleiskaava 2060 on luonteeltaan alueva-
rauskaava. Se osoittaa selkeasti kehityksen isot linjat ja antaa valjyytta yksittaisten alueiden
kehittamiseen.

Yleiskaavan tarkeimpana tehtavana on varautua kaupungin kasvuun ja ohjata se kestavasti
osaksi kaupunkirakennetta. Yleiskaava ohjaa kasvun nykyisten ja uusien joukkoliikenteen run-
koyhteyksien varrelle, paaosin nykyista rakennetta tiivistaen ja tehostaen.

Yleiskaavassa varaudutaan uusiin raideyhteyksiin kaupunkikeskusten valilla. Uudet yhteydet
Kauklahti-Kivenlahti, Matinkyla-Espoon keskus-Jorvi, Matinkyla-Leppavaara, Tapiola-Suur-
pelto seka Leppavaara-Viiskorpi vahvistavat kaupunkikeskusten elinvoimaa ja parantavat
koko Espoon saavutettavuutta. Pohjoinen Espoo kehittyy uuden ESA-radan ja Kalajarvelta
etelaan ja itdan suuntautuvien runkoyhteyksien varaan.

Yleiskaava ohjaa keskustojen kehitysta myds toiminnallisesti ja laadullisesti. Yleiskaava osoit-
taa pyorailyn paaverkon kaupunkikeskusten valille. Uutta Iahijunaliikenteen varikkoa tutkitaan
Kauklahden keskustan molemmin puolin.

Tiivein rakentaminen ohjataan uusille raidekaytaville, joiden valissa pientalovaltaiset alueet ke-
hittyvat ominaispiirteensa sailyttden. Iso osa kasvusta ohjataan jo kertaalleen asemakaavoite-
tuille alueille. Suurimmat uudet asumisen varaukset on osoitettu uuden Lansiradan varrelle
Myntinmakeen seka Kivenlahti-Kauklahti- ja Matinkyla-Espoon keskus -joukkoliikennekayta-
ville.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma lausuu seuraavaa:

HSL ottaa lausunnossaan kantaa Espoon yleiskaavan mahdollistamaan liikennejarjestelman
ja maankaytdén kokonaisuuteen seka joukkoliikenteen jarjestdmiseen seudullisesta nakokul-
masta, kiinnittden huomiota erityisesti yleiskaavaluonnoksen maankayttd- ja raideratkaisuun,
I&hijunaliikenteen varikoihin, liikenneverkon investointitarpeisiin ja joukkoliikenteen talouteen
seka liikenteen paastévahennyksiin.

Yleiskaavaluonnoksen maankaytto- ja raideratkaisu

Kaavaselostuksen mukaan vuoteen 2060 arvioidusta maankéyton (asukkaat ja tyépaikat) kas-
vusta noin 85 prosenttia sijoittuu 600 metrin etédisyydelle kaavaratkaisussa esitetysté joukko-
liikenneyhteydesté tai 1 km etéisyydelle kaavaratkaisussa esitetysté raideliikenteen asemasta.
Uudet raideyhteydet Kivenlahden ja Kauklahden seké& Espoon keskuksen ja Matinkylan vélilla
esitetddn toteutettavaksi ladhtékohtaisesti metrona. Kaavamerkinndn (Raide) mukaan ky-
seessé on raideliikenteen yhteyden ohjeellinen sijainti, joka tarkentuu hankesuunnitelman yh-
teydessé. Espoon keskuksen ja Matinkyléan vélisen raideyhteyden osalta selvitetdan toteutus-
vaihtoehtoina metroa ja pikaraitiotietd. Uudet asemat on esitetty raideliikenfeen maanalaisen
aseman merkinnélld. Kaavaselostuksen mukaan yleiskaavan ehdotusvaiheessa on tarkoitus
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muodostaa joukkoliikenteen kehityspolku tavoitevuoteen 2060 seké liséksi esitys vélivaiheen
Joukkoliikenneverkosta vuoteen 2040.

HSL pitaa hyvana lahtokohtana, ettda Espoon maankayton kasvu pyritdan sijoittamaan nykyi-
seen maankayttoon seka hyviin joukkoliikenneyhteyksiin perustuen. HSL muistuttaa kuitenkin,
ettd yleiskaavaluonnoksen maankayttd- ja raideratkaisu poikkeaa yleiskaavoitusta ohjaavan,
voimassa olevan maakuntakaavan (Helsingin seudun vaihemaakuntakaava) ratkaisuista.

HSL pitdd Espoon joukkoliikenteen kehityspolun muodostamista eri tavoitevuosille tarkeana
osana seudullista liikennejarjestelmasuunnittelua ja edellyttdd kehityspolun maarittelya laa-
jassa MAL-yhteistydssa koko seudulle. HSL haluaa muistuttaa, ettd joukkoliikenne on seudul-
lista, eivatkd sen ratkaisut ole vain yhden kunnan paatettavissa.

HSL:n nakemyksen mukaan maankayton tiivistamisen tavoite pitaisi olla kasvavassa ja ympa-
ristotavoitteiltaan kunnianhimoisessa Espoossa esitettya kunnianhimoisempi. Seudun kuntien
hyvaksymassa MAL 2023 -suunnitelmassa seudullisena tavoitteena on ohjata vahintaan 95 %
seudun tulevasta asuntotuotannosta ensisijaisille maankayton kehittamisvyohykkeille. Vuo-
sina 2020-2022 tavoite on toteutunut 93-prosenttisesti. Uudeksi tavoitteeksi on asetettu 95
prosenttia, silla tuleva kasvu ei voi olla nykyista hajautuvampaa.

MAL-suunnitelmassa on osoitettu seudun pitkan aikavalin kasvusuunnat, jotka edellyttavat uu-
sia merkittavia joukkoliikenneinvestointeja ja -ratkaisuja. Kasvusuunnat tulevat kayttoon suu-
relta osin suunnitelman tavoitevuoden 2040 jalkeen. Espoon kasvusuunnista MAL 2023 -suun-
nitelmaan sisaltyvat Lansiradan kaytava seka Viiskorpi — Kalajarvi -vydhyke. Sen sijaan Es-
poon yleiskaavaluonnoksen Kivenlahden ja Kauklahden seka Espoon keskuksen ja Matinky-
Ian valisia raideratkaisuja ei ole tunnistettu seudullisessa MAL 2023 -tydssa, eika myoskaan
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa.

HSL toteaa, etta vaestopohjan pitaa olla riittdva, jotta uudet joukkoliikenteen yhteydet Kiven-
lahden ja Kauklahden seka Espoon keskuksen ja Matinkylan valilla voisi toteuttaa nimen-
omaan metroina. Kummallekin valille on esitetty ainoastaan 30 000 uutta asukasta metrohaa-
raa kohti. Vertailukohtana tdhan esimerkiksi Viiskorven — Kalajarven pientalovyohykkeelle on
sijoitettu 20 000 uutta asukasta.

Ennen kalliisiin raideratkaisuihin investoimista tulisi tutkia myds suunnitellun asuntotuotannon
ja tyopaikkojen toteutumisedellytyksia etenkin kauempana olemassa olevista keskuksista. Ris-
kind on, ettd uusien raideyhteyksien kayttdgjamaarat jaavat suunniteltua pienemmiksi ja kan-
nattamattomat investoinnit veronmaksajien maksettaviksi. Nykyiseen tapaan rahoitettu jouk-
koliikennejarjestelma ei kykene kannattelemaan uusia metrohankkeita ilman merkittavaa kun-
nan subventioasteen kasvattamista.

Espoon yleiskaavaluonnoksessa esitetty maakuntakaavoituksesta ja seudun yhteisesta MAL-
suunnitelmasta poikkeava maankaytté- ja raideratkaisu edellyttda laajempia, vahintaan seutu-
tason maankayttéa ja likennetta koskevia selvityksia ja vaikutusten arviointeja, joissa otetaan
huomioon mm. joukkolilikenneverkon kokonaisuus seka joukkoliikenteen talous yli kuntarajo-
jen.

Merkitaan tiedoksi.

Yleiskaavaratkaisun suhdetta maakuntakaavaan on tasmennetty kaava-
selostukseen.

Joukkoliikennehankkeita edeltda usein kaupungin (tai kunnan) nakemys
maankayton kehittamisesta, jossa keskeisena ajurina on kestavan kaupun-
gin hyvin moniulotteinen kehittaminen. Espoossa ensimmaista kertaa laa-
dittava koko kaupungin Ilaajuinen yleiskaava on mahdollistanut
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joukkoliikennejarjestelman pitkan aikavalin tavoitteiden nostamisen seu-
dulliseen keskusteluun. Yleiskaavan luonnosvaiheen jialkeen on HSL:n
kaynnistama joukkoliikenteen suuntaviivat 2060 -tyokokonaisuus mahdol-
listanut seudun kuntien pitkan aikavalin joukkoliikenteen suunnitelmien
yhteen tuomisen ja erilaiset seututason tarkastelut. Ty6 luo pohjaa seudun
joukkoliikenteen kokonaiskuvan muodostamiselle ja kaynnistyvalle liiken-
nejarjestelma- ja MAL-suunnittelulle. SUMP-suunnittelu haastaa myos seu-
tua kestavan kaupunkiliikenteen suunnitteluun. Tama suunnittelukierros
tuottaa myos paivitetyn nakemyksen maakuntakaavatason suunnittelun
lahtotiedoksi ja suunnitelmien huomiointi seudullisesti mahdollistuu hyvin
toimivien suunnittelujarjestelmien kautta.

Koko kaupungin yleiskaava on mahdollistanut joukkoliikennejarjestelman
tarkastelun kokonaisuutena, mita ei aiemmin ole tehty nain laajasti ja pe-
rusteellisesti. Tarkeaa on myoés huomata yleiskaavan aikajanne, joka ulot-
tuu pitkalle tulevaisuuteen ja tuleekin tuottaa mahdollisuuksia joukkolii-
kenteen kehittamiseen osana kaupungin kehittamista ja vaesténkasvun
hallintaa.

Kaavaehdotus ohjaa kasvun vahvasti joukkoliikennekaytaville, jotka nou-
dattelevat MAL 2023 -suunnitelman ensisijaisia vyohykkeita. MAL-sopi-
mukseen Kkirjatut lahivuosien seudulliset asuntotuotantotavoitteet eivat
sellaisenaan sovellu vertailukohdaksi yleiskaavan mahdollistamalle uu-
delle maankaytolle. Yleiskaavan maankayton tiivistamisen tavoite on hyvin
kunnianhimoinen, silla arviolta ldhes 90 % ennustetusta asukkaiden ja tyo-
paikkojen kasvusta sijoittuu 600 metrin etaisyydelle yleiskaavaratkaisussa
esitetysta joukkoliikenneyhteydesta tai 1 kilometrin etdisyydelle raidelii-
kenteen asemasta.

Yleiskaavatyon yhteydessd maankayton ja liikenteen yhteensovittamista
on tarkasteltu monipuolisesti, myos yhteysvilien vaiheistuksen osalta.
Yleiskaavaehdotuksessa esitettaville raideliikenteen yhteysvaleille on
tehty maankaytontarkasteluja, joilla on varmistettu, etta alueille on mahdol-
lista sijoittaa raiteiden edellyttama vaestdopohja ympariston reunaehdot
huomioon ottaen (esimerkiksi palvelu- ja virkistysaluetarpeet seka luon-
nonsuojelun tarpeet). Maankayton tarkasteluista on laadittu oma raportti
kaava-aineistoon.

Noin 75 % yleiskaavaehdotuksen mukaisesta uudesta maankaytosta sijoit-
tuu jo kertaalleen asemakaavoitetuille alueille. Saavutettavuudeltaan hei-
kommille alueille sijoittuvien uusien pientaloalueiden osuus kokonaisuu-
desta on verrattain vdahainen. Samalla ne tarjoavat mahdollisuuksia moni-
puolisen asuntotuotannon kehittamiseen ja saastavat hyvin saavutettavat
sijainnit tehokkaammalle rakentamiselle.

Espoon raideliikenteen verkko on rakentunut hyvin lyhyessa ajassa. Se on
kuitenkin nopeasti osoittautunut tarkeaksi kestavan yhdyskuntarakenteen
selkdrangaksi ohjaten Espoon kehitysta. Espoon kestavien kulkumuotojen
osuus onkin kymmenessa vuodessa noussut 51 prosentista 59 %:iin, mika
on erittain merkittava muutos kestavan lilkkkumisen osalta. Espoon raidelii-
kenteen verkko on kuitenkin viela keskenerainen poikittaisten yhteyksien
puutteiden vuoksi.

Espoon subventioaste on ollut selvasti muita HSL-kuntia korkeampi. Kay-
tannossa subventioastetta on mahdollista seurata ilman infrainvestointeja
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ja niiden kanssa. Espoon korkea subventioaste selittyy osin Espoon lyhy-
essa ajassa tehdyilla merkittavilla raideliikenteen investoinneilla, mutta
myos Espoon kehitysvaiheella — joukkoliikenteen kaytto ja joukkoliikenne-
verkon kehitys, seka siihen sidoksissa oleva maankayttd on viela alkuvai-
heessa eika ole vielad lunastanut koko potentiaaliaan.

Joukkoliikenneinvestointien kustannukset ja hy6dyt ovat moninaiset. Kus-
tannukset koostuvat mm. itse hankekustannuksista, mutta myos varikoista
ja kalustosta, seka joukkoliikenteen kayttotaloudesta (operointi-lipputulot).
Hyodtyja syntyy paasto-, melu- ja onnettomuuskustannussaastoista ja ai-
kasaastoista/-kustannuksista. Kustannuksia ja hyotyja on tarkea tarkas-
tella myos maankayton investointien ja -tulojen seka verotulojen kautta.
Yleiskaavan taloudellisten vaikutusten raportissa on valotettu tita haasta-
vaa kokonaisuutta.

Pohdinta lipputulojen ja infrainvestointien suhteesta on seudun konteks-
tissa ymmarrettava. Samalla tarkeda on myos tuottaa joukkoliikennepalve-
lua tehokkaasti. Kyse on seudun yhteisista valinnoista ja sopimuksista.

Lopulta yleiskaavan ja siina esitettyjen liikenteen ratkaisujen osalta on kui-
tenkin kyse liikennejarjestelmaa varten tehtavista varauksista. Niiden teh-
tavana on varmistaa, etta tulevaisuudessa seudun liikennejarjestelmaa on
mahdollista kehittda. Yleiskaavatyossa tiedostetaan varausten toteuttami-
sen edellyttdvdan monia jatkovaiheita ja yleiskaavasta erillisia suunnittelu-
prosesseja ja valintoja.

Uudet raideyhteydet Kivenlahti — Kauklahti ja Matinkyla — Espoon keskus — Jorvi

HSL haluaa muistuttaa, etta uusien raideyhteyksien maankayttératkaisu on erilainen riippuen
siitd, toteutetaanko yhteys metrona vai pikaraitiotiena. Siksi valinta tulee tehda jo yleiskaavoi-
tusvaiheessa.

Kivenlahden ja Kauklahden valilld raideyhteys vaikuttaa harkitummalta. Tiivistd maankaytt6a
on jo muodostunut esimerkiksi Saunalahteen, ja kaavaluonnoksessa asemien paikat sijaitse-
vat nykyisissa ja tulevissa maankayton keskittymissa. Kyseinen yhteys on ollut myos jollakin
tasolla esilld aiemmissa suunnitelmissa seka yleiskaavoituksessa raidevarauksena, eika rai-
teen toteuttaminen ainakaan osittain pintaratkaisuna ole mahdotonta, jolloin voitaisiin valttya
myds erityisen kalliden maanalaisten asemien rakentamiselta. Kivenlahti-Kauklahti metrolinja
edellyttda kuitenkin perusteellisia liikenteellisia tarkasteluja.

Matinkyla — Espoon keskus (Jorvi) yhteys edellyttdd huomattavasti lisda suunnittelua ja jatko-
selvityksia niin maankaytén kuin liikenteen suhteen. Matinkylan ja Espoon keskuksen valille
kaavaillut uudet asemat eivat sijaitse yleiskaavaluonnoksen keskustatoimintojen alueella (kau-
punkikeskuksessa, lahikeskuksessa tai lahipalvelujen keskittymassa), vaan ne on sijoitettu
kerrostalovaltaisille asuinalueille. Kaavaratkaisussa asemia ei ole hyddynnetty luontaisina pal-
veluiden keskittymina, eika niiden saavutettavuuteen ymparoivasta maankaytésta ole panos-
tettu. Paakatuverkko ei johda luontevasti metroasemille, vaan muodostaa metron kanssa sa-
mansuuntaisia, kilpailevia yhteyksia.

Seudullisesti merkittavien palveluiden, kuten Jorvin sairaalan saavutettavuutta tulee tutkia laa-
jemmin seudullisesti. Jorvin sairaalan pitaisi olla saavutettavissa kestavilla kulkutavoilla laajalti
Lansi-Uudeltamaalta.

Yleiskaava 2060 -tyon selvitysten perusteella Kivenlahti-Kauklahti- ja Ma-
tinkyla-Espoon keskus-Jorvi-yhteysvileja on tarkoituksenmukaista kehit-
taa raideliikenteeseen tukeutuen. Nadin pystytaan varmistamaan
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valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden ja maankuntakaavan maa-
raysten toteuttaminen.

Yleiskaavaehdotuksessa Kivenlahti-Kauklahti-vali on osoitettu metrona
voimassa olevan yleiskaavan tapaan. Tahan mennessa tehdyt tarkastelut
eivat tue Kivenlahti-Kauklahti valin metroa pintaratkaisuna, silla pintarat-
kaisulle ei ole tilaa Kauklahdessa, ja se ohjaisi aseman sijoittumista Kauk-
lahden itapuolelle Saunalahteen, kauemmas nykyisen asumisen painopis-
teestd. Nama huomioiden yhteysvalin pintaratkaisun tosiasiallinen pituus
jaisi lyhyeksi huomioiden metron edellyttamat pituuskaltevuuden ratkai-
sut. Lisaksi syntyva ratkaisu lisdisi estevaikutusta Kauklahdenvaylan var-
rella. Nadista seikoista kuten myos muista liikenteellisista yksityiskohdista
on jatkettava tarkasteluita.

Matinkyla- Espoon keskus-Jorvi-vili on osoitettu raideyhteys-merkinnalla,
jolla varaudutaan seudun liikkennejarjestelman nakdkulmasta merkittavan
yhteysvalin kytkemisen raideliikenteeseen. Yhteysvilin uudet ja merkitta-
vasti muuntuvat maankayton alueet on osoitettu Asumisen ja palvelujen
reservialueiksi, joiden suunnittelu ja toteuttaminen on kytketty raideyhtey-
den ratkaisuun. Jorvin alueen keskeinen rooli seka Espoon ettd seudun
sairaalapalveluiden tarjoajana ja tyopaikkakeskittymana on tunnistettu.
Alueen kytkeytymista Espoon keskukseen, muuhun Espooseen ja seutuun
on tutkittu kaavatyon aikana laadituissa liikenneselvityksissa. Jorvin si-
jainti lahella keskeisia liikennevaylia tarjoaa jo nykyisellaankin hyvan saa-
vutettavuuden autoliikenteelld ja osin myos joukkoliikenneyhteyksin.

Katuverkon osalta yleiskaavaehdotuksessa on esitetty vain yleiskaavan
ndkokulmasta keskeinen katuverkko. Padakadut valittavat liikennettd kau-
punkikeskusten seka aluekeskusten valilla toimien myos paayhteyksina
valtakunnalliseen tieverkkoon. Keskustojen toimivuuden ja liikenneturval-
lisuuden varmistamiseksi ei ole syytda muuttaa nykyista paakatuverkkoa
ohjaamalla liikennetta lapi kaikkein tiiveimman alueen.

Lansirata ja uudet rakentamisen alueet

Yleiskaavassa osoitetaan kokonaan uusia rakentamisen alueiden varauksia. Lénsiradan kéy-
tavélle sijoittuvat alueet laajentavat nykyista taajama-aluetta.

Lansirata Espoossa ja siihen liittyva maankayttdé on paaosin ratkaistu Pohjois- ja Keski-Espoon
yleiskaavassa. Espoon yleiskaavassa 2060 maankayttéon on kuitenkin tehty muutoksia, joi-
den jalkeen laaja osa Myntinmaen pohjoisosassa sijaitsevasta uudesta pientaloalueesta ei tu-
keudu Lansiradan asemaan. Taltd osin ratkaisu poikkeaa voimassa olevasta maakuntakaa-
vasta.

Lansiradan toteutumisen myoé6td kaupunkirakenne laajenee radan suun-
nassa tukeutuen uusiin asemanseutuihin.

Espoon yleiskaava 2060 on laadittu oikeusvaikutuksettomana Histan, Lan-
siradan ratakdytavan ja Myntinmakea ymparoivien alueiden osalta siten,
etta tassa yleiskaavassa ratkaistavana on Myntinmden asemanseutu ja
vaihtelevan laajuinen alue asemanseudusta eri ilmansuuntiin. Yleiskaava-
kartalla on esitetty tulkinta lopputilanteen oikeusvaikutteisten yleiskaavo-
jen muodostamasta kokonaisuudesta.

Yleiskaavaratkaisu on linjassa maakuntakaavassa esitetyn maankayton ta-
voitetilan kanssa. Myntinmden asemanseudulla ja sen pohjoispuolella
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maankaytto sijoittuu maakuntakaavassa osoitetulle alueelle Uusi raidelii-
kenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvyohyke.

HSL haluaa muistuttaa, etta Lansiradan rakentamisesta ei ole tehty paatoksia, eika liikenndin-
tiin liittyvia kysymyksia ole ratkaistu.

Lansiradan rakentamisesta on poliittisesti ja kuntien tasolla tehty tarvitta-
vat paatokset. Lopullisen osakassopimuksen allekirjoituksen jalkeen
hanke voi siirtya varsinaiseen ensimmaiseen rakentamisvaiheeseen. Lii-
kennoinnin kysymykset tulevat ratkaistaviksi seuraavissa suunnitteluvai-
heissa.

Lahijunaliikenteen varikot

Espoon kaupunkiradan edellyttdméa lahijunavarikkoa varten kaavaluonnoksessa on esitetty
selvitystarvemerkintd Nékinmetsééan (kalliovarikko) sekd Mankkiin, Espoon ja Kirkkonummen
rajan tuntumaan.

Mankkiin osoitettu Rantaradan varikon selvitystarvemerkinta on Helsingin seudun vaihemaa-
kuntakaavan ja MAL 2023 -suunnitelman mukaisessa sijainnissa. Lahijunaliikenteen tarvitse-
mien uusien varikoiden sijaintivaihtoehtoja on selvitetty Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtio
Oyn laatimassa HSL-alueen lahijunaliikenteen alustavassa varikkoselvityksessa (2022).

HSL muistuttaa, ettd varikkokapasiteetin kasvattaminen ja varikkotoiminnan kehittdminen on
valttamatonta lahijunaliikenteen ja muun Suomen junaliikenteen kasvun ja kehittdmisen tur-
vaamiseksi. Tarkoituksenmukainen varikkokokonaisuus mahdollistaa lahijunaliikenteen kus-
tannustehokkaan ja luotettavan liikenndinnin. Tarkoituksenmukaisesti sijoitetut toimivat varikot
mahdollistavat junakalustolle korkean kayttdasteen ja kasvavaan kysyntdan voidaan tarjota
lisdkapasiteettia kustannustehokkaasti.

Varikkohankkeen laht6kohtana on Helsingin seudun kuntien ja valtion valilld solmittu MAL-
sopimus vuosille 2020-2031. Sopimuksen mukaan seudun kunnat ja HSL ratkaisevat yhteis-
tydssa Vaylaviraston kanssa tarpeellisten uusien lahijunavarikoiden sijoittamisen Rantaradan,
Keharadan ja Paaradan suunnissa. Sijaintikunnat laativat varikoiden vaatimat maankaytto- ja
rakennuslain mukaiset kaavat. Helsingin seudun kunnat ovat yhteisesti sopineet, etta Paakau-
punkiseudun Junakalusto Oy (JKOY) vastaa lahijunaliikenteen varikoiden toteutuksesta.

Uusimaa-kaavan merkinnat HSL:n Iahijunaliikenteeseen liittyen ovat nykyinen varikko Helsin-
gin limalassa seka uudet varikot Rantaradalla Kirkkonummen ja Espoon rajalla seka Paara-
dalla Keravan Jaspildssa. Uudet varikot on sijoitettu optimaalisesti lahijunaliikenteen linjojen
paihin, ja niiden sijainnit perustuvat aiempiin selvityksiin.

HSL toteaa, etta uusille Iahijunaliikenteen varikoille on tarvetta jo 2030-luvulla eli huomattavasti
Espoon yleiskaavan tavoitevuotta aiemmin. Tarve syntyy ennen muuta uusien kalustohankin-
tojen myota, mutta myos Helsinki-Pasila-valin kapasiteetti, mahdolliset lImalan varikon kayton
rajoitukset sekd mahdollinen varautuminen pitkalla tahtaimella Pisararataan edellyttavat uu-
sien varikoiden kayttoonottoa.

HSL:n ndkemyksen mukaan Espoon yleiskaavan yhteydessa tulee varmistaa Rantaradan Ia-
hijunaliikenteen varikon sijoittaminen liikenteellisesti optimaaliseen paikkaan Espoon ja/tai
Kirkkonummen alueelle, mieluiten aluevarausmerkinnalla selvitystarvemerkinnan sijaan.

Aluevarausmerkinnalla on selvitystarvemerkintda vahvempi status, ja alue on my6s mahdol-
lista osoittaa yleiskaavan tarkkuudella varikkoselvityksen mukaiseen sijaintiin. Kaavaluonnok-
sessa selvitystarvemerkinta sijaitsee tyOpaikka-alueella (TP), joka kaavamerkinnan mukaan
varataan monipuolisille toimisto-, palvelu- ja ymparistohairiditd aiheuttamattomille
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tuotantotoiminnoille. Alueelle voidaan sijoittaa myos sellaisia yhdyskuntateknisen huollon toi-
mintoja, joista ei aiheudu ymparistohairioita.

HSL esittaa, ettd MAL-sopimuksen mukaisesti Espoo ja Kirkkonummi laativat yhteistydssa va-
rikkoalueelle osayleiskaavan, jossa varikon sijainti maaritellaén tarkemmin. Varikon toteutta-
misesta vastaava Padkaupunkiseudun Junakalusto Oy ei voi kdynnistdd hanketta eikd sen
YVA-prosessia ennen kuin paikka on maaritelty. Mikali varikon toteuttaminen viivastyy, Ran-
taradan suunnan lahijunaliikennetta ei pystyta jatkossa hoitamaan luotettavasti ja kustannus-
tehokkaasti, eikd Espoon yleiskaavan mahdollistaman vaestdnkasvun my6ta kasvavaan ky-
syntaan pystyta vastaamaan.

Nakinmetsa ei ole tullut varikkosijaintina esiin missaan aiemmassa seudullisessa selvityk-
sessa. HSL pitaa esitettya sijaintia 1ahtdkohtaisesti liikenteellisesti haastavana seka kalliova-
rikkona rakentamiskustannuksiltaan kalliina, silla esimerkiksi lahijunien sailytykseen ei tarvita
katettua tai sdalta suojattua tilaa.

Yleiskaavakartalle on tuotu merkintd ”joukkoliikenteen varikon selvitys-
tarve”. Espoon kaupunki selvittaa toteutusmahdollisuuksia Kauklahden-
metsan kallioon (ent. Nakinmetsa) sijoittuvalle lahijunavarikolle, joka sijait-
see noin 2 km Kauklahden asemasta itaan.

Valtion vetaman aiemman ldhijunavarikkoselvityksen osalta ei Espoossa
noussut muita potentiaalisia sijainteja lahijunavarikolle, silla kalliovarikoita
ei aiemmissa selvityksissa huomioitu. Maantasoon sijoittuvia muita vari-
kolle sopivia alueita ei Espoossa Rantaradan varrella ole I6ydettavissa,
siksi vaihtoehtojen tuottaminen nihtiin tarpeellisena. Jatkoselvityksissa
on mahdollista tarkentaa kustannusarviota, johon alkuvaiheen suunnitte-
lutarkkuuden vuoksi sisaltyy vield hyvin suuri vaihteluvali.

Liikenneverkon investointitarpeet ja yhteiskuntataloudellisten vaikutusten arviointi
Yleiskaavassa on esitetty seuraavat uudet joukkoliikenteen runkoyhteydet:

Lansirata (ent. Espoo-Salo — oikorata)

Raideyhteys Matinkyla-Leppavaara (tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena)

Raideyhteys Kivenlahti-Kauklahti (tutkitaan ensisijaisesti metrona)

Raideyhteys (Jorvi) Espoon keskus-Matinkyla

(tutkitaan ensisijaisesti metrona tai pikaraitiotiena)

o Raideyhteys Tapiola - Otaniemi - Helsingin raja Lehtisaaren suuntaan
(nk. Tiederatikka)

e Raideyhteys Tapiola — Suurpelto

e Raideyhteys Leppavaara-Viiskorpi (tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena)

o Joukkoliikenteen yhteystarve Kalajarvi-Viiskorpi ja Kalajarvi-Vihdintie
(mahdollistaa pikaraitiotien)

o Joukkoliikenteen yhteystarve Leppavaara-Uusmaki

(mahdollistaa pikaraitiotien)

HSL:n ndkemyksen mukaan on ymmarrettavaa, etta yleiskaavassa varaudutaan joukkoliiken-
teen verkon kehittdmiseen pitkalla tahtdimella. Ennen kaavaehdotusvaihetta ratkaisujen talou-
dellisia vaikutuksia tulee kuitenkin selvittda tarkemmin. Jatkotarkasteluissa on pohdittava
muun muassa hankkeiden realistista rahoitusraamia, sovittamista seudulliseen liikennejarjes-
telmaan seka aikataulutusta, mika tuo kaavaan mahdollisesti ajoitusmaarayksia.

Raideverkon investointitarpeita (ilman Lansirataa ja sen asemia) on yleiskaavassa esitetty va-

rovaisestikin arvioituna 2 miljardilla eurolla. Rahoitusraami tuntuu varsin eparealistiselta
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pitkallakin aikavalilla, erityisesti kun subventiotarpeen maarittelyn kannalta olennaiset operoin-
tikustannusten ja lipputulojen arvioinnit puuttuvat kokonaan. Varovaisestikin arvioiden uusien
raideinvestointien aiheuttamat infrakorvaukset vastaisivat vahintdan Lansimetron Espoon
osan vuonna 2023 aiheuttamia infrakorvauksia, yli 90 miljoonaa euroa vuodessa, mika on lip-
pujen hinnoittelun nakdkulmasta yksiselitteisesti liikaa.

Yleiskaavan ehdotusvaiheessa on koottu joukkoliikennehankkeista niiden
karkeat investointikustannukset (alustava tarkkuus suhteutuen suunnitel-
matarkkuuteen), seka liikennemallin tuottamat operointikustannukset seka
lipputulot (joukkoliikenteen kayttotalous) seka ulkoiskustannukset ja hyo-
dyt (mm. aika, onnettomuudet, paastot, melu). Edellisten lisdksi laajemmat
taloudelliset vaikutukset sisaltiavat kuntatalouden monipuolisia tarkaste-
luita, joissa voidaan paremmin kuvata yleiskaavaratkaisun kokonaistalou-
dellisia vaikutuksia erityisesti kunnan nakokulmasta.

Infrakorvaustarkastelu ei kuulu yleiskaavan piiriin, silla se on HSL-alueen
kuntien valinen sopimus, jossa tehdyista joukkoliikenneinvestoinneista on
sovittu korvattavan kuntien kesken.

Seuraavassa vaiheessa on syyta tunnistaa lyhyemman tahtaimen (esim. vuoteen 2040 men-
nessa) hankkeet ja edistaa niiden suunnittelua seudullisessa yhteistydssa. Merkittavat hank-
keet pitaa tuoda yhteiseen keskusteluun seudullisessa MAL-suunnittelussa. HSL pitaa keskei-
sena Rantaradan varikon suunnittelua ja edistamista.

Ehdotusvaiheen suunnittelun aikana on HSL-vetoisesti laadittu seudulla
yhteisesti joukkoliikenteen selvitystoita ja koottu kattavaa tietopohjaa kun-
tien yleiskaavojen sisialloista ja suunnitelmista. Kaynnistyva seudun liiken-
nejarjestelimasuunnitelma hyodyntaa naita lahtotietoja ja syottaa uuteen
MAL-kierrokseen.

Ehdotusvaiheen kaavaselostuksen liitteeksi on laadittu liséksi kartta Jouk-
koliikenteen verkko 2045, jossa uusia raiteita ovat Lansirata ja yhteys Ma-
tinkyla-Leppavaara. Nama hankkeet ndahdaan aikataulullisesti ensisijaisina
edistettavina hankkeina myos seudullisessa suunnittelussa.

Espoon yleiskaavoituksen yhteydessa laaditun liikenneselvityksen laskelmat huomioivat aino-
astaan rakentamisen kustannukset. Muun muassa yllapito- ja liikenndintikustannuksia ei ole
mukana. HSL muistuttaa, ettd esitetyista uusista hankkeista tarvitaan kattavampia laskelmia,
joissa arvioidaan vaikutuksia myds joukkoliikenteen jarjestajan (HSL) talouteen sekd myos
muille HSL-jasenkunnille infrasopimuksen perusteella. Lisaksi yhteiskuntataloudellisia hyoty-
ja kustannuseria (esim. ulkoisvaikutukset) olisi syyta arvioida laajemmin.

Yleiskaavan liikenneselvityksessa todetaan, ettd metroskenaarioilla on laajempi positiivinen
vaikutus metrolinjojen kuormitukseen, koska linjojen pidennykset Matinkylan kautta tasaavat
kahden linjan valistd kuormitusta. Kuormituksen tasaaminen ei HSL:n ndkemyksen mukaan
ole riittdva perustelu uusien metroyhteyksien rakentamiselle. Kuormituksen tasaamiseen tulisi
selvittda kustannustehokkaampia ja nopeammin kayttéon otettavia keinoja (esim. kulunval-
vonta, kdantoraiteet). Selvitykset tulee tehda seudullisesti ja koko metroverkkoa koskien.

Merkitaan tiedoksi. Yleiskaavan tehtavana on turvata tilavaraukset tarvitta-
ville alueille.

Tallinna-tunneli ja liittyminen valtakunnalliseen liikennejarjestelmaan

Yleiskaava 2060 -tybssé on tunnistettu Suomen ja Viron Vélille suunnitellun rautatietunnelin
(ns. Tallinnan tunneli) ympéristévaikutusten arviointimenettelyn (YVA) vaihtoehtoiset
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linjaukset, joista kaksi kulkee Otaniemen kautta. Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty télta poh-
jalta rautatietunnelin ohjeellinen linjaus. Yleiskaavaratkaisua arvioidaan tarkemmin ehdotus-
vaiheessa, kun hankkeen YVA-menettely etenee.

Yleiskaavaluonnoksen merkinta perustuu Fin Est Bay Area Development Oy:n vuonna 2019
kaynnistyneen keskeneraisen ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) vaihtoehtoisiin
linjauksiin. Lainvoimaisessa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Tallinna-tunneli on
osoitettu Tallinnasta Helsingin keskustan ja Pasilan kautta lentoasemalle.

Maakuntakaavoituksen yhteydessa laaditussa esiselvityksessa todettiin, etta tunnelin suurim-
mat taloudelliset ja kasvua tuottavat hyddyt muodostuvat Helsingin ja Tallinnan tyossakaynti-
alueiden yhteen kytkeytymisesta, missa tydmatkojen matka-ajalla on ensisijainen merkitys.
Kiintedn yhteyden tulee siksi kulkea radan seudulliseen ja valtakunnalliseen joukkoliikentee-
seen parhaiten kytkevien solmujen, eli Helsingin rautatieaseman, Pasilan aseman ja Helsinki-
Vantaan lentoaseman kautta.

Espoon kautta kulkevat linjausvaihtoehdot eivat kytkeydy riittdvan hyvin Suomen valtakunnal-
liseen liikkennejarjestelmaan, niista ei ole riittavan kattavia selvityksia, eivatka ne tue Helsingin
ja Tallinnan valista kaksoiskaupunkikehitysta.

Merkitaan tiedoksi.
Maankayton sijoittuminen: AP-alueet

Pientalovaltaisia asumisen alueita AP on kaavaratkaisussa pinta-alaltaan kaikista asumisen
alueista eniten. Alueita on vajaat 6000 hehtaaria eli 60 % kaikista asumisen alueista ja 15 %
arvioidusta véesténkasvusta.

Uusien asukkaiden sijoittuminen ei ole tasapainossa kestadvan maankayton ja likennejarjes-
telman periaatteiden kanssa, eika mahdollista kustannustehokkaan joukkoliikennejarjestelman
kehittdmista. Yleiskaavaluonnos mahdollistaa arviolta jopa 30 000 uuden asukkaan sijoittumi-
sen pientaloalueille, raideverkon ulkopuolelle. Nyt esitetylla kaavaratkaisulla ei saada riittavasti
kayttajia uusille, kalliille raideyhteyksille. Rakennetun mutta tehottoman alueen laajentaminen
mm. vahentaa hiilinieluja ja vaikeuttaa ilmastonmuutokseen sopeutumista (hulevesien hallinta,
helteisyys ym.) ja kay julkistaloudelle kalliiksi yli elinkaaren.

Arviolta lahes 90 % ennustetusta asukkaiden ja tyopaikkojen kasvusta si-
joittuu 600 metrin etdisyydelle yleiskaavaratkaisussa esitetysta joukkolii-
kenneyhteydesta tai 1 kilometrin etdisyydelle raideliikenteen asemasta.
Yleiskaavaehdotusta varten tehdyilla maankayton tarkasteluilla on varmis-
tettu mahdollisuudet riittavaan kayttajapotentiaaliin raideyhteyksien var-
rella.

Merkittava osa uudesta pientalorakentamisesta on taydennysrakentamista
nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen. Yleiskaavaehdotuksessa parhaiten
saavutettavat sijainnit on osoitettu paaasiallisesti tehokkaaseen rakenta-
miseen mutta noin neljannes pientalorakentamisestakin sijoittuu suoraan
raideliikenneverkon ja tehokkaiden joukkoliikenneyhteyksien vaikutusalu-
eelle (1 km asemasta tai 600 m yleiskaavan joukkoliikenneyhteydesta). Mer-
kittava osa Espoon pohjoisosien uudesta pientalorakentamisesta tukeutuu
uusiin Lansiradan asemanseutuihin tita laajemmalta vaikutusalueelta.
Kaavaehdotusvaiheen liikenneselvitysten pohjalta on perusteltua varautua
raideliikenneverkon laajentamiseen yleiskaavassa.
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Liikenteen paastoét ja ajoneuvoliikenne

Vuoden 2060 ennustetilanteessa autoliikenteen suorite Espoossa kasvaa 1,5-kertaiseksi eli
noin 45-50 % vuodesta 2018 léhtien. Vaikka autoliikenteen kokonaissuorite kasvaa, vdhenee
suorite asukasta kohti 12—-15 % vuodesta 2018 vuoteen 2060. Autonomistusmallin mukaan
henkilbautojen mééréd Espoossa kasvaa eri skenaarioissa 39-41 % vuodesta 2018 vuoden
2060 ennustetilanteeseen. Samana ajanjaksona henkilbautojen méaéré suhteessa asukkaiden
maéréaan kuitenkin laskee noin 18 %, 365 henkilbautosta 1000 asukasta kohti noin 300 henki-
I6autoon 1000 asukasta kohti.

Ajoneuvoliikenteen toimivuuden ja sujuvuuden varmistaminen ovat mukana kaavan tavoit-
teissa sekd kaavamaarayksissa.

Henkildautojen arvioitu maara (300 ha/ 1000 asukasta) vuonna 2060 ei vaikuta tavoitteelliselta
kaupungin tiivistyessa ja elamantapojen muuttuessa pitkalla tahtaimelld sen mukaisesti. Esi-
merkiksi Helsingissa on 325 henkildautoa tuhatta asukasta kohti jo vuonna 2023.

Liikenteen ilmastotoimista puuttuu kunnianhimoa. Autoliikenteen suorite nousee arvioiden mu-
kaan puolitoistakertaiseksi kalliista raideratkaisuista huolimatta. Seudun kuntien yhdessa hy-
vaksymassa MAL 2023 -suunnitelmassa on tavoitteena, etta jo vuonna 2040 liikenteen paastot
ovat lahella nollaa. Tahan tavoitteeseen ei paasta pelkastaan ajoneuvoteknologiaa kehitta-
malla, vaan tarvitaan myos liikkennesuoritetta vahentavia keinoja. Yleiskaavan ratkaisuilla hu-
kataan mahdollisuuksia sijoittaa kasvava maankayttd nykyista iimastokestavammin ja saastaa
rakentamattomia alueita myos tuleville sukupolville.

Henkil6a kohti autoliikenteen suoritteen arvioidaan vahenevan Espoossa vuonna 2060 nykyti-
lanteeseen verrattuna vain 12—-15 %. Tama vaikuttaa taysin riittdmattomalta. Oletuksena pitaisi
olla, ettd vuoden 2060 espoolaisilla on nykyista kestavammat elamantavat, ja tata myods tue-
taan kaavoituksen keinoin. MAL 2023 -suunnitelman tavoitteiden mukainen tiivis ja sekoittunut
maankayttd, palveluiden ja tyopaikkojen sijainti huomioiden mahdollistaa lyhyemmat matkat,
mika vahentaa paastoja ja suoritteita seka lisaa kavelya ja pyoraliikennetta.

Autosuoritteeseen vaikuttavia keinoja on selvitetty edellisella MAL-kierrok-
sella sekd myos kaupungin toimesta liikennemallilla ja sen herkkyystarkas-
teluilla. Liikennemallissa erityisesti autoliikenteen hinnoitteluun liittyvat
toimenpiteet nousevat esiin vaikutusten osalta. Nama toimenpiteet eivat
kuitenkaan kuulu yleiskaavatason toimenpiteisiin eivatka myoskaan kun-
nan paatosvallan piiriin. Selvitysten on hyva perustua ensisijaisesti oletuk-
siin ja ratkaisuihin, jotka ovat yleiskaavan vaikutuspiirissa. Kasvava maan-
kayttoé on pyritty sijoittamaan niin kestavasti kuin kaavoituksen monitahoi-
silla reunaehdoilla on mahdollista, ja ensisijaisesti joukkoliikennetta on py-
ritty kehittamaan houkuttelevien, autolle kilpailukykyisten liikkumisvaihto-
ehtojen tuottamiseksi.

HSY

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

Merkittavaan vaestonkasvuun varautuva yleiskaavaluonnos osoittaa runsaasti uutta asuinker-
rosalaa joukkoliikenteen runkoyhteyksien varrelle. Tiivis, raiteisiin tukeutuva kaupunkirakenne
mahdollistaa mittavan asuntotuotannon, mika vastaa myds seudullisesti sovittuja maankaytdn
ja asumisen tavoitteita. Kaavaluonnoksen mukaan joukkoliikennekaytavien valiset alueet tii-
vistyisivat pientalovaltaisina, nykyisten pientaloalueiden ominaispiirteita vaalien ja sailyttaen.
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Suuren mittakaavan kerrostalotuotantoa pienimuotoisempaan tiivistdmiseen on Suomessa ja
muualla Euroopassa kehitetty monenlaisia talotyyppeja ja niiden yhdistelmia. Tallaisen pieni-
muotoisen mutta tiiviin rakentamisen vaihtoehtojen kehittaminen edelleen olisi hyva tapa lisata
monipuolisia asumisen vaihtoehtoja Helsingin seudulla. N&in toteutettaisiin myos seudulliseen
MAL-suunnitelmaan sisaltyvia asumisen laatua edistavia tavoitteita.

Kaavaluonnokseen seka Pohjois- ja Keski-Espoon voimassa olevaan yleiskaavaan siséltyvien
uusien pientaloalueiden kaavoittaminen sen sijaan vaikuttaa yhdyskuntarakennetta hajautta-
valta valinnalta. Tallaisen valinnan ilmastovaikutukset maaraytyvat monien eri tekijdiden sum-
mana, ja joitakin vaikutuksia voitaneen tulevaisuudessa lieventda muiden sektoreiden ilmas-
totoimien avulla. HSY esittdd kuitenkin perustellun huolensa tulevan yhdyskuntarakenteen
kustannuksista erityisesti vesihuollon jarjestamisen nakokulmasta, tarkemmin jaliempana
tassa lausunnossa.

Vaestonkasvun lisdksi kaavaluonnoksessa oletetaan myos Espoon tydpaikkama&aran kasva-
van voimakkaasti, ja laskennallinen tydpaikkaomavaraisuus mainitaan kaupungin tavoitteeksi.
Helsingin seudun tyomarkkinat ovat varsin riippumattomia kuntarajoista, joten olisi tarkeaa
mahdollistaa liikkuminen kestavin kulkutavoin paitsi oman kunnan, myds ymparyskuntien ja
muun seudun tyépaikoille. Lisaksi yleiskaavan ratkaisuissa olisi hyva kyetd huomioimaan eta-
tyon yleistyminen, vaikka siihen ei vakiintuneita menetelmia viela olekaan. Vahintaan osa-ai-
kainen etatyo on joillakin toimialoilla tyypillisempaa kuin toisilla. Mahdollisuus koskee kuitenkin
seka monia espoolaisia asukkaita ettd Espooseen sijoittuvia tydnantajia. Taman aiheen osalta
tausta-aineistojen paivityksessa ja kaavaehdotuksen laadinnassa on mahdollista hyddyntaa
paitsi HSL:n tuoreimman liikkkumistutkimuksen tietoja, myés HSY:n tydpaikkakehitystd koske-
via tietovarantoja.

Yleiskaavan tyopaikka-alueet ovat hyvin saavutettavissa myos muualta
seudulta. Arviolta lahes 90 % ennustetusta asukkaiden ja tyopaikkojen kas-
vusta sijoittuu 600 metrin etaisyydelle yleiskaavaratkaisussa esitetysta
joukkoliikenneyhteydesta tai 1 kilometrin etdisyydelle raideliikenteen ase-
masta.

Yleiskaavaehdotuksen tueksi on laadittu arvio tulevasta toimitilatarpeesta.
Tilatehokkuuden kasvaessa ja hybridityon vakiintuessa toimistotilatarpeen
ennustetaan kehittyvan maltillisesti, vaikka tyopaikkojen maara ja tietotyon
osuus kasvaisikin.

Vesihuolto

Kaavaluonnoksen mukaan Espoon kaupunki kasvaa voimakkaasti, mika lisda vedenkulutusta
ja jatevesimaaria. Yleiskaavan mahdollistama asukasmaarien lisdys huomioidaan HSY:n tar-
veselvityksissa ja investointiohjelmassa seka vesihuoltoverkostojen esisuunnitelmissa kaavan
vireilletulosta lahtien.

Kaavaratkaisuissa painotetaan kaupunkirakenteen tiivistamista ja olemassa olevan infran hyo-
dyntamista. Siitd huolimatta vesihuoltoinfraa voidaan joutua uusimaan voimakkaimmin kehit-
tyvilla alueilla. Tama on kaavaselostuksessa mainittukin. Kaavaluonnoksen mukaan maan-
kayttda tiivistetddn merkittavasti nykyisten ja uusien raidekaytavien varrella. Tiivistdmisen seu-
rauksena myos jo olemassa olevia vesihuoltorakenteita joudutaan tyypillisesti siirtdmaan. Ve-
sihuoltorakenteiden siirron toteuttamisajankohdan ennustettavuudella on HSY:lle suuri merki-
tys, silla siirrot muodostavan merkittdvan osan kokonaisinvestoinneista.

Merkitdan tiedoksi. Olevan rakenteen tiivistimisen myo6ta tulevat siirtotar-
peet maaraytyvat tarkemmassa suunnittelussa. Asemakaavoituksen
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etenemista vesihuollon investointien nakokulmista tarkastellaan siannol-
lisesti vesihuollon kehittamissuunnitelmissa.

Maankayton tiivistyessa aluekuivatus ja siihen liittyvat hulevesien tulvareitit on suunniteltava
huolellisesti ja varmistettava, ettei hulevesia paady jatevesiviemariin puutteellisen kuivatuksen
seurauksena. Espoon tulisi varautua mahdollisiin huleveden paikallisiin puhdistusvelvoitteisiin,
joilla tulevaisuudessa rajoitetaan huleveden kautta ymparistéon paatyvaa ravinnekuormitusta
seka makro- ja mikropartikkeleiden ja metallien aiheuttamaa kuormitusta. Kaavoituksella tulisi
myo6s varmistaa, ettd lumen paikalliselle varastoinnille on varattu riittavasti tilaa. Nain voidaan
vahentaa lumen kuljetuksia ja niistad aiheutuvia kasvihuonepaastgja.

Kaavassa on hulevesien hallintaa koskeva yleismaarays, joka velvoittaa
huomioimaan seka maarallisen etta laadullisen hallinnan tarpeet. Se, milla
keinoilla hulevesia hallitaan, ratkaistaan asemakaavoituksessa huomioi-
den kulloinkin voimassa oleva lainsaadanto.

Lumen paikallisen varastoinnin tarve ja mahdollisuudet suhteessa muihin
maankayton tavoitteisiin riippuvat alueesta, ja ne ratkaistaan asemakaava-
tasolla.

Kaavaluonnos sisaltaa useita alueita, jotka sijaitsevat kaukana nykyisesta yhdyskuntaraken-
teesta. Tallaisia ovat esimerkiksi Hista-Myntinmaen alue, Viiskorpi-Kalajarven alue seka naihin
tukeutuvat alueet. Kuten kaavaselostuksessa on mainittu, naiden alueiden vesihuollon toteut-
taminen edellyttaa merkittavia investointeja. Lisaksi on huomioitava, etta suurten siirtoyhteyk-
sien suunnittelu ja toteutus vie vuosia. Siirtoyhteyksien lisaksi investointeja tarvitaan alueelli-
sen vesihuollon toteuttamiseen.

Merkitaan tiedoksi.

HSY korostaa, ettd infrahankkeiden toteuttamisjarjestykselld on suuri merkitys vesihuoltover-
koston toimivuuden ja vedenlaadun kannalta. Alueiden toteuttaminen tulisi aloittaa 1ahelta ny-
kyisia infrarakenteita. Nain vesihuoltojarjestelmien toimintaedellytykset saataisiin turvattua ja
infrainvestoinnit mahdollisimman tehokkaasti kayttoon. Lisaksi HSY muistuttaa, ettad alueiden
toteuttamisen keskinaisen jarjestyksen vaihtuminen voi viivastyttaa vesihuollon asianmukaista
toteutusta vuosilla. HSY:n ndkdkulmasta laajalle levittaytyva ja hajautunut yhdyskuntarakenne
ei ole teknistaloudellisesti jarkeva. Hajanaisesta yhdyskuntarakenteesta aiheutuva vesihuollon
taloudellinen kannattamattomuus on kompensoitava joko asiakasmaksujen kautta maksura-
kennetta kehittdmalla tai alueiden rakentamisen erillisrahoituksella.

Vesihuoltoverkostojen saneerausten kohdentamisen kannalta on tarkeaa, ettd HSY saa mah-
dollisimman hyvissa ajoin tiedon rakentamishankkeiden suunnitellusta laajuudesta ja toteutta-
misaikataulusta. Nain vesihuoltoverkostojen saneeraukset saadaan kohdennettua mahdolli-
simman tarkoituksenmukaisesti.

Merkitaan tiedoksi. Yleiskaavan toteuttamisen ohjelmointi tehdaan valtuus-
tokausittaisella kaavoitusohjelman ja vuosittaisen tyéohjelman avulla kau-
pungin strategiaan pohjautuen. Vesihuollon toteutusaikataulua pyritdan
ennakoimaan vesihuollon kehittdmissuunnitelmissa, joita laaditaan neljan
vuoden valein yhteistydossa HSY:n kanssa. Lisdksi kaavoituksen etene-
mista kdydaan vuosittain lapi HSY:n kanssa.

Espooseen on suunniteltu useita mittavia viemaritunnelihankkeita, kuten Makkylan ja Espoon
keskuksen valinen viemaritunneli, joita ei ole tarkoituksenmukaistakaan esittaa kaavaluonnok-
sessa yksityiskohtaisesti. HSY muistuttaa kuitenkin viemaritunnelien maanpaallisten huoltora-
kenteiden edellyttdmista tilavarauksista, joiden suunnittelu aiheuttaa haasteita tiiviissad kau-
punkirakenteessa. Jatkosuunnittelussa tulee myos valttaa toimintojen sijoittamista kaikkein
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alavimmille alueille. Nain viemaraointi saadaan toteutettua energiatehokkaasti ja voidaan mini-
moida ilmastonmuutoksesta aiheutuvien hulevesi- ja viemaritulvien riskit.

Nykyisten ja suunnitteilla olevien tunnelihankkeiden esittamisesta kaava-
ehdotuksessa on keskusteltu erikseen HSY:n kanssa. Uudet jatevesitunne-
leiden tarpeet on kaavakartalla osoitettu vesihuollon yhteystarve-merkin-
nalla. Uusien tai taydentyvien rakentamisalueiden sijoittaminen on hyvin
haastavaa kasvavassa kaupungissa, jossa on paljon myos luontoarvoja.
Ensisijaisesti pyritaan kokonaisuutena kestavan yhdyskuntarakenteen ke-
hittamiseen. Tiedossa olevat yleiskaavatasoiset tulvariskialueet on pyritty
ratkaisussa huomioimaan.

Yhteenvetona vesihuollon osalta HSY toteaa, etta yleiskaavan toteuttamisella ja toteuttamis-
jarjestyksella tulee olemaan HSY:lle suuri taloudellinen vaikutus. Kaavoituksen jatkuessa yleis-
kaavavaiheesta asemakaavoitukseen vesihuollon kokonaisuus tulee huomioida kaikissa sel-
vityksissa ja suunnitelmissa. Suunnittelutyd on tehtava tiiviissa vuorovaikutuksessa HSY:n ve-
sihuollon asiantuntijoiden kanssa. HSY:n nykyisen vesihuoltoverkoston kapasiteetin riittavyys
kehittyvien alueiden vesihuollon toteuttamiseksi on selvitettava viela tarkemmin jatkosuunnit-
telun yhteydessa. Jatkosuunnittelussa vesihuoltojarjestelmien toimintaedellytykset on turvat-
tava riittavin tilavarauksin ja alueet suunniteltava siten, etta tarve jo rakennetun vesihuollon
siirtdmiselle olisi mahdollisimman vahainen.

Merkitaan tiedoksi ja jatketaan HSY:n kanssa tiivista yhteistyota vesihuol-
lon suunnittelussa.

Jatehuolto

Kaavaluonnoksessa on huomioitu Ammassuon ekoteollisuuskeskus toimintoineen sekd Am-
massuon suojavihervydhyke. Kaavamerkinta ET, eli yhdyskuntateknisen huollon alue, mah-
dollistaa nykyisen toiminnan alueella ja toiminnan kehittamisen edelleen. HSY toteaa, etta eko-
teollisuuskeskukselle on olennaista monipuolisen, kiertotalouteen perustuvan ja vihreaa siirty-
maa vauhdittavan teollisuuden mahdollistaminen. Aluetta kehitetaan edelleen jatehuollon ja
kiertotalouden tarpeisiin. Toiminnasta aiheutuvia ymparistovaikutuksia on vahennetty huomat-
tavasti toiminnan kehittyessa ja toimenpiteitd vaikutusten vahentamiseksi jatketaan edelleen,
kuten kaavamerkinnassa on edellytetty. Toiminnasta voi kuitenkin edelleen aiheutua ymparis-
t6On joitakin vaikutuksia, kuten hajua, polya ja melua. Toiminnan luonne tulee huomioida ym-
paroivan alueen kaavoituksessa, silla kaavan mukaisen toiminnan kaikkia ymparistovaikutuk-
sia ei voida poistaa. Ammassuon ekoteollisuuskeskuksen ymparille on merkitty suojaviheralue
(kaavamerkinta EV). Alueella tullaan turvaamaan riittdva suojapuusto ja muu kasvillisuus kaa-
vamaarayksen mukaisesti. Kaavamaarayksella tulee mahdollistaa myos luonnon monimuotoi-
suuden turvaamiseen ja parantamiseen tahtaavat toimenpiteet alueella.

Ammaissuo ja sita valittémésti ympardivit alueet ovat kaavan oikeusvaiku-
tuksetonta aluetta ja alueen kaavaratkaisu on laadittu noudattaen alueella
jatkosuunnittelua ohjaavaa Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaa.
Suojaviheraluemerkinta ei esta luonnon monimuotoisuutta parantavia toi-
mia, kunhan huolehditaan siita, ettd alueen riittdva suojakasvillisuus sai-

lyy.

Kaavaselostuksessa viitataan HSY:n Sortti-toimintaan seuraavasti: Amméssuon alueella si-
Jaitsee mybs Espoon ainut Sortti-asema. Helsingin seudun ympéristékeskus HSY:n mukaan
Espoon etelédosissa on tarvetta toiselle Sortti-asemalle, jonka tarkempi sijainti tarkentuu jatko-
suunnittelussa”. HSY toteaa, ettd yhden uuden Sortti-aseman sijoittamista Espoon eteldosiin
voidaan pitda vahimmaisedellytyksena turvaamaan kasvavan Espoon asukkaiden kierratyk-
sen lahipalvelut.
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HSY viittaa myds Espoon kaupunkistrategian Kestava Espoo —tavoitteeseen, jonka mukaan
jatehuolto on asukkaille tarkea palvelu, jonka tulee olla 1ahelld asukkaita ja helposti saavutet-
tavissa. Nain tuetaan vaikuttavasti myds Espoon ilmasto- ja kiertotaloustavoitteita. Ammas-
suon Ekoteollisuuskeskuksessa sijaitseva Sortti-asema tulisi mieluiten sijoittua hyvien kulku-
yhteyksien varrelle, jolloin palvelu olisi asukkaiden kannalta helposti saavutettavissa myos
pyoraillen ja kavellen.

Luonteva paikka Sortti-asemalle voisi sijaita myo6s lahella merkitykseltdan seudullisia tilaa vaa-
tivan erikoistavarakaupan suuryksikéitd (KM-alue). HSY:n ndkemyksen mukaan Sortti-asema
voitaisiin sijoittaa myos yleiskaavassa TP-alueeksi merkitylle alueelle kaavamaarayksen pe-
rusteella (“alueelle voidaan sijoittaa myds sellaisia yhdyskuntateknisen huollon toimintoja,
joista ei aiheudu ymparistohairioitad.”) Sortti-toiminnasta ei aiheudu ymparistédn sellaista hai-
riota, jonka takia toiminta ei soveltuisi tyOpaikka-alueeksi kaavoitetulle alueelle. Yksi HSY:n
asiakasmaaraltaan suurimmista Sortti-asemista sijaitsee Helsingin Konalassa asutuksen ja la-
hivirkistysalueen valittdmassa laheisyydessa. Sen lahiymparistosta saadaan palautetta ase-
man toiminnan ymparistdvaikutuksista darimmaisen harvoin.

Yleiskaavatyon yhteydessa on tarkasteltu vaihtoehtoisia sijainteja sortti-
asemalle. Eteldisessd Espoossa on hyvin rajallisesti alueita, jotka soveltui-
sivat sorttiasemalle alueen ympariston luonteen, alueen koon ja liikenteel-
lisen sijainnin puolesta. Potentiaalisimmaksi paikaksi sorttiasemalle on to-
dettu Turvesuon pohjoispuolinen alue, jossa on kaavaehdotuksessa ET-
kohdemerkinta.

KAINUUN ELY-KESKUS

Kainuun ELY-keskus toimivaltaisena patoturvallisuusviranomaisena lausuu seuraavasti.
Yleiskaavamerkinndissa ja maarayksissa on todettu seuraavasti:

"Tulvavaarat ja -riskit on otettava huomioon maanké&ytén jatkosuunnittelussa. Meren ja vesis-
t6jen rannoilla sekd muilla alavilla alueilla on huolehdittava tulvasuojelusta riittévélla rakenta-
miskorkeudella.”

Kaavamaarayksissa on tarkennettu seuraavasti:

(s. 121) "Uutta rakentamista ei ole juurikaan osoitettu alueille, joille ulottuu vesistétulvia. Toi-
saalta yleiskaavan toteutumisen myédta vetta lapaisemattémien pintojen mééré kasvaa, joka
voi paikallisesti vaikuttaa alueiden vesitaseeseen. Kaavassa tulvaherkét puro-osuudet on j&-
tetty pddosin rakentamisen ulkopuolelle, mikéd mahdollistaa hallitun tulvimisen tulvaherkillé alu-
eilla.

Espoon merialue kuuluu merkittdvaéan tulvariskialueeseen, jossa merenpinnan nousu voi ai-
heuttaa merkittdvié vahinkoja. Yleiskaavassa alavien ranta-alueiden rakentaminen edellyttéa
tulvariskin huomioon ofttamista. Yleiskaavassa on varauduttu merialueen tulvariskeihin ohjaa-
malla jatkosuunnittelua yleisméaéréyksella. Maérdys edellyttda, ettd jatkosuunnittelussa on
huolehdittava tulvasuojelusta riittdvéllé rakentamiskorkeudella. Rakennukset ja rakennelmat
tulee sijoittaa riskittbmaélle korkeudelle siten, ettei mahdollinen tulva aiheuta kohtuutonta va-
hinkoa ihmisille eikd rakenteille. Kaavalla ei vaikuteta nykyisten meritulvariskialueilla olevien
rakennusten tulvariskiin tai tulvasuojaukseen.” ja lisaksi (s. 137) "llmastonmuutoksen myéta
meren pinta nousee ja erityisesti rankkasateisiin liittyvat hulevesitulvariskit kasvavat. Merive-
situlviin kaava ohjaa varautumaan riittavalla rakentamiskorkeudella, mika ehkaisee tulvaris-
kien syntya. Nykyisten meritulvariskialueella sijaitsevien rakennusten suojaamiseen
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yleiskaava ei vaikuta eika ota kantaa, vaan tulvasuojaustoimet suunnitellaan tarkemmalla
suunnittelutasolla ja tulvariskien hallintasuunnitelmissa. ”

Patoturvallisuusviranomainen pitaa hyvana, etta uutta rakentamista tulvariskin alaisille alueille
valtetdan ja ranta-alueiden rakentamisessa edellytetdan tulvasuojelumielessa riittdvaa raken-
tamiskorkeutta. Nain valtytaan valiaikaisten ja pysyvien tulvasuojelurakenteiden rakentami-
selta.

On myds hyva, ettd luonnoksessa on jatkosuunnittelua ohjattu seuraavasti: "Koska yleiskaava
on esitystarkkuudeltaan yleispiirteinen, ja tulvariskeissa seka tulva-aluerajauksissa voi tapah-
tua muutoksia maankayton muutosten ja ilmastonmuutoksen myo6ta, tulvavaaran ja -riskien
huomioon ottamista jatkosuunnittelussa ohjataan kaavassa yleismaarayksilla. Jatkosuunnitte-
lun yhteydessa on tarpeen selvittdd ajantasaiset tulvavaara-alueet ja tulvakorkeudet.” (s.59)

Patoturvallisuusviranomainen muistuttaa, etta pysyvat tulvasuojelurakenteet -tulvapenkereet-
kasitellaan patoturvallisuuslain mukaisesti patoina. Padot luokitellaan tarvittaessa patoturvalli-
suuslain (494/2009) 11 §:n mukaisiin luokkiin, mikali niistd onnettomuuden sattuessa saattaa
aiheutua vaaraa. Niin uusista kuin jo olemassa olevista tulvapenkereista tulee ilmoittaa pato-
turvallisuusviranomaiselle, jotta niiden luokittelutarve voidaan selvittaa.

Merkitaan tiedoksi.

KAUNIAISTEN KAUPUNKI

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

Yleiskaavaluonnos on laadittu selkedsti. Kaavan rakenne ja siina esitetyt merkinnat pohjautu-
vat pitkalti maakuntakaavan ja voimaanjaavien oikeusvaikutteisten osayleiskaavojen ratkaisui-
hin. Vaestomaaran kehitys on huomioitu kaavan tavoitteiden mukaisesti ohjaten kasvu kesta-
vaksi osaksi nykyista kaupunkirakennetta huomioiden joukkoliikenteen runkoyhteydet.

Asuminen

Kauniaista lahimpana oleva eniten uudistuva alue asumisen kannalta on Kera. Alueen kehit-
taminen tapahtuu tarkempien kaavojen kautta ja Kauniaisilta on pyydetty naista kaavoista lau-
sunnot.

Liikenne

Yleiskaavassa esitettava likenneverkko ja erityisesti joukkoliikenneverkko ovat tarkeassa roo-
lissa, kun vastataan kaavan tavoitteisiin kasvusta, verkostokaupungin kehityksesta ja kaupun-
gin elinvoimaisuudesta, toimivuudesta ja houkuttelevuudesta. Vaestdnkasvu kasvattaa vaista-
matta myds henkildautoliikkennettd, vaikka henkilbautotiheys ja asukaskohtainen ajoneuvosuo-
rite vahenevatkin. Mm. Keran alueen voimakas asumisen ja tyopaikka-alueiden taydennysra-
kentaminen tulee lisaamaan liikkennetta myos Kauniaisten ymparistossa. Kauniainen ilmaisee
huolensa lisaantyvasta liikkenteesta lahialueellaan ja etenkin vaikutuksista Kauniaisten katu-
verkkoon.

Ennusteen mukaan Kauniaisten alueella ei tapahdu merkittavaa liikenteen
sujuvuuden heikkenemista. Espoon Sepankylan vaikutusalueella Kauniais-
ten eteldosassa katuverkon kuormitus ruuhkahuipun aikana kasvaa jonkin
verran verrattuna nykytilanteeseen.

Joukkoliikenne
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Yleiskaavaluonnoksen pohjaksi on tutkittu useita eri vaihtoehtoja Espoon joukkoliikennejarjes-
telman kehittdmiseksi. Yleiskaavassa on esitetty mm. raideyhteys Matinkyla-Leppavaara va-
lilla. Yhteytta tutkitaan ensisijaisesti pikaraitiotiena. Yhteydesta on laadittu 2021 maankayton
ja joukkoliikenteen kehittamistarkastelu. Yleiskaavassa esitetty reitti poikkeaa voimassa ole-
vien yleiskaavojen reitistd hieman esim. Suurpellon alueella. Reitin sijainti tarkentuu jatkosuun-
nittelussa. Kauniaisten osalta yhteyden sijainnilla on merkitystd mm. Nihtisillan ja Keran alu-
eilla.

Kaupalliset palvelut

Yleiskaavassa maaritetdan koko kaupunkia koskevat periaatteet kaupan sijoittumiselle, koolle
seka laadulle. Yleiskaavaratkaisu pohjautuu kaupan nykytilaan, maakuntakaavan ratkaisuun,
Espoon kaupan selvitykseen (2023) seka yleiskaavan tavoitteisiin.

Vaestomaaran kehitys on tarkein yksittainen tekija, joka vaikuttaa siihen kuinka paljon kaupal-
lista liiketilaa tarvitaan tulevaisuudessa. Yleiskaavassa varaudutaan ennustettuun kasvuun ja
luodaan mahdollisuudet toimivan kaupallisten palveluiden verkoston muodostumiselle ja elin-
voiman kasvulle.

Kaupallisia palveluita ohjataan Espoossa kaikilla kaavatasoilla. Kaupungissa on yhteensa
kuusi maakuntakaavallista keskustatoimintojen aluetta (kaupunkikeskukset, Hista ja Kalajarvi),
joiden yhteyteen saa sijoittaa kauppaa ilman myymalaalakohtaista ylarajaa, seka nelja maa-
kunnallista seudullisesti merkittavaa kaupan aluetta (Lommila, Suomenoja, Nihtisilta-Turve-
solmu, Kulloonsilta), joihin voidaan sijoittaa paaasiassa tilaa vaativaa kauppaa maakuntakaa-
vassa maaritellyn aluekohtaisen myymalaalan enimmaismitoituksien mukaan. Lisaksi maa-
kuntakaavat ja yleiskaavat sallivat tietyin mitoituksin ja rajaehdoin kaupan vapaan sijoittamisen
taajama-alueille tai niiden ulkopuolelle.

Kauniaisten vaikutuspiirissd muutoksia elinkeinojen osalta on osoitettu Lommilan ja Nihtisilta-
Turvesolmun kohdilla tilaa vaativan kaupan kehittamisalueena. Aluetta kehitetdan tilaa vaati-
van kaupan alueena. Keran alue on osoitettu merkinnéilla innovaatioymparisto ja keskustatoi-
mintojen ja kaupunkikulttuurien alue. Tilaa vievana kauppana varaus ei kilpaile em. alueen
palvelutarjonnan kanssa mutta toimintaan liittyva liikenne vaikuttaa vaistamatta myos Kauniai-
siin, mika tulisi huomioida kaavan jatkosuunnittelussa ja vaikutusten arvionnissa.

Yleiskaavan vaikutusten arvionti on ndin suuressa ja merkittdvassa kaavassa erittdin olen-
naista. Kauniaisten kaupunki toteaa, ettd kaavan vaikutuksia tulee arvioida myos yli kuntara-
jojen ja tuoda esille vaikutukset Kauniaisten kaupungin nakdékulmasta.

Yleiskaavaehdotuksen vaikutusten arvioinnissa on arvioitu kunkin teeman
osalta myoés seudulliset vaikutukset.

Esitysteknisend huomiona Kauniaisten kaupunki toteaa, ettd kaava-aineistoon kuuluvat tee-
malliset kartat olisivat informatiivisempia, mikali teemakartan mukaisia toimintoja kuvattaisiin
yli kuntarajojen. Esimerkiksi likenneverkkoyhteyksien osoittaminen teemakartoissa myds Kau-
niaisten puolella havainnollistaisi selkedmmin seudullisesti merkittavat linjaukset.

Ehdotusvaiheen liikenteen teemakartassa ja selostuksen liikenteen liite-
kartoissa esitetdan asiasisaltoa myos Kauniaisten alueella. Muuton teema-
kartoilla on kuitenkin nimenomaan tarkennettu kaavaratkaisua, mika perus-
telee kaavakartan kanssa samaa aluerajausta.

KIRKKONUMMEN KUNTA
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Kirkkonummen kunta toteaa Espoon yleiskaavan 2060 valmisteluaineisto laaditun taiten: ase-
tettuihin tavoitteisiin ndhden maankayttoratkaisu, kytkenta lainsdadantoon, maakuntakaavoi-
tukseen ja muihin kaavanlaadintaan liittyviin tekijoihin seka maankayttoratkaisun vaikutustar-
kastelut on tehty hyvin. Kokonaisuutena aineiston kaavaratkaisu on monella tasolla kunnian-
himoinen. Keskeisena aineistosta nousee esille joukkoliikenteen jarjestdmistapa Espoon kau-
pungin kaltaisessa verkostomaisessa kaupunkirakenteessa, jota on maara tiivistdd huomatta-
vasti nykytilanteeseen verrattuna. Valmisteluaineiston kaavaselostuksen teksti on helppolu-
kuista ja ymmarrettavaa.

Valmisteluaineistosta ilmenee Espoon kaupungin tahtotila kehittdd kaupungin maankayttéa
niin, etta tavoitevuoteen 2060 mennessa kaupungissa asuisi perati 510 000 asukasta. Kasvu
olisi 35 vuoden aikana noin 210 000 asukasta (n. 6000 as./v.). Kirkkonummen kunta esitta3,
ettd kaavaehdotuksesta ilmenee tavoitevuoden asukasmaarat suuralueittain. Aineiston mu-
kaan uusista asukkaista 70 % (lahes 150 000 as.) sijoittuu keskustatoimintojen ja kerrostalo-
valtaisille alueille. Kaavaratkaisussa pientalovaltaiset alueet kytkeytyvat keskuksiin ja kylaalu-
eet tdydentyvat tapauskohtaisteen lupaharkintaan perustuen eikd niille arvioida sijoittuvan
merkittavasti vaestdnkasvua. Valmisteluaineiston mukaan tavoitevuonna Espoossa olisi va-
hintdan 210 000 tydpaikkaa tarkoittaen nykytilanteeseen (v. 2024 ) verrattuna 50 000 - 90 000
uutta tyépaikkaa.

Kaavaratkaisun mahdollistama vaestdmaara on huomattavasti suurempi kuin esimerkiksi Es-
poon kaupungin ja Helsingin seudun vaestdprojektiot 2018-2060 -selvityksessa (Kaupunkitut-
kimus TA Oy, 2019), jonka mukaan Espoossa asuisi vuonna 2060 noin 430 000 - 445 000
asukasta. Valmisteluaineistossa ei ole perusteltu vaestdnkasvutavoitteen nostamista. Kirkko-
nummen kunta esittda taltd osin vaikutusarvioinnin syventamista kaavaehdotuksessa siten,
etta siitd on luettavissa merkittdvan vaestonkasvun aiheuttamat mahdolliset kasvukivut seka
toimenpidekehikko mahdollisten syntyvien haittatekijoiden ratkaisemiseksi. Edelld kuvattu
huoli johtuu siita, ettd Helsingin seudun vaestdnkasvu perustuu yha enenevissa maarin tai jopa
pelkastddn maahanmuuttoon sekd kehityksen mukanaan tuomiin haasteisiin kuten uhkaku-
vaan eri alueiden eriytymiskehityksesta. Lisaksi Kirkkonummen kunta ehdottaa, ettd kasvuta-
voitetta peilataan kaavaehdotuksessa Helsingin seudun tulevaisuuskehitykseen, jottei Espoon
vaestdnkasvu olisi ylimitoitettu seudun muihin kuntiin ndhden. Esimerkiksi vuoden 2060 Hel-
singin vaestdennuste on 240 000 asukasta eli vain 30 000 suurempi kuin valmisteluaineistossa
esitetty Espoon tavoittelema kasvu.

Valmisteluaineistossa todetaan, etta tavoiteltu vaestonkasvu vuodelle 2060 edellyttaa lasken-
nallisesti noin sadan uuden paivakodin ja liki 25 uuden peruskoulun rakentamista. Taman li-
saksi tarvitaan uusia ylemman asteen kouluja kuten myds uutta toimitilaa terveys- ja sosiaali-
palveluille seka kulttuuripalveluille. Kasvava tilantarve koskee myds liikunta- ja urheilupalveluja
seka virkistyspalveluja.

Kaavaratkaisun vaikutustarkastelut on esitetty valmisteluaineistossa monipuolisesti lukuun ot-
tamatta tavoitellun vaestonkasvun seka sen aiheuttamien mahdollisten haasteellisten seuran-
naisvaikutusten osalta, joskin asiaa on sivuttu asumisen vaikutusarvioinnissa.

Yleiskaavassa varaudutaan vaestdennusteiden mukaiseen vaestonkas-
vuun ja asumisen tarpeisiin. Yleiskaavalla ei nain ollen tavoitella tiettya
maaraa kasvua vaan ohjataan kehitysta kestavasti, mikali ennustettu kasvu
toteutuu.

Yleiskaavan valmistelun pohjana on ollut Espoon kaupungin laatima vaes-
téennuste vuodelta 2022, jossa Espoon vikiluvun ennustetaan kasvavan
perusvaihtoehdossa noin 470 000 asukkaaseen ja nopean kasvun vaihto-
ehdossa yli 510 000 asukkaaseen vuoteen 2060 mennessa. Vuosina 2024 ja
2025 valmistuneiden vaestéennusteiden perusteella kasvu voi olla tatakin
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suurempaa. Espoon kaupungin laatimat vaestéennusteet vastaavat hyvin
seudullisia ja valtakunnallisia vaestoennusteita.

Yleiskaavaehdotus mahdollistaa Espoon vaestomaaran kasvun yli 500 000
asukkaaseen vuoteen 2060 mennessa. Yleiskaavaehdotuksen vaikutusten
arvioinnissa on arvioitu kaavaratkaisun vaikutukset, mukaan lukien vaiku-
tukset alueelliseen eriytymiseen.

Sosiaalisten vaikutusten arviointia on tarkennettu kaavaehdotusvaiheessa.
Kaavaluonnoksen vaikutuksista segregaatioon laadittiin lisaksi erillinen ar-
viointi, joka on toiminut kaavaehdotuksen valmistelun tukena.

Suur-Espoonlahti ja sen kytkenta Kirkkonummen Sundsbergiin ja Sarvvikiin

Seuraavan sivun kartasta (ote valmisteluaineistosta) ilmenee Suur-Espoonlahden alueelta
Lansivayla (moottoritie) seka olemassa olevat metroasemat kuten myds uudet metrolinja (Ki-
venlahti-Kauklahti ja Matinkyla-Espoon keskus). Suuralueen kaavaratkaisu tarkoittaa maan-
kayton tiivistymista etenkin keskusten ja uusien asemanseutujen alueilla. Valmisteluaineiston
mukaan alue onkin yksi voimakkaimmin kasvavista alueista Espoossa, milla on luonnollisesti
vaikutusta myods Kirkkonummen suuntaan. Kirkkonummen kuntaa kuitenkin huolestuttaa kaa-
varatkaisun virkistykseen varattujen alueiden niukkuus Espoon keskeisella kasvun vyohyk-
keella.

Kirkkonummelaisten pendeldinti suuntautuu suurelta osin Espooseen ja muulle paakaupunki-
seudulle, mika edellyttda sujuvia kulkuyhteyksia Suur-Espoonlahden alueen kautta Helsingin
suuntaan ajoneuvo- ja joukkoliikenteelle. Kirkkonummen kunta edellyttaa, etta edella kuvattu
otetaan huomioon kaavaehdotuksessa. Mita ilmeisimmin itdisen Kirkkonummen asukkaat
kayttavat myos suuralueen kaupallisia palveluja myos tulevaisuudessa.

Virkistysalueiden riittavyyteen on vastattu lausunnon lopussa kohdassa,
jossa on tuotu esiin virkistysalueiden kayttajapaineen kasvu yleisesti.

Liikennemallinnuksen lahtotietona on kaytetty MAL-tyon mukaista arvioita
Kirkkonummen maankayton kehittymisesta. Yleiskaavaehdotuksen raide-
varaukset parantavat joukkoliikenneyhteyksia Kirkkonummen suuntaan ja
ajoneuvoliikenteen osalta vaikutukset jaavat vahaisiksi.

Suuralueen saariston maankaytté on paapiirteissdan yhdenmukaista Kirkkonummen kunnan
maankaytdn kanssa painottuen vapaa-aikaan, virkistykseen, loma-asumiseen ja matkailupal-
veluihin. Pitkalla aikavalilld Kirkkonummen kunnan tavoitteena on yhteistoiminnassa Espoon
kaupungin kanssa kehittda kesaaikaista vesibussiliikennetta, joskaan edella kasiteltyd aihetta
ei ole mainittu aineistossa, mutta Kirkkonummen kunta esittaa, etta se lisatdan aineiston jouk-
koliikennetta kasittelevaan kohtaa kaavaehdotuksessa.

Ehdotusvaiheen kaavaselostuksessa on yleiskaavaratkaisun alla oma koh-
tansa vesiliikenteelle. Vesivaylat on lisatty kaavakartalle yleiskaavan luon-
nosvaiheen jalkeen.

Kirkkonummen kunta esittaa kaavaehdotuksessa Espoon rantareitin jatkamista Lansivaylan
etelapuolitse kulttuurihistoriallisesti merkittavan Muulon sillan kautta Sarvvikin alueelle. Kirk-
konummen kunta on kdynnistdmassa Sundsbergin osayleiskaavan laatimista, jossa rantareitti
on tarkoitus linjata Sarvvikin alueelta Masalaan. Sarvvikista osoitetaan myds baanamainen
yhteys kuntakeskuksen suuntaan. Rantareitti linjataan Kirkkonummen kunnan puolella Es-
poonlahden rantavyOhykkeelle ja edelleen Espoon Lasikallion alueelle, joka kuuluu Suur-
Kauklahden alueeseen.
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Yleiskaavaehdotusta on tarkennettu ja kaavakartalla osoitettua rantaraittia
on jatkettu esitetysti Mankissa Kirkkonummen rajalle asti.

Suur-Kauklahti seka sen kytkenta Kirkkonummen Luomaan ja Masalaan

Seuraan sivun kartasta (ote valmisteluaineistosta) iimenee Keha lll (moottoritie) ja Rantarata,
joka yhdistda Kirkkonummen raiteilla Espooseen ja muuhun paakaupunkiseutuun. Kartasta
ilmenee myos osia Lansiradan linjauksesta. Kirkkonummen kuntarajan tuntumassa, Mankissa
on kaavaratkaisussa varaus vaihtoehtoiselle lahijunaliikenteen varikolle. Toinen vaihtoehtoi-
nen sijainti sille on Nakinmetsassa, 1ahelld Espoon keskusta. Varikkoalueet on kaavaratkai-
sussa osoitettu joukkoliikenteen varikon selvitystarve -kaavamerkinnalla (jls).

Kirkkonummen kunnalla ei ole muuta huomauttamista suuralueen kaavaratkaisun maankayt-
t66n Suur-Kauklahden alueella muutoin kuin, ettd Espoonlahden rantaraitti on suunnattava
myos Kirkkonummen Luoman suuntaan, jotta kuntien yhteinen tavoite Espoonlahden ymparille
muodostuvasta reitista toteutuisi.

Espoonlahden Natura 2000 -verkostoon kuuluva lintuvesialueen ei ole osoitettu uutta maan-
kayttda rantaraittia lukuun ottamatta, mita Kirkkonummen kunta pitada hyvana ratkaisuna. To-
dettakoon myds, etta Espoonlahden tulvariskialueet on syyta ottaa huomioon ranta-alueiden
maankaytdssa.

Rantaraitti on lisatty karttaan jatkumaan Kirkkonummen Luoman suuntaan.
Reitin sijainti tulee tarkentumaan jatkosuunnittelussa. Meritulvariskien
huomioon ottamista kaavassa ohjataan yleismaarayksella. Tulvariskien
tarkempi huomioon ottaminen tehdaan asemakaavavaiheessa.

Vanha-Espoo ja sen kytkenta Kirkkonummen Veikkolaan

Seuraavan sivun kartasta (ote valmisteluaineistosta) ilmenee Turunvayla ja Keha Il (mootto-
ritiet) sekd suunniteltu Lansirata, jonka varrella syntyy Espoon uusin kaupunkikeskusta Hista
(n. 15 000 as.) sekd Myntinmaen asemanseutu (n. 10 000 as). Todettakoon, ettd osa Myntin-
maen alueesta sijoittuu myds Suur-Kauklahden alueelle.

Toteutuessaan Lansirata tuo toimeliaisuutta radanvarren kehittamiselle Espoon lisaksi Kirkko-
nummella, Vihdissa ja Lohjalla. Ratakaytavan kehittamishankkeita on syyta edistaa kuntien
kesken yhteistydssa esimerkiksi elinkeinoeldaman tarpeiden toteuttamiseksi ja palvelujen jar-
jestamiseksi jarkevalla tavalla. Esimerkiksi Kirkkonummen kunnan tavoitteena on ohjata Nuuk-
sion kansallispuistossa vierailijat kdyttdmaan mahdollisimman paljon uutta rata yhteytta, silla
Veikkolaan suunniteltu asema sijaitsee valittémasti kansallispuiston vieressa. Kaavaratkai-
sussa Vanha-Espoon alueelle esitettyjen rataan kytkeytyvien uusien taajamien Histan ja Myn-
tinmaen toteuttamisaikataulut ja niiden kehittdmisen suuntaviivat kiinnostavat Kirkkonummen
kuntaa, joka haluaa korostaa, ettd Veikkolan taajaman itdpuolisten alueiden maankayton te-
hostumisella on merkittavat vaikutukset myds Veikkolan taajaman tulevaisuuskehitykselle.

Ratakaytavan suunnittelu ja kehittaminen yhdessa on oleellista — erityisesti
nyt, kun lausunnon antamisen jalkeen Veikkolan asemasta on kdytannossa
luovuttu.

Valmisteluaineistossa todetaan, ettd Espoon keskuksesta on maara kehittaa merkittava seu-
dullinen joukkoliikenteen solmukohta. Todettakoon, etta Lommila sailyy valmisteluaineiston
mukaan merkittavana kaupallisten palvelujen alueena, jonne voidaan sijoittaa erikoiskaupan
suuryksikoita. Toisaalta Ammaéasuon ja Kulmakorven alueelle keskittyy jatehuollon, kiertotalou-
den ja maa-aineshuollon keskittyma.

Kirkkonummen kunnalla ei ole muuta huomautettavaa Vanha-Espoon alueen maankayttoon.
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Kaavaratkaisun liikennehankkeet

Valmisteluaineistossa on esitetty nykyiset ja uudet tydpaikka-alueet sijoittuvat maankayton na-
kokulmasta luonteviin ja hyvin saavutettaviin paikkoihin. Kirkkonummen kunta ymmartaa Es-
poon verkostokaupungin liikennesuunnittelun haasteet, joihin esitetdan ratkaisuna uusia rai-
dehankkeita. Vastauksena esitetdan kaupungin sisdisten poikittaisten liikenneyhteyksien huo-
mattavaa parantamista vuoteen 2060 mennessa uusilla joukkoliikenteen raideyhteyksilla, jos-
kin aineistossa todetaan, etta joukkoliikenteeseen suunnitellut hankkeet ovat investoinnei-taan
kallita eikd niiden toteutettavuutta ole tutkittu. Kaavaratkaisun vaikutusten arviointi kasittaa
hyvin ylimalkaiset kustannusarviot raidehankkeille eika se sisalla hankkeiden priorisointia. Tu-
runvaylan parantamissuunnitelman kustannusarviot perustuvat Uudenmaan ELY-keskuksen
aluevaraussuunnitelmaan vuodelta 2022. Muita ajoneuvoliikenteen hankkeita ei aineistossa
ole kasitelty.

Valmisteluaineiston esittelytilaisuudessa 17.6.2024 lausunnonantajille kerrottiin, ettd Espoon
mahdolliset uudet metrolinjat on tarkoitus toteuttaa maanalaisina. Aineisto ei sisalla riittavia
tietoja tavoitevuoden 2060 uusien raidehankkeiden toteuttamiskustannuksista, joilla on tuntu-
via vaikutuksia niin Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman (HSL) kuin sen jdsenkuntien ta-
louteen. Laskelmat Lansirata-hankkeen toteuttamiskustannuksista ovat tiedossa. Kirkkonum-
men kunta esittaa, ettd kaavaehdotuksessa esitetaan kaavaratkaisun uusien hankkeiden kus-
tannusarviot valmisteluaineistoa yksityiskohtaisemmin seka niiden tarkoituksenmukainen to-
teuttamisjarjestys tai mahdollinen hankkeiden karsiminen valmisteluaineistosta esitetysta pe-
rusteluineen.

Ehdotusvaiheessa on julkaistu Espoon metrolaajennusten esiselvitys,
jossa on arvioitu rakentamisen kustannukset alustavasti. Raideliikenne-
hankkeiden taloudellisia vaikutuksia on arvioitu laajemmin osana yleiskaa-
vaehdotuksen taloudellisten vaikutusten arviointia.

Investointitarpeet jareimmissa raideliikenteen skenaarioissa ovat huomat-
tavasti suuremmat kuin runkobussijarjestelmassa, mutta ne tuovat vastaa-
vasti myos laajempia kayttdjahyotyja ja vahentavat eniten liikenteen haital-
lisia ulkoisvaikutuksia, kuten paastoja ja melua. Bussijarjestelma on toteu-
tustavaltaan joustavampi ja edullisempi, mutta sen vaikutukset kaupunki-
rakenteen ja elinkeinoelamén kehitykseen jaavat rajallisemmiksi. Eri raide-
hankkeiden ja maankdyton toteuttamisaikatauluja ei yleiskaavatyon yhtey-
dessa arvioitu, silla ne ovat paatoksia, jotka tehdaan vasta yleiskaavatyon
jalkeen.

Muuta jatkosuunnittelussa huomioon otettavaa

Vaikka kaavaratkaisu perustuu asumisen keskittamiseen keskuksiin ja asemaseuduille seka
niiden asukkaita palvelevan joukkoliikenteen maaratietoiseen ja vahvaan kehittdmiseen, ajo-
neuvoliikenne kasvaa nykytilanteesta (v. 2018 tiedot) tavoitevuoteen 2060 noin 40 % huoli-
matta valmisteluaineistossa esitetysta tiedosta, jotka koskevat henkildautotiheyden ja asukas-
kohtaisen ajoneuvoliikenteen suoritteen pienenemisesta. Kaavaratkaisun ajoneuvoliikenteen
huomattava kasvu johtuu yksinkertaisesti Espoon tavoittelemasta merkittdvasta vaestokas-
vusta. Aineiston mukaan liikennemaarien kasvu kohdistuu paaosin paavaylille. Johtopaatok-
sena edellisesta Kirkkonummen kunta toteaa, ettd ajoneuvoliikenteen kasvu kohdistuu myoés
naapurikuntiin ja nain ollen Lansivaylan, Keha lll:n ja Turunvaylan likennemaarien kasvuun
varautuminen on otettava huomioon Kirkkonummen kunnan omassa maankaytossa.

Merkitaan tiedoksi.

Espoo ei tavoittele merkittavaa vaeston kasvua, vaan varautuu ennustei-
den mukaiseen merkittdvaan asukas- ja tyopaikkamaarin kasvuun
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yleiskaavan tavoitevuoteen 2060 mennessa, minka valillisena seurauksena
arvioidaan myos ajoneuvoliikenteen maarien kasvavan.

Valmisteluaineiston energiaratkaisuja koskee yleismaarays, jolla edistetdan hiilineutraaleja
energiaratkaisuja seka energiatehokkuutta toimintojen ja rakennusten sijoittamisessa. Varsi-
naisia konkreettisia toimenpiteita energiaratkaisun edistdmiseksi ei aineistossa kuitenkaan esi-
tetd lukuun ottamatta kaavaratkaisun periaatetta energiatuotannon hajottamisesta eri puolille
kaupunkia varaamalla kyseiselle toiminnalle alueet. Kirkkonummen kunta pitaa aineiston suun-
nitteluperiaatteita kuitenkin kannatettavina.

Merkitaan tiedoksi. Yleiskaavalla on hiilineutraalin energiantuotannon kan-
nalta mahdollistava rooli, eika yleiskaavalla pitkdn aikavalin yleispiirtei-
sena suunnitelmana ole tarkoituksenmukaista ottaa tarkasti kantaa mur-
roksessa oleviin energiaratkaisuihin. Kaavaselostuksessa on avattu tar-
kemmin kaavamaaraysten sisaltoa.

Kasvihuonepaastojen minimoimiseksi Espoon kuuden kaupunkikeskuksen palvelut, lahipalve-
lut ja joukkoliikenteen kehittamisperiaatteet nousevat kaavaratkaisussa vahvasti esille. Kaava-
ratkaisun kolmen eri luokituksen mukaisten keskusten palvelujen hyvan saavutettavuuden
odotetaan vahentavan asiointilikkumisen tarvetta. Niin ikdan kaavaratkaisusta nousee esille
baanat, jotka lisdnnevat pyorailyn sujuvuutta ja houkuttelevuutta. Kirkko-nummen kunta kan-
nattaa edella nostettuja suunnitteluperiaatteita, mutta esittaa, etta jatkosuunnittelussa katso-
taan yhteystarpeiden jatkuvuus myods Espoon kuntarajojen ulkopuolelle.

Kirkkonummi korostaa, etta rakennusten paastot ovat liikenteen paastdja suuremmat, ja pai-
nottuvat voimakkaasti rakentamisvaiheeseen. Rakentamisen hiilijalanjalkeen ja vahahiilisyy-
den edistamiseen tulisi siis kiinnittda voimakkaammin huomiota.

Rakentamisen hiilijalanjalkea ohjataan kansallisesti. Asemakaavatasolla
arvioidaan esimerkiksi tarve purkamiselle ja rakennusmateriaalien ohjaa-
miselle. Yleiskaava 2060:ssa ohjataan rakentamisen hiilijalanjalkea yleis-
maarayksella olevan infran ja rakennuskannan ensisijaisesta hy6dyntami-
sestd. Yleiskaavalla ei ole sen pitkdn aikajanteen ja yleispiirteisyyden
vuoksi tarkoituksenmukaista ohjata yksityiskohtaisesti esimerkiksi raken-
nusmateriaaleista.

Kaavaratkaisu tavoittelee Espoon kaupunkirakenteen tuntuvaa tiivistamista: asumisen ja
muun toiminnan keskittamistd keskuksiin ja asemanseuduille, minkd ansiosta sen vaitetdan
olevan resurssitehokas uusien infrainvestointien tarpeen vahentyessa. Valmisteluaineiston
mukaan myds maaperan rakennettavuus on otettu huomioon kaavaratkaisussa kuten myos
massojen hallinta ja kierratystoiminta, joita varten on varattu yhdyskuntateknisen huollon alu-
eet. Todettakoon, ettd aineiston mukaan tuotanto- ja varastotoiminnan alueille on sallittua si-
joittaa my®ds kiertotaloustoimintoja. Kirkkonummen kunta toteaa, etté etenkin olemassa olevien
taaja-asutustyyppisten alueiden tdydennysrakentaminen saattaa olla monella tapaa haasteel-
lista eika pelkastaan kalliiksi nousevan kunnallisteknisen rakentamiseen osalta. Edella kuva-
tun johdosta valmisteluaineiston mukainen vaite resurssitehokkuudesta voi olla ainakin kaava-
talouden osalta harhaanjohtava, silla tdydennysrakentaminen edellyttda usein myos ennes-
tdan kunnallistekniikan piirissa olevien alueiden kunnallistekniikan rakentamiseen taysin uu-
destaan.

Taydennysrakentamisen kustannukset vaihtelevat paljon ja voivat toisi-
naan aiheuttaa merkittaviakin muutoksia katu- ja vesihuoltoverkkoon. Ta-
loudellisten vaikutusten arvioinnin yhteydessa on pyritty tunnistamaan ns.
muuntuvia alueita, joissa alueiden rakentaminen todennékoisesti aiheuttaa
suurempia investointitarpeita viheralueisiin ja katu- ja vesihuoltoverkkoon,
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esimerkiksi teollisuusalueen muuntuessa asumiseen tai tiivistymisen ol-
lessa voimakkaampaa. Taydennysrakentaminen on edullisimmillaan, mi-
kali se kohdistuu valjasti toteutuneille tonteille, jossa voidaan hyédyntaa
olemassa olevaa infraa. Kaupunkirakenteen tiivistyminen myés aiheuttaa
haasteita eri toimintojen sijoittamiseen ja voi toisinaan voi edellyttaa kal-
liimpia ratkaisuja palveluiden toteuttamiseksi.

Kirkkonummen kunta toteaa, ettd arvokkaat kulttuuriymparistot ja -maisemat on kaavaratkai-
sussa huomioitu ja niiden sailyminen on turvattu eikd olemassa olevia arvoja meneteta. Sama
koskee Natura 2000 -verkoston alueita sekd muita luonnonsuojelualueita. Sen sijaan valmis-
teluaineistossa esitetty Espoon kaupungin merkittdva vaestdnkasvu saattaa aiheuttaa tilan-
teen, jossa kaupungin asukkaiden luonnossa liikkumistarpeet ja mahdollisesti myds muut vir-
kistystarpeet suuntautuvat lahikuntiin kuten esimerkiksi Kirkkonummelle, mikali kaupunki ei
huolehdi riittdvan laajojen virkistysalueiden sailymisestd omassa kunnassa. Edella kuvattu ti-
lanne ei saa toteutua. Taman takia Kirkkonummen kunta edellyttda, ettd Espoon kaupunki
huolehtii maankaytdssaan virkistysalueiden ja -palvelujen riittdvyydesta kasvavalle vaestol-
leen. Kirkkonummen kunnan huoli kohdistuu etenkin Suur-Espoon-lahden alueeseen, jonka
virkistysalueiden vahainen maara on kaavaratkaisussa havaittavissa samalla kun alueen va-
estdnkasvun ennustetaan olevan yksi suurimmista Espoossa.

Virkistysalueiden saavutettavuus on yleiskaavassa suhteellisen hyva. Va-
estonkasvun myata virkistysalueiden kayttopaine kasvaa, mutta Espoossa
on myos laajoja virkistysalueita hyvin saavutettavissa eri puolilla kaupunki,
myos Espoonlahdessa. Espoonlahden alueella suurimmat nykyiset virkis-
tysalueet, kuten Hanikka, Hannusmetsa ja Sammalvuori on osoitettu virkis-
tysalueiksi, minka lisaksi asuinalueiden sisédlle on osoitettu keskeisimmat
virkistysalueet, ja niiden sailymista on tuettu kaavamaarayksin. Rantarait-
tia on jatkettu myos Saunalahdesta pohjoiseen, mika tasaa rantaraitin kayt-
tajapainetta olemassa olevalla osuudella ja yhteydet keskuspuiston suun-
taan on huomioitu. Rantaraitti on osoitettu lausunnon mukaisesti jatku-
maan myos Kirkkonummen Luoman suuntaan. Suur-Espoonlahdessa
myos Suvisaariston suunnan virkistyskayttomahdollisuuksia on paran-
nettu mm. uudella ulkoilureittiyhteydella. Pohjois-Espoon laajat virkistys-
alueet mahdollistavat seudullisten retkeily- ja ulkoilualueiden kehittamisen
Espoossa.

LOHJAN KAUPUNKI

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

On hyva, etta Lansirata on osa Espoon joukkoliikenneverkostoa. Tulevaisuudessa Lansiradan
asemanpaikat voivat olla merkittdva osa Lohjan asukkaiden tydssakayntialuetta. On suositel-
tavaa, etta tyopaikka-alueet sijoittuvat tulevaisuudessa asemapaikkojen laheisyyteen tai hy-
vien yhteyksien aarelle. Vahapaastoisen ja kestavan liikkumisen nakokulmasta on tarkeaa,
ettd asemanpaikkojen kaveltavyys, pyorailtavyys seka joukkoliikenneyhteydet ovat hyvat ja
matkaketjut sujuvia. Sujuvia matkaketjuja edistda radanvarsikaupunkien yhtenainen lippujar-
jestelma, mika tulee huomioida kaavan jatkotyossa mahdollisuuksien mukaan.

Lisaksi paavaylien, kuten Turunvaylan (VT1/E18), valityskykya tulee parantaa ja autoliiken-
netta hillitd maankaytdllisin ratkaisuin.

Merkitaan tiedoksi.
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Yleiskaavaratkaisulla tavoitellaan hyvin kytkeytynytta verkostokaupunkia,
jossa yhteydet kaupungin eri osien vililla ovat sujuvia. Tama palvelee tyos-
sakayntialueen seka Espoon tyopaikka-alueiden toimijoiden etuja.

Yleiskaavaehdotus ohjaa maankayttoa hyvin saavutettaville alueille. Arvi-
olta lahes 90 % ennustetusta asukkaiden ja tyopaikkojen kasvusta sijoittuu
600 metrin etdisyydelle yleiskaavaratkaisussa esitetysta joukkoliikenneyh-
teydesta tai 1 kilometrin etdisyydelle raideliikenteen asemasta. Yleiskaava-
ehdotuksen tydpaikka- ja keskustavaraukset Histassa, Myntinmaessa ja
Espoon keskuksessa ovat hyvin saavutettavissa asemilta.

METSAHALLITUS

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

Metsahallitus hallinnoi yleiskaava-alueella useita valtion luonnonsuojelualueita, joista suurim-
pia ovat mm. Nuuksion kansallispuisto, Laajalahden ja Espoonlahden luonnonsuojelualueet
seka osin Vantaan kaupungin puolelle sijoittuva Vestran soiden, lehtojen ja vanhojen metsien
luonnonsuojelualue. Valtion luonnonsuojelualueet on kaavaluonnoksessa esitetty asianmukai-
sesti luonnonsuojelualueina (merkintad SL) seka tarvittaessa erilliselld Natura-aluemerkinnalla
(nat). Luonnonsuojelualueita koskevassa kaavamaarayksessa viitataan maisemaan muutta-
vien toimenpiteiden osalta MRL 128 §:n. Metsahallitus huomauttaa, ettd perustetuilla luonnon-
suojelualueilla tehtavia toimenpiteitd saatelevat ensisijaisesti kyseisen luonnonsuojelualueen
rauhoitusmaaraykset.

Merkitaan tiedoksi.

Perustettujen luonnonsuojelualueiden lisaksi Metsahallituksen luontopalvelut hallinnoi alueella
joitakin suojeluun varattuja kiinteistéja (mm. Hakjarvella ja Nuuksion Solvikissa), jotka tullaan
edelleen perustamaan lakisaateisiksi luonnonsuojelualueiksi. Suojeluun varatut kiinteistot tu-
lee lisata kaavaan ja esittaa ne perustettujen luonnonsuojelualueiden tapaan SL-merkinnalla.
Valtion luonnonsuojelualueet seka Metsahallituksen suojeluun varatut alueet ovat ladattavissa
SYKE:n avoimesta latauspalvelusta (aineisto palvelussa nimelld "Valtion muut suojelualu-
eet”):

Kyseiset alueet on merkitty yleiskaavaan luonnonsuojelualueeksi (SL-mer-
kinnalla).

Vaikutukset valtion luonnonsuojelualueisiin ja Natura-alueisiin

Kaavaselostuksen mukaan alle 2 km etaisyydelle Natura-alueista sijoittuu uusia ja tiivistettavia
rakentamisalueita, kuten myds vesistéarvoja sisaltavien Natura-alueiden valuma-alueille. Vai-
kutuksista Natura-alueisiin tehdaan erillinen Natura-arviointi kaavaehdotusvaiheessa. Kaava-
selostuksessa myos todetaan, etta jatkosuunnittelussa arvioidaan tarkemmin luonnonsuojelu-
ja suojelualueiden vaikutusalueelle sijoitettavan rakentamisen vaikutukset.

Metsahallitus pitda luonnonsuojelulain mukaisen Natura-arvioinnin laatimista osana yleiskaa-
vatyota perusteltuna kaupungin alueelle sijoittuvien Natura-alueiden nykytila ja suunniteltu ra-
kentaminen huomioiden. Metsahallitus huomauttaa, ettad useiden Natura-alueiden (mm. Nuuk-
sio, Matalajarvi, Laajalahden lintuvesi) ymparistdssa on jo nykyisin merkittdvaa ihmistoimintaa
ja siité aiheutuu jo nykytilanteessa kuormitusta (mm. kuluminen, ihmistoiminnan hairidtekijat,
hulevesivaikutukset) Natura-alueisiin. Yleiskaavan Natura-arvioinnissa tulee siksi huomioida
alueiden ymparistdon jo suunnitellut toiminnot seka arvioida niiden yhteisvaikutukset yleiskaa-
vassa esitettavien, mahdollisten uusien toimintojen kanssa.
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Valmisteltavana oleva yleiskaava tukeutuu laajasti jo hyvaksyttyihin osayleiskaavoihin. Metsa-
hallitus huomauttaa, ettd em. kaavojen vaikutuksia on arvioitu myds osana kyseisen kaavan
Natura-arviointia. Natura-vaikutusten arvioinnissakin on siten tarkeaa tuoda esiin, missd maa-
rin kaavassa esitetdan uutta toimintaa Natura-alueiden vaikutusalueelle jo hyvaksyttyjen kaa-
vojen rinnalle seka miten uudet kaavamerkinnat mahdollisesti lisaavat aikaisempien kaavojen
vaikutuksia Natura-alueeseen.

Alustavasta kaavaehdotuksesta (20.10.2025) on laadittu Natura-arviointi,
jonka ohjausryhmassa myos Metsahallituksella on ollut edustus. Arviointi
on taman jalkeen paivitetty siten, etta siina on huomioitu kaavaan edellisen
arvioinnin jalkeen tehdyt muutokset. Siind on arvioitu yleiskaava 2060:n
vaikutukset vain sen oikeusvaikutteiselle alueelle osoitetun maankayton
muutoksen osalta. Arvioinnissa on otettu huomioon alueelle voimaan jaa-
vien yleiskaavojen vaikutukset yhteisvaikutuksena yleiskaava 2060:n oi-
keusvaikutteisen osan kanssa. Voimaan jaavat yleiskaavat ohjaavat maan-
kayton jatkosuunnittelua nailta osin, minka vuoksi ne antavat vahvemman
pohjan Natura vaikutusten arvioinnille. Yhteisvaikutusten arvioinnissa on
huomioitu myés muut vaikutuksia kaava-alueella tai sen lahiymparistossa
aiheuttavat toiminnot, mikali ne eivat sisally yleiskaavaratkaisuun ja sen
arviointiin. Metsahallituksen edustaja on ollut mukana Natura-arvion oh-
jausryhmassa.

Nuuksion kansallispuiston hoito- ja kayttdsuunnitelma (HKS)

Nuuksion kansallispuiston hoito- ja kayttésuunnitelman (HKS) paivitys on ollut lausunnoilla
vuodenvaihteessa 2022-2023 ja suunnitelma on talla hetkellda Ymparistoministeriossa hyvak-
syttavana. Suunnitelmassa (lausuntoversio 28.11.2022) Nuuksion kansallispuiston retkeily- ja
pyorailyreitteja suunnitellaan laajennettaviksi, jotta reitistot vastaavat paremmin kasvaneeseen
kysyntaan ja jotta virkistyskayttda pystytaan myds paremmin ohjaamaan kansallispuiston luon-
toarvojen turvaamiseksi. HKS ohjaa kansallispuiston hoitoa ja kaytt6éa, minka vuoksi siina esi-
tetyt toimenpiteet ja suunnitteluperiaatteet tulee huomioida myos yleiskaavassa Nuuksion kan-
sallispuiston osalta.

Yleiskaavaluonnoksessa tunnistetaan Espoon kaupungin paaulkoilureitit kaavamaarayksen
mukaan sitovina yhteyksina mutta sijainniltaan ohjeellisina. Mita sitovalla yhteydella tarkoite-
taan, ei kaava-aineistossa kuitenkaan maaritella. Paaulkoilureitteja esitetaan kaavaluonnok-
sessa myos Nuuksion kansallispuiston alueelle. Metsahallitus huomauttaa, etta uusien reittien
suunnittelu perustuu Nuuksion kansallispuistossa kansallispuiston hoito- ja kayttdsuunnitel-
maan. Kansallispuistoalueelle osoitetut reitit tulee yleiskaavassa suunnitella kansallispuiston
paivitetyn hoito- ja kayttdsuunnitelman periaatteiden mukaisesti.

Uusien reittien suunnittelu perustuu kansallispuistossa vydhykejakoon, jossa uusia ulkoilureit-
teja osoitetaan Iahinna retkeily- ja luontomatkailuvydhykkeille. Kaavaluonnoksessa paaulkoi-
lureitteja esitetddn Nuuksion kansallispuistossa esimerkiksi Kattilajarvelta Lippukallion kautta
Velskolaan, Ketunkorven asuinalueelta Hauklammelle sekd Banbergetin alueen pohjoisosiin.
Nama reitit sijoittuvat kansallispuiston syrjavyohykkeille. Vaikka jokaisenoikeudella tapahtuva
ulkoilu on syrjavyohykkeilla sallittua, ei niille merkita uusia ulkoilureitteja tai toteuteta uutta pal-
veluvarustusta. Tasta syysta edella mainittujen reittien toteuttaminen ei ole hyvaksyttavana
olevan Nuuksion kansallispuiston HKS:n perusteella mahdollista.

Metsahallitus yhtyy kaavaselostuksessa (s. 127) esitettyyn tarpeeseen turvata riittavat [ahivir-
kistysalueet erityisesti alueilla, joille kaavassa osoitetaan merkittdvaa vaestdn kasvua. Metsa-
hallitus toteaa, etta Iahivirkistysalueet ovat keskeisessd asemassa myds luonnonsuojelualuei-
siin kohdistuvan hallitsemattoman virkistyskayton ja siitd aiheutuvan kulumisen hallitse-
miseksi. Metsahallitus katsoo, etta yleiskaavassa tulee osoittaa riittdva maara lahivirkistys- ja
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viheralueita, jotka mahdollistavat ulkoilun ilman, ettd kayttdpaine kohdistuu pelkastdan luon-
nonsuojelu- ja Natura-alueille.

Kaavaehdotukseen ulkoilureitti on siirretty Banbergetin alueen ulkopuo-
lelle. Uudet ulkoilureitit on myds poistettu Ketunkorven ja Velskolan alu-
eilla Nuuksion kansallispuiston syrjaalueelta. Uusien rakentamisalueiden
laheisyyteen on varattu virkistysalueita, ja kaavalla ohjataan rakentamis-
alueiden sisdisten virkistysalueiden turvaamista.

Liikenneselvitys

Metsahallitus kiittdd Espoon kaupunkia siita, etta jo kaavaluonnoksen valmisteluvaiheessa on
tehty erillinen liikenneselvitys ja kaavassa huomioidaan edelleen julkisen liikenteen kayttémah-
dollisuudet.

Nuuksion kansallispuiston hoito- ja kayttdsuunnitelman paivityksessa on myds tunnistettu
tarve joukkoliikenteen edistamiseen, jotta kansallispuistoon on mahdollista saapua julkisella
likenteella ja vahentaa edelleen yksityisautoilusta aiheutuvia ongelmia. Julkinen tai kilpailu-
tettu liikenne, jolla parannetaan kansallispuiston sisaantuloporttien saavutettavuutta, on nos-
tettu tarkeaksi toimenpiteeksi myds Nuuksion vastuullisen matkailun kehitysohjelmassa 2023—
2030.

Julkisen liikenteen kehittaminen kytkeytyy Nuuksion kansallispuiston hoidon ja kayton suun-
nittelun seka jarviylangon virkistyskayton ja luontomatkailun kehittamisen ohella myds yleiseen
aluekehitykseen. Metsahallitus pitaa siksi tarkeana, etta yleiskaavan 2060 valmistelussa pyri-
taan léytamaan mahdollisuuksia liikenneyhteyksien parantamiseksi myos asuinalueiden ja
Nuuksion jarviylangon valilla.

Metsahallituksella on Nuuksion kansallispuiston osalta tietoa mm. kansallispuiston kayntimaa-
ristd seka osallistuu mielellddn keskusteluun, jossa julkisen liikenteen kehittdmismahdollisuuk-
sia arvioidaan.

Nykyisin Nuuksion joukkoliikenteen matkustajakysynta on melko vahaista,
eika joukkoliikenneyhteyksien merkittava kehittaminen ole tamanhetkisella
kysynnalla perusteltua. Mikéli kysynta tulevaisuudessa kasvaa, voidaan
joukkoliikenneyhteyksien parantamiseen palata esim. liikennéintisuunni-
telmatasolla.

Viheryhteydet

Lisarakentaminen ja jo rakennettujen alueiden tiivistyminen muodostavat uhkan Espoon kau-
pungin alueelle sijoittuville luonnonsuojelualueille. Metsahallitus nakee tarkeana, etta erityi-
sesti ekologiset yhteydet Nuuksion jarviylangolta muille kaupungin suojelu- ja viheralueille py-
ritddn turvaamaan osana kaavan valmistelua.

Metsahallitus katsoo, ettd kaavaluonnoksessa tunnistetaan asianmukaisesti ekologisten yh-
teyksien keskeisia kehittamiskohteita. Erityisesti Metsahallitus haluaa nostaa lausunnossaan
esiin viheryhteydet Nuuksion kansallispuistosta etelan suuntaan, johon on jo aikaisemmin kaa-
voitettu merkittavaa lisarakentamista mm. Pohjois- ja Keski-Espoon osayleiskaavassa. Nuuk-
sion kansallispuiston etelapuolella nykyinen Turunvayla (VT 1) muodostaa merkittavan liikku-
misesteen, jonka alitus- ja ylitysmahdollisuuksien jarjestaminen seka ekologisia yhteyksia tu-
kevat viheralueet tulee pyrkia kaavassa turvaamaan.

Kaavassa on tunnistettu keskeisimmat ekologisten yhteyksien pullon-
kaulat omalla kaavamerkinnéllaan ”Ekologisen runkoyhteyden kehittamis-
kohta”. Merkinta ohjaa parantamaan kohdan toimivuutta ja huomioimaan
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jatkosuunnittelussa yli- tai alikulun tarve seka virkistysyhteyksien kehitta-
mistarpeet. Kehittamiskohdat linkittyvat ekologisiin runkoyhteyksiin ja
niita tukeviin viheralueisiin. Ne on sijoitettu selvityksien perusteella kriitti-
siin yhteyskohtiin, mutta tarvittavat ratkaisut ja niiden tarkka sijainti tulee
maaritella jatkosuunnittelussa. Kaavaehdotukseen on lisatty luonnokseen
verrattuna virkistysalueita Histan ja Forsbackan alueella Nuuksiosta Kes-
kuspuistoon suuntautuvan yhteyden toimivuuden tukemiseksi.

SUOMEN METSAKESKUS

Suomen metsakeskus kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto Espoon yleiskaava 2060 luon-
noksesta. Metsakeskus tarkastelee yleiskaavaa metsalain valvonnan ja kestdvaan metsata-
louteen perustuvien elinkeinojen edistamisen nakokulmasta.

Yleiskaavan valmistelussa on hyva huomioida, ettd metsalakia (1093/1996) sovelletaan yleis-
kaava-alueilla vain maa- ja metsatalouteen ja virkistykseen osoitetuilla alueilla. Nailla alueilla
sovelletaan mm. myds luonnonsuojelulain (1096/1996), vesilain (587/2011), ymparistdnsuoje-
lulain (527/2014) ja muinaismuistolain (295/1963) saaddksia. Kun metsalakia ei sovelleta, vai-
kuttaa se myds muiden metsankayttda ohjaavien lakien voimassaoloon, kuten lakiin metsata-
louden maaraaikaisesta kannustejarjestelmasta (1020/2023) (Metka) ja lakiin metsatuhojen
torjunnasta (1087/2013) (metsatuholaki). Nama lait ovat riippuvaisia metsalain soveltamisesta.
Suomen metsakeskus valvoo metsalainsdadannon noudattamista.

Alueilla, joilla metsalakia sovelletaan, metsalaki ohjaa metsien hoitoa ja kayttéa. Metsalain
ohella metsien kayttoa saatelevat myos metsalain nojalla annettu valtioneuvoston asetus met-
sien kestavasta hoidosta ja kaytosta. Myds ymparistdlainsaadannolla on vaikutuksia metsata-
louteen. Metsalaki asettaa metsien hoidolle ja kaytolle vahimmaisvaatimukset. Vahimmaisvaa-
timuksissa saadetaan muun muassa puun korjuusta, metsan uudistamisesta ja metsaluonnon
monimuotoisuuden turvaamisesta.

Yleiskaavassa voidaan maankayton suunnittelulla vaikuttaa hiilinielujen yllapitoon, sailymi-
seen ja lisdamiseen. Suunnittelussa on syyta huomioida, ettd metsaalueita ei pirstota muulla
maankaytolla ilman erityisia perusteita. Tarkeintd on ehean yhdyskuntarakenteen tukeminen,
haja-asutuksen leviamisen rajoittaminen ja yhtenaisten metsatalousvaltaisten alueiden sailyt-
taminen. Nain turvataan myds ekologiset yhteydet ja viherverkostojen seka virkistysalueiden
kehittdminen luonnonarvot sailyttaen.

Kaavakartta

Kaavakartan esittdmistapa, jossa esitetdan aluevarausmerkinnéilla ja erityisominaisuuksia ku-
vaavilla merkinndilla myds ne alueet, jotka ovat oikeusvaikutuksettomia on Suomen metsakes-
kuksen nakemyksen mukaan ongelmallinen. Metsankayttdilmoituksia tarkastaessamme ja
Metka -tukia myodntaessa selvitimme kaavakartalta mihin tarkoitukseen alue, jolle esim. met-
sankayttoéilmoitus on esitetty, on kaavakartalla osoitettu.

Suomen metsakeskus lausuu, ettd kaavakartan esittamistapaa tulisi tarkastella uudestaan.

Kaavakartassa on selkedsti esitetty, milla alueilla Yleiskaava 2060 on oi-
keusvaikutteinen ja milla alueilla maankayton jatkosuunnittelua ohjaavat
voimaan jaavat yleiskaavat. Metsdkeskuksen esiin nostamissa metsan-
kayttéilmoituksissa ja Metka-tukien myoéntamisessa on noudatettava voi-
massa olevaa oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Espoon karttapalvelussa esi-
tettaneen jatkossakin voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelma, joka

Luonnosvaiheen lausunnot ja vastineet
129



palvelee myds muita viranomaisia oikeusvaikutteisen yleiskaavatilanteen
arvioinnissa.

Kaavamerkinnat ja maaraykset

Yleiskaavojen kaavamerkintdjen ja -maaraysten tulkinta on aiheuttanut haasteita metsanhoi-
totoimenpiteiden toteutukselle kaava-alueilla. Maa- ja metsatalousvaltaisten alueiden ja virkis-
tysalueiden yhteydessa kaavamerkintdjen selkeyteen tulee kiinnittda erityistd huomiota. Ym-
paristoministerion julkaisussa Yleiskaavamerkinnat ja -maaraykset, opas 11 todetaan, etta
"Kaavamaaraysten tulee olla selkeita ja yksiselitteisia, mielelldaan lyhyita, mutta ennen kaikkea
ymmarrettavia. Muidenkin kuin kaavoituksen asiantuntijoiden on voitava saada selville, mita
oikeuksia ja velvoitteita merkinnoista ja maarayksista seuraa.”

Samassa oppaassa on kerrottu myds kaavamerkintdjen ja -maaraysten osoittamisesta kaava-
kartan yhteydessa. Oppaassa ohjeistetaan, miten kaavamerkinnan kuvaus ja maaraykset tulisi
esittdd. Maaraykset tulisi jaotella niiden ohjausvaikutuksen mukaan suunnittelu-, rakentamis-,
ja suojelumaarayksiin.

Toistamme aloitusvaiheessa esittamamme lausunnon kaavamerkintojen ja maaraysten esitta-
mistavasta.

Suomen metsakeskus lausuu, ettd kaavamerkintdjen ja maaraysten selityksista tulee selvita,
mistd maarayksesta on kyse. Metsakeskuksen mukaan selkea tapa esittaa erilaiset kaava-
maaraykset seuraavasti:

Suojelumaarays: Tahan teksti, joka kertoo kielletyt toimenpiteet
Suunnittelumaarays: Tahan teksti, joka kertoo, mitd suunnittelussa on otettava huomioon.
Rakennusmaarays: Tahan rakennusmaaraykset ja huomioon otettavat asiat.

Hyva esimerkki selkedsta tavasta esittda kaavamerkinnat ja maaraykset on Mantsalassa suun-
nitteilla olevat Mantsalan yleiskaava 2050 luonnoksen yhteydessa esitetyt yleiskaavamerkin-
nat ja maaraykset.

Lisaksi olisi tarkeaa, ettd kaavamerkintdjen ja -maaraysten oikeusvaikutukset kaavan osalli-
sille, kuten viranomaisille ja maanomistajille avataan kaava-aineistossa esim. kaavaselostuk-
sessa.

Kaavamaaraysten luonne ja sisalté vaihtelevat teemakohtaisesti, ja maa-
raysten jasentely on tehty kunkin maarayksen kohdalla ottaen huomioon
sen ominaispiirteet ja maarayksen kannalta keskeisimmat ohjattavat asiat.
Kaikkia maarayksia ei ole mahdollista tai tarkoituksenmukaista luokitella
tiukasti esimerkiksi suunnittelu- tai rakennusmaarayksiin. Kaavaehdotuk-
sen selostukseen on lisatty kunkin kaavamaarayksen kohdalle kuvaus,
joka avaa tarkemmin kunkin merkinndn ja maarayksen sisaltéa ja merki-
tysta.

Vaikutustenarvioinnit

Kaavan vaikutusten arvioinneista ei 16ydy arviointia metsatalouden harjoittamiseen alueella.
Kaavaselostuksessa kuitenkin mainitaan, etta "laajat metsaalueet ovat merkittavia myés met-
satalouden nakdkulmasta”. Laajoille metsaalueille liittyy kuitenkin rajoituksia alueiden metsien
kayttoon. Lisaksi lisdantyva rakentaminen ja maankaytdn muutoksen vaikuttavat metsatalou-
den kaytdssa olevaan pinta-alaan.
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Suomen metsakeskus lausuu, etta yleiskaavan vaikutukset metsatalouden harjoittamiseen ar-
vioidaan kaavatydn yhteydessa.

Yleiskaavan vaikutukset maa- ja metsatalouden harjoittamiselle on arvioitu
ehdotusvaiheessa osana elinkeinovaikutusten arviointia.

Kaavamerkinnat ja -maaraykset
Maa- ja metsatalousalue, M

Suomen metsakeskuksen nakemyksen mukaan aluevaraus on muilta osin selka, mutta toi-
menpiderajoitukseen tulee lisata, etta toimenpiderajoitus (maisematydlupavaatimus) ei koske
puunkaatoa. Nain kaavamerkinta olisi selkeampi ja vahentaisi tulkinnanvaraisuutta.

Maarayksissa on erikseen mainittu, jos toimenpiderajoitus koskee myos
puunkaatoa. Rakentamislain ohjaus on asian suhteen yksiselitteinen, eika
ole erikseen tarvetta todeta maardaykselld, mita toimenpiderajoitus ei
koske.

Avoimen maisematilan elinkeinoalue, AME

Metsadkeskus nakee, ettd kaavamerkintd aiheuttaa haasteita metsalain soveltamisen tulkinnan
kanssa. Kaavamerkinta olisi selkedmpi osoittaa maa- ja metsatalousvaltaisena alueena M tai
maisemallisesti arvokkaana peltoalueena MA.

Suomen metsakeskus lausuu, ettd aluevaraus merkinta tulee vaihtaa M- tai MA-aluevaraus-
merkinnaksi.

Maa- ja metsatalousalue tai maisemallisesti arvokas peltoalue merkinta ei
kuvaa riittavan hyvin AME-merkinnalla osoitettuja alueita, silla merkinnalla
on osoitettu myos sellaisia perinteisesti viljelykdytossa olleita avoimia alu-
eita, joiden kaytté on muuttunut viljelykdytosta muuhun avoimen maisema-
tilan sailymista tukevaan elinkeinotoimintaan, kuten golfkentiksi. Lisaksi
maisemallisten arvojen ja arvokkaan kulttuurimaiseman nakoékulmasta alu-
eilla on tunnistettu tarve toimenpiderajoituksen asettamiselle.

Virkistysalue, V

Yleiskaava-alueella on esitetty laajoja alueita virkistysalueiksi ja nailla alueilla vaaditaan mai-
sematyOlupaa puunkaatoon. Suomen metsakeskuksen nakemyksen mukaan metsaalueille,
jotka ovat yksityisessa omistuksessa ei tulisi esittaa maisematydlupa vaatimusta puunkaatoon.
Yksityisten metsanomistajien alueita metsatalouskayttéa. Nakemyksemme mukaan nama alu-
eet tulisi mieluummin esittdd maa- ja metsatalousvaltaisin alueina, joilla on ulkoilun ohjaustar-
vetta (MU). Mikali naille alueille kuitenkin esitetdan virkistysalue aluevarausmerkintaa, tulee
virkistyskayton paine selvittda tarkemmin ja keskustella alueiden kaytosta maanomistajan
kanssa. Lisaksi merkinnan vaikutukset metsatalouden harjoittamiseen tulee arvioida.

Suomen metsakeskus lausuu, etta virkistysalueet, jotka ovat yksityisten maanomistajien omis-
tamilla mailla muutetaan MU-merkinnoiksi ja niille ei esitetd toimenpiderajoitusta (maisema-
tyélupavaatimus).

Virkistysaluerajaukset perustuvat paaosin voimassa oleviin yleiskaavoi-
hin. Asukasmaaran kasvaessa ei ole perusteltua vahentaa virkistysaluei-
den maaraa voimassa oleviin kaavoihin verrattuna. Uusia virkistysalueita
on osoitettu uusien ja kasvavien asutuskeskittymien laheisyyteen, hyvalle
saavutettavuusvyohykkeelle asuinalueilta, turvaamaan riittavat
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virkistysalueet uusille ja nykyisille asukkaille. Kaava-alueelle kohdistuu tu-
levaisuudessa nykyisti enemman myos seudullista virkistyskayttopai-
netta.

Virkistysalueiden maarayksessa on todettu, etta alueilla sallitaan maa- ja
metsatalouden harjoittaminen. Virkistysalueilla on tarpeen turvata myos
erilaisia maisema-, kulttuuri- ja luontoarvoja ja kehittaa alueita ekosystee-
mipalveluiden kannalta monihyotyisina.

Yleiskaavan vaikutukset maa- ja metsatalouden harjoittamiselle on arvioitu
ehdotusvaiheessa osana elinkeinovaikutusten arviointia. Sosiaalisten vai-
kutusten yhteydessa on arvioitu lahivirkistyskayttopaineen ja seudullisen
virkistyskdyton kasvua seka nykyisten seudullisten virkistyspalveluiden li-
saamistarvetta.

Luonnonsuojelualue, SL

Luonnonsuojelualuevarauksia ei tule esittaa sellaisille yksityisten metsanomistajien alueille,
joille ei viela ole perustettu luonnonsuojelulain mukaista luonnonsuojelualuetta. Nailla alueilla
ei sovelleta metsalakia, mika johtaa myos siihen, etta alueella ei sovelleta lakia metsatuhojen
torjunnasta. Tama aiheuttaa monenlaisia haasteita esim. alueiden kirjanpainajatuhoriskin kan-
nalta. Mikali SL -alueilla, joille ei ole perustettu luonnonsuojelualuetta iskee esim. myrskytuho
ei maanomistaja ole velvollinen korjaamaan tuhopuita alueelta tama taas voi johtaa kirjanpai-
naja epidemiaan alueella. Koska lakia metsatuhojen torjunnasta ei alueilla sovelleta vaikuttaa
tama myos maanomistajien korvausvelvoitteisiin ja mahdollisuuksiin saada korvauksia. Naita
haasteita on avattu enemman teoksessa Kirjanpainaja, suojelualueet ja kaavoitus.

Myos toimenpiderajoitus SL-alueilla on metsakeskuksen nakdkulmasta haastava. Metsakes-
kus muistuttaa, etta kunta voi joutua korvaamaan maanomistajille, jos lupa toimenpiteeseen
mainituilla alueilla evatdan eika maanomistaja sen vuoksi voi kohtuullista hyotya tuottavalla
tavalla kayttaa hyvakseen maataan, hanelld on oikeus saada kunnalta tai, jos alue on tarkoi-
tettu tai osoitettu valtion tarpeisiin, korvaus vahingosta, joka hanelle siitd aiheutuu.

Lisaksi Suomen metsakeskus toteaa, ettd suojelupaatésten tulisi perustua vapaaehtoisuuteen,
niin kuin METSO-ohjelman periaatteisiin kuuluu, eikd kaavamaarayksiin. Kaavatyén yhtey-
dessa tulisi siis keskustella nilden maanomistajien kanssa, joiden alueille ei viela ole perustettu
luonnonsuojelulain mukaista suojelualuetta, mutta on esitetty SL-aluevaraus.

Suojelualue, S
Se mita lausunnossamme kirjoitamme luonnonsuojelualueista, koskee myoés S alueita.

Luonnonsuojelualueen perustaminen on maanomistajalle vapaaehtoista.
Luonnonsuojelualueen merkinnalla on osoitettu alueita, joissa on luonnon-
suojelulain 43 § mukaisia arvoja. Yleiskaavalla pyritaan turvaamaan naiden
suojeluarvojen sdilyminen ja toteuttamaan néin kaavan tavoitetta luonnon
monimuotoisuuden vahvistamisesta. Metsdnhoidolliset toimet ovat toi-
menpiderajoitusalueella luvanvaraisia, mutta eivat kiellettyja. Oikeusvaiku-
tuksettomalla alueella olevien uusien SL-alueiden merkinnat ja maaraykset
eivat ole oikeusvaikutteisia vaan niiden rooli on selvitykseen rinnastetta-
vissa. Kyseisilla alueilla metsalaki on edelleen voimassa, mikali alueet ovat
voimassa olevassa kaavassa M- tai V-aluetta. Maanomistaja on oikeutettu
korvauksiin myos, jos hakee aluettaan suojeluun.

Arvokas kulttuuriymparistd, AK
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Metsakeskus huomauttaa, etta alueella ei sovelleta metsalakia. Taman seurauksena alueella
ei myoskaan sovelleta lakia metsatuhojen torjunnasta kaikilta osin, naita ovat mm. pykalat 6
§, 208§ja218.

Arvokas kulttuuriymparisto -merkinta on luonteeltaan paallekkaismerkinta,
eika sen perusteella arvioida metsélain voimassa oloa. Merkitsevaa on sen
alla oleva aluevarausmerkinta.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue, luo

Merkinnan kuvaus ja maaraykset eivat ole selkeitd. Kaavamerkinnasta ei selkeasti erotu, mika
osa on kaavamerkinnan kuvausta ja mika osa sisaltda kaavamaarayksen. Nama tulee selvasti
erottaa toisistaan. Lausunnon alussa esitdmme tavan, jolla kaavamerkinnan kuvaus ja kaava-
maarays saadaan selkedasti erotettua toisistaan, niin ettd muutkin kuin maankaytén suunnitte-
lijat ymmartavat, mita kaavamerkinnalla ja -maarayksella tarkoitetaan. Toistamme myds, etta
suojelupaatosten tulisi perustua vapaaehtoisuuteen, niin kuin METSO-ohjelman periaatteisiin
kuuluu.

Suomen metsakeskus lausuu, ettd kaavamerkintaa ja maaraysta tulee selkeyttaa.

Kaavamaardysten luonne ja sisaltdo vaihtelevat teemakohtaisesti, ja maa-
raysten jasentely on tehty kunkin maarayksen kohdalla ottaen huomioon
sen ominaispiirteet ja maarayksen kannalta keskeisimmat ohjattavat asiat.
Maaraykset eivat sisdlla kaavamerkinnan kuvausta maarayksen alussa ole-
vaa maaritelmaa lukuun ottamatta. Kaavaehdotuksen selostukseen on li-
satty kunkin kaavamaariayksen kohdalle kuvaus, joka avaa tarkemmin kun-
kin merkinnan ja maarayksen sisaltoa ja merkitysta.

Kaavaehdotuksen valmistelussa luo-alueet on jaoteltu kahden merkinnan
alle luo1 ja luo2. Luo2-alueissa on korostettu virkistyskdyton ohjaustar-
vetta, muutoin merkintojen sisdlté on vastaava.

Maisematydlupa maa- ja metsatalousvaltaisille alueille

Kaavaselostuksessa todetaan useassa kohtaa, ettd "Toimenpiderajoite ei koske puunkaatoa
niiltd osin kuin merkinta on paallekkdinen Maa- ja metsatalousalue M-paakayttétarkoitusmer-
kinnan kanssa.”. Selkeyden vuoksi tama teksti tulisi kirjoittaa oikeusvaikutteisen kaavakartan
yhteydessa joko yleismaarayksiin tai kaavamaaraysten yhteyteen, jossa asetetaan toimenpi-
derajoitus ja vaatimus maisematydlupaan. Muuten merkinta voi aiheuttaa haasteita sen tulkin-
nassa. Nain on esimerkiksi kaynyt jo Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan tapauksessa.

Maarayksissa on erikseen mainittu, jos toimenpiderajoitus koskee myos
puunkaatoa. Rakentamislain ohjaus on asian suhteen yksiselitteinen, eika
ole erikseen tarvetta todeta maarayksella, mita toimenpiderajoitus ei
koske.

Ekologinen runkoyhteys

Kaavamerkinnan yhteydessa todetaan, etta "Yhteyksia tulee kehittda luonnon olosuhteiltaan
monipuolisina, puustoisina, jatkuvina ja mahdollisimman leveina alueen ominaispiirteet huomi-
oiden.”. Kaavan aineistosta ei selvia, mita tdma tarkoittaa metsatalouden harjoittamisen kan-
nalta Ekologisen runkoyhteyden alueella. Suomen metsakeskuksen mukaan niillad maa- ja met-
satalousvaltaisilla alueilla, joilla on Ekologisen runkoyhteyden merkintd metsatalouden harjoit-
tamista, tulisi ohja metsalailla. Suomen metsakeskus lausuu, etta kaavamerkintaan lisataan,
ettd merkinta ei vaikuta metsatalouden harjoittamiseen alueella.
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Kaavaselostuksessa on kaavamerkinnan kuvauksessa lyhyesti avattu
maarayksen sisadltoa myos metsanhoidon kannalta, mutta kullekin alueella
soveltuvat metsanhoidolliset toimet, jotka turvaavat ekologisen yhteyden,
ovat tapauskohtaisia. Merkinnalla on osoitettu maakunnalliset ja keskeiset
paikalliset ekologiset yhteydet, jotka ovat olennaisia Espoon ekologisen
verkoston toimivuuden kannalta. Ekologisten runkoyhteyksien jatkosuun-
nittelua ja toteutusta ohjataan suojelumaarayksella, jonka mukaan yhteytta
on kehitettava luonnonymparistéltaan monipuolisena, puustoisena, jatku-
vana ja mahdollisimman leveana arvokkaat ominaispiirteet huomioiden.
Metsanhoidollisissa toimenpiteissa tulee ottaa huomioon ekologisen run-
koyhteyden jatkuvuus ja huomioida, ettei hakkuilla katkaista kokonaan
metsaisia runkoyhteyksia. Laajat avohakkuut ekologisen runkoyhteyden
alueella voivat heikentada selvasti yhteyden toimivuutta vuosiksi. Ekologi-
sen runkoyhteyden alueella metsanhoidossa tulisikin suosia jatkuvan kas-
vatuksen periaatetta tai varmistaa muutoin, etta puustoinen yhteys sailyy
riittavan leveana yhteyden ekologisen toimivuuden yllapitamiseksi myos
hakkuiden jalkeisina vuosina.

Ekologiset runkoyhteydet on paasaantoisesti osoitettu kaavan virkistys-
alueille, joissa on voimassa metsalaki ja mahdollisuus metsanhoitoon. Li-
sdksi runkoyhteydet tukeutuvat muihin kaavan viheralueisiin, joilla voidaan
harjoittaa metsataloutta. Runkoyhteyden viivamerkinta osoittaa yhteyden
suunnan ja sijainnin yleiskaavatarkkuudella, mutta ei sellaisenaan kuvaa
sen leveytta. Ekologisille runkoyhteyksien leveydelle ja laadulle on laadittu
ohjeelliset periaatteet yleiskaavatyon yhteydessa. Niistd saa lisatietoa
yleiskaavaselostuksen kappaleesta Luonto, virkistys ja kaupunkivihrea.

VIHDIN KUNTA

[alusta poistettu kaavaa selostava osuus]

Vihdin kunnan kaavatilanne

Vihdin kunnan puolella kuntarajaan tai sen laheisyyteen rajoittuvat seuraavat lainvoimaiset
kaavat, jotka tulee ottaa vaikutustenarvioinnissa huomioon:

o Vihdin strateginen yleiskaava (kv 21.9.2020, lainvoimainen 19.10.2021)

e Tervalampi-Salmi osayleiskaava (kv 29.1.1996, lainvoimainen 8.8.2003)
(kaava-alue rasteroitu Visyssa)

o Otalampi-Harkalan osayleiskaava
(kv 16.10.1995, lainvoimainen osin 20.5.1998)

e Heinassuon osayleiskaava (kv 6.9.1999, lainvoimainen 16.8.2000)
(kaava-alue rasteroitu Visyssa)

o Eteld-Nummelan osayleiskaava (kv 24.1.2022, lainvoimainen 8.3.2023) (kaava-alue
ympyroity litekuvassa)

o N198 Etela-Nummelan tyopaikka-alue | asemakaava
(kv 24.1.2022, lainvoimainen kokonaisuudessaan 3.4.2023)

Vihdissa on lisaksi tekeillda Nummelan keskustassa osayleiskaava, jonka osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma saadaan nahtaville vuoden 2024 aikana, seka Vihti-Nummelan asemanseu-
dun kaavarunko, joka asetetaan uudelleen nahtaville loppuvuodesta 2024 kaavaehdotuksen

muodossa.
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Vihdissa on liséksi kaynnistetty asemakaavatyd, jossa maantie 110 tullaan asemakaavoitta-
maan kaduksi VT2:Ita Lohjan rajalle asti. Valmistelussa on myo6s Etela-Nummelan yritysalue Il
uusi asemakaava, jonne voi sijoittua monipuolisesti teollisuutta seka erilaisia toimitiloja ja liike-
tiloja, erityisesti tilaa vaativan (maakuntakaavan KM-merkinta) kaupan tarpeisiin.

Tekeilla olevien kaavahankkeiden tarkoitus on vahvistaa keskusta-alueiden elinvoimaisuutta
ja luoda edellytykset Lansiradan asemanseudun kaupunkimaiselle kehittamiselle tavoittee-
naan 7 000-9 000 asukasta aseman valittdmaan Iaheisyyteen seka voimistaa Vihdin tydpaikka-
alueita Vanhan Turuntien varrella.

Vihdin voimakkaimmin kehittyva alue on Espoon vaikutuspiirissa seka Lansirataan, etta mt 110
-joukkoliikennekaytavaan rajoittuen.

Vihdin strategisessa yleiskaavassa on esitetty Espooseen rajoittuvat lainvoimaiset osayleis-
kaavat rasterilla. Espoon kaavoituksessa tulee tarkistaa, ettd kaavamerkinnat ja -maaraykset
ovat linjassaan naiden lainvoimaisten osayleiskaavojen kanssa.

Kunnanhallitus paattda antaa Espoon kaupungille Yleiskaava 2060 valmisteluvaiheesta seu-
raavan lausunnon:

Vihdin kunta katsoo kaavaluonnosaineiston olevan selkea ja hyvin laadittu. Vaikutusten arvi-
ointia pitaa taydentaa ehdotusvaiheessa eritoten liikkenteen ja likkumisen teemojen osalta, joita
tulee tarkastella ylikunnallisesti. Lisaksi laajemmat tyopaikka-alueet ja kaupan alueet Histan
vaikutuspiirissa vaativat tarkempaa analyysia.

Yleiskaavaehdotuksen kaupan ratkaisua on tarkistettu siten, etteivat yleis-
kaavamaaraykset mahdollista paikallista tilaa vaativan kaupan yksikkoa
Histassa. Histaan kytkeytyvien tydpaikka-alueiden ja keskusta-alueen jat-
kosuunnittelua ohjaa valtaosin Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava.

Ehdotusvaiheessa vaikutusarviointeja on taydennetty seudullisten tarkas-
teluiden osalta mm. Muutoksia saavutettavuudessa eri 1aht6- ja maaranpai-
den valilla. Lisaksi on tuotettu nakemysta joukkoliikenne- seka autoliiken-
neverkon kuormituksesta.

Yleiskaavan paatavoitteiksi kirjatut teemat 'Espoo kasvaa ja tiivistyy kestavasti, Espoo on il-
mastoviisas verkostokaupunki, Espoo on viihtyisa ja luonnonldheinen’ ovat sinansa kannatet-
tavia kattoteemoja. Teemoja on hyva tarkentaa ehdotusvaiheessa, etteivat ne jaa pelkiksi yla-
tason ajatuksiksi muistaen kuitenkin jattaa riittavasti ohjaus- ja ratkaisukeinoja asemakaavoi-
tusvaiheeseen. Voisiko naita teemojakin ajatella ylikunnallisesti; miten lahialueen kunnat voi-
sivat yhdessa saavuttaa edelld mainitut tavoitteet kuntarajoista riippumatta toisiaan tukien?

Yleiskaavan vaikutusten arvioinnissa tulee arvioida kaavaratkaisun vaikutuksia myos Vihdin
eteldosiin ja Nuuksioon, josta valtaosa sijoittuu Vihdin puolelle. Erityisesti kaupan palveluver-
kon ja liikenneverkon kehittamisella on ylikunnallisia vaikutuksia ostovoiman kysyntaan ja
suuntautumiseen. Lansiradan kehityskaytavan vahvistaminen on suotavaa.

Vaikutukset Nuuksion kansallispuistoon on arvioitu osana Natura-vaiku-
tusten arviointia eika merkittavia vaikutuksia arvioida aiheutuvan.

Vihdin kunta kannattaa vahvasti periaatetta, jossa tiivein rakentaminen ohjataan uusille raide-
kaytaville. Suurimmat uudet asumisen varaukset on osoitettu uuden Lansiradan varrelle Myn-
tinmakeen seka Kivenlahti-Kauklahti- ja Matinkyla-Espoon keskus -joukkoliikennekaytaville,
mika on erittdin kannatettavaa. Espoon pientalorakenne sijoittuu naiden keskusten valiin ja
l&heisyyteen hyvien palveluiden saavutettaviksi.
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Yleiskaavan esitystavaksi on valittu erittain tarkkakarajainen, jopa rakeisuuden nayttava kart-
tamateriaali. Tama luo haasteita jatkosuunnitteluun. Espoossa valittu tarkka aluevarauskaava
poikkeaa myos merkittavasti Vihdin yleiskaavan esitysmuodosta. Talla voi olla vaikutusta myos
naapurikuntiin, jos tulee tarpeelliseksi tutkia hankkeita myos ylikunnallisesti.

Yhteenveto

Vihdin kunta katsoo aineiston olevan hyvin laadittu. Vaikutustenarviointia tulee tarkentaa eri-
toten ylikunnallisiin teemoihin liittyen. Vihdin kunta kannattaa voimakkaasti seudullisen jouk-
koliikennejarjestelman kehittamista ja olevien -seka tulevien asemanseutujen kehittamista.

Kuntien yhteiseen vaikutuspiiriin sijoittuu valtakunnallisesti ja seudullisesti merkittavia liiken-
nevaylia ja -hankkeita. Vihdin kunta tekee mielelladn yhteistydta kuntien raja-alueiden laheis-
ten maankayton ratkaisujen yhteensovittamiseksi seka reittien ja likenneyhteyksien jatkuvuu-
den varmistamiseksi.

Lansiradan jatkosuunnittelussa on hyodyllista tehda yhteisty6ta yhteisten
teemojen osalta.

Kaavoituksessa tulee huomioida Vihdin lainvoimaiset kaavat ja nyt valmistelussa olevat hank-
keet.

VAYLAVIRASTO

Vaylavirasto on tutustunut yleiskaavaluonnokseen ja antaa lausuntonsa rautateiden seka ve-
sivaylien nakokulmasta.

Merivaylat

Espoon merialueella sijaitsee useita Vaylaviraston yllapitdmiad merivaylia. Kaavan ranta-
vybhykkeella sijaitsee myos useita linjamerkkeja. Kiinteita linjamerkkeja kaytetaan vesiliiken-
teen ohjaamiseen, aluksen kulun turvaamiseen ja sen paikan maarittdmisen apuna.

Vaylavirasto pitaa tarkeana, ettd nahtavilla olevassa aineistossa huomioidaan Vaylaviraston
yllapitamille vaylille osoittavat kiinteiden linjamerkkien, sijainti ja niiden sailyminen esteetto-
masti nykyisilla paikoillaan. Linjamerkkien nakyvyydella ja toimivuudella on merkittava vaikutus
turvalliseen merenkulkuun.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta lausunnon
antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Merkitaan tiedoksi. Yleiskaavaehdotukseen on lisatty vaylat.

VANTAA

Yleista

Vantaan kaupunki kiittdd mahdollisuudesta lausua Espoon Yleiskaava 2060 —luonnoksesta.
Yleiskaavaluonnoksen sisaltd on kattavaa ja se pohjautuu laadittuihin selvityksiin. Kaavarat-
kaisu kattaa eri maankayttdmuodot ja luo hyvan pohjan kaupungin kasvun ohjaamiselle ja
maankayton kehitykselle. Kaupunki haluaa kuitenkin kiinnittdd huomiota muutamiin jaljempana
mainittuihin asioihin.
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Espoon yleiskaavan tavoitteet ja periaatteet ovat kestdvan kaupunkisuunnittelun periaatteiden
mukaiset. Kasvua ohjataan nykyiseen rakenteeseen ja uudet alueet tukeutuvat tehokkaisiin
joukkoliikenneratkaisuihin. Ongelmaksi saattaa muodostua rakentamisten aikatauluttaminen.
Lansiradan raideliikenteen asema ei toteudu ilman riittdvan tehokasta maankayttéa. Alkuvai-
heessa voikin siis olla, ettd uusi alue toimii 1ahinna yksityisautoilun varassa, vaikka alueen
rakentaminen sidotaankin paatdkseen radan toteuttamisesta.

Keskustat

Yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu keskustoja kolmella eritasoisella keskustamerkinnalla.
C1-alueita ovat suuret kaupunkikeskukset, C2-alueita uudet, edellisiin verrattavissa olevat kes-
kustat. C3-merkinnalla on ositettu 25 Iahipalvelukeskittymaa. Keskustamerkint6ja on kartalla
noin neljakymmenta. Keskustamerkintdjen runsaus herattéa kysymyksen, ohjaavatko ne riit-
tavasti alueiden kehittymista, ja toisaalta, aiheuttavatko ne ongelmia esim. kaupallisten |8hi-
palveluiden sijoittumiselle jatkossa.

Merkitaan tiedoksi. Kaavaehdotuksessa keskustatoiminnoille varattujen
alueiden laajuus ja kaavamaaraykset muodostavat selkedn keskustahierar-
kian. Kaupunkikeskuksia (C1) kehitetaan laajimpina ja toiminnoiltaan mo-
nipuolisimpina keskuksina. Lahikeskuksien (C2) laajuus ja kaupan kehitta-
mismahdollisuudet ovat puolestaan selvasti lahipalvelukeskittymia (C3)
suuremmat. Kaupan kehittamismahdollisuudet keskusta-alueilla ovat
muita alueita laajemmat, jotta mm. kaupallinen lahipalveluverkko muodos-
tuisi kaavan tavoitteiden mukaiseksi.

Asuminen

Yleiskaavassa asumista ohjataan paaasiassa tukeutuen uusiin poikittaisiin joukkoliikennekay-
taviin seka Lansiradan uusien asemien ymparistoon. Kasvu sisaanpain ja olemassa olevan
maankaytdn tehostaminen tukee ilmastoviisasta kaupungin rakentamista.

Yleiskaavan selostuksessa todetaan, etta asemakaavoittamattomilla alueilla rakentaminen ta-
pahtuu suunnittelutarveratkaisujen kautta, eikd tdma mahdollista merkittavaa rakentamista
naillda alueilla. Lakimuutoksen mydta suunnittelutarveratkaisu poistuu keinovalikoimasta, ja
asemakaavan ulkopuolella edetdan rakennusluvan yhteydessa myoénnettavalla sijoittamislu-
valla. Sijoittamisluvan edellytykset ovat nykyista suunnittelutarveratkaisua valjemmat, mika tul-
lee johtamaan hajarakentamisen lisdantymiseen, mikali maanomistajat tatd mahdollisuutta ha-
luavat kayttaa.

Palvelut

Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty PY-varauksina peruskoulut ja osalle niista laajennusvara,
seka varauksia uusia julkisia palveluita varten. Paivakodit sisaltyvat muihin asumisen maan-
kayttdalueisiin, minka vuoksi niiden varmistamisessa tarvitaan ennakointia, jotta riittdvan ko-
koinen ja hyvin saavutettava sijainti kaupunkirakenteesta I0ytyy. Palveluverkon kehittdmisessa
on jatkossa hyva etsia urbaaneja, tiiviseen kaupunkirakenteeseen sopivia ratkaisuja, jotka
saastavat maapinta-alaa ja ovat kestavien kulkumuotojen saavutettavissa.

Pinta-alaltaan pienempien palvelutarpeiden kuten paivakotien tarvetta on
arvioitu palveluverkkoselvityksessa alueittain. Yleismaaraykset velvoitta-
vat jatkosuunnittelua turvaamaan julkisten palveluiden kehittamisen seka
niiden edellyttamat aluevaraukset.

Elinkeinot ja tyopaikat
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Tasapainoinen elinkeinokehitys ja oikein sijoittuva tyopaikkarakentaminen ovat koko paakau-
punkiseudun kehityksen kannalta olennaista. Espoon yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu
erikseen TyOpaikka-alueiksi (TP), Kaupallisten palvelujen alueiksi (KM) ja Tuotanto- ja varas-
totoiminnan alueiksi (T). Naiden liséksi tyopaikkoja ja toimitilarakennuksia ohjataan kaikille
keskusta-alueille. Keskusta-alueille ei ole erikseen osoitettu rakentamisen osuuksia esimer-
kiksi tyopaikoille, kaupallisille palveluille ja asuntorakentamiselle. Mikali asuntorakentamisen
paine palautuu rakennusalan taantumaa edeltaneelle tasolle, on vaarana, ettd tydpaikkara-
kentamiselle ei jad keskustoissa riittavasti tilaa. Tahan tulisi kiinnittdd huomiota esimerkiksi
kaavamaarayksissa.

Elinkeinoalueiden profiilit -selvityksessa on tarkasteltu asumisen ja toimi-
tilan osuutta keskustoissa nykyisellaan. Keskusta-alueiden vilisten erojen
ja yleiskaavan yleispiirteisyyden johdosta yleiskaavaehdotuksessa ei ole
ohjattu eri toimintojen suhdetta kaavamaarayksin.

Tekninen huolto

Teknisen huollon teemakartalla selostuksen liitteella on esitetty yhdyskuntateknisen huollon
kohteita seka alueille sopivia toimintoja. Kartalla ei ole esitetty voimalinjoja ja kaasulinjoja.
Teemakartassa olisi hyva nakya sahkdasemien lisaksi myds voimajohdot, silla viivamaisia
kohteita on paikoin vaikea erottaa kaavakartalta.

Voimajohdot ja kaasulinjat esitetaan kaavaehdotuksessa energiahuollon
teemakartalla.

Liikenne

Espoon yleiskaavassa on esitetty rohkeasti kasvun keskittymista nykyisten ja uusien raideyh-
teyksien varteen. Vahvoihin joukkoliikenneyhteyksiin panostaminen vaikuttaa koko seudun liik-
kumiseen ja tukee kestavaa liikkumista. Talla voi olla myds negatiivisia vaikutuksia, mikali esi-
merkiksi nykyisen metroverkon kapasiteetti ei riitd palvelemaan uusien metroyhteyksien var-
rella olevaa ja tulevaa maankayttdéa. Asukkaille on joka tapauksessa tarkeda paasta liikkku-
maan kuntarajoista riippumatta. Vantaa nakeekin tarkeana, etta kuntien valiset, erityisesti seu-
dun poikittaiset yhteydet sekd seudullisesti merkittavat joukkoliikenneratkaisut on nostettu
esiin Espoon yleiskaavaluonnoksessa. Myds muut kestavaa likkumista tukevat kaavaratkaisut
ovat kannatettavia.

Lahijunaliikenteen varikko on merkitty kaavakarttaan kahteen sijaintiin selvitystarvemerkin-
tana. On hyva, ettd varikkoa tutkitaan tarkemmin yleiskaavan laatimisen yhteydessa. Vantaa
korostaa, ettd asia on seudullisesti merkittava, koska varikoita tarvitaan seudun lahijunaliiken-
teen kehittdmiseen. Varikkoasia tuleekin ratkaista mahdollisimman nopeasti, jotta seudun Ia-
hijunaliikenteen kehittdminen on mahdollista.

Espoon yleiskaavaluonnos mahdollistaa Myyrmaen ja Leppavaaran valisen joukkoliikenneyh-
teyden seka Vihdintieta pitkin Myyrmakeen kulkevan yhteyden toteuttamisen myos pikarai-
tioteind. Vantaan kaupunki pitaa ratkaisua erittain tarkeana, jotta mahdollistetaan erilaisia vaih-
toehtoja seudulliselle pikaraitioverkostolle. Merkinta on linjassa Vantaan ja Helsingin voimassa
olevien yleiskaavojen kanssa; Vantaan yleiskaavassa yhteydet on merkitty Joukkoliikenteen
runkoyhteys -merkinnalla ja Helsingin yleiskaavassa pikaraitiotiena. Kyseiset yhteydet on mer-
kitty Espoon yleiskaavaluonnokseen joukkoliikenteen yhteystarpeena. Myyrmaen ja Leppa-
vaaran valilla liikenndi jo nykyisin bussirunkolinja, joten merkintdna voisi olla yhteystarpeen
sijaan esimerkiksi runkoyhteys.

Maardays on muutettu muotoon ”kehitettava joukkoliikenteen runkoyh-
teys”.
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Tie- ja katuverkon osalta Espoon yleiskaavaluonnoksen merkinndista keskeisin Vantaata kos-
keva yhteys on Lintulaaksontien jatke. Selostuksessa mainitaan, ettd yhteys on tarkea myos
joukkoliikenteen seudullisten yhteyksien kannalta ja se mahdollistaisi jo nykyisen bussirunko-
yhteyden kehittamisen. Myds TEN-T-ydinverkkoon kuuluvan Keha lll:n kehittamisen mahdol-
listaminen (lisdkaistat) on olennaista seka kansallisen ettd seudullisen saavutettavuuden kan-
nalta.

Selostuksen liitekarttana oleva Liikenne 2060 ei vastaa taysin kaavakartan ratkaisua. Esimer-
kiksi Myyrmaen ja Leppavaaran valiin merkityn bussirunkoyhteyden osalta myds liitekartassa
olisi hyva nakya, etta yhteys voi toteutua tarvittaessa pikaraitiotiena. Liitekartalle ei ole myos-
kaan merkitty joukkoliikenteen varikon selvitystarpeita. Liitekarttaa on syyta tdydentdd muun
muassa varikon sijainnin selvittya.

Liitekartta on oikeusvaikutukseton teemakartta, joka havainnollistaa mah-
dollista muutosta vuoteen 2060 mennessa. Vaikka kaavamerkinta mahdol-
listaa pikaraitotien toteutuksen, ensisijainen kulkumuoto yhteysvililla on
runkobussi matkustajakysynnan perusteella.

Tallinna-tunnelin osalta Espoon yleiskaavaluonnoksessa on osoitettu hankkeen tekeilla olevan
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) vaihtoehtoiset linjaukset, jotka kulkevat Ota-
niemen kautta. Linjaukset on osoitettu Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus -
merkinnalla. Vantaan yleiskaavassa on vastaava merkinta, mutta Vantaalla osoitettu linjaus
kulkee voimassa olevan maakuntakaavan mukaisesti Helsingin keskustan kautta.

Vantaan kaupunki toteaa, ettd Helsingin kautta kulkeva ratkaisu on seudun etu ja likennejar-
jestelman nakdkulmasta ensisijainen vaihtoehto. Otaniemen kautta kulkeva vaihtoehto ei tar-
joa suoraa vaihtoyhteytta kaikkiin kaukojuniin, esimerkiksi Turun suunnan juniin tarvittaisiin
kaksi vaihtoa. Verkollisesti Otaniemen kautta kulkeva yhteys muodostaisi vaihdottoman yhtey-
den Aviapoliksen ja Otaniemen/Keilaniemen valille. On kuitenkin epatodennakaista, etta valilla
likenndisi HSL:n liikennetta.

Otaniemen kautta kulkeva linjaus edellyttdd muutosta Vantaan yleiskaavalliseen ratkaisuun.
Kaupunki seuraa, tehdaanko Tallinna-tunnelin linjaukseen muutoksia maakuntakaavan paivit-
tamisen yhteydessa.

Merkitaan tiedoksi.
Virkistys ja luonnonymparisto

Espoon yleiskaavaluonnoksen ratkaisulla turvataan seudullisen viheralueverkoston jatkuvuus.
Viheralueverkoston kytkeytyneisyytta ja luonnon monimuotoisuutta tuetaan monin merkinndin
ja maarayksin. Yleismaarayksissad on monia luonnon monimuotoisuutta, ekosysteemipalveluja
ja virkistysalueiden saavutettavia tukevia maarayksia. Maaraykset ohjaavat hyvin ja tasmalli-
sesti tarkempaa suunnittelua.

Gubbmossen on vuonna 2003 rauhoitettu luonnonsuojelualue Linnaisissa Vantaalla. Suo jat-
kuu Espooseen, mutta suojelualue paattyy suoraviivaisesti rajalla. Espoon yleiskaavassa voisi
tutkia, olisiko mahdollista maaritella aluetta laajemmin esimerkiksi luo- alueeksi luontotyypin
kokonaisuutta turvaavalla tavalla.

Gubbmossenin alue on yleiskaavaehdotuksessa osoitettu luonnonsuojelu-
alueeksi.

Kulttuuriymparist6 ja maisema

Luonnosvaiheen lausunnot ja vastineet
139



Espoosta Vantaalle jatkuva Espoonjokilaakson maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto on
turvattu kahdella maarayksella, arvokkaana kulttuuriymparistona ja Espoonjokilaakson kehit-
tamisvyodhykkeena. Kulttuuriymparistdn ominaispiirteiden sailymista ei kuitenkaan tueta yhta
tarkoilla maarayksilla kuin Vantaalla.

Suuri rantatie kulkee Vantaalta Espooseen Ainontiella Pitkajarven etelapuolella. Vantaan yleis-
kaavoissa Suurta rantatietd on koskenut historiallisen tien suojelumaarays jo yleiskaavassa
2007. Yleiskaavassa 2020 siihen liitettiin kehittdmismaarays: “Suuren rantatien linjaus sailyte-
taan tai palautetaan kavellen, pyéraillen tai ratsain kuljettavaksi aina kun mahdollista. Siell3,
missa linjaus on katkennut, suunnitellaan tieosuuksia yhdistavia kulkuvaylia.” Olisi hyva, jos
Turusta Viipuriin kulkevaa historiallista tieta voitaisiin kehittaa yhtenaisena ja jatkuvana Van-
taata laajemmalla alueella.

Arvokkaan kulttuuriympéaristén rasterimerkinta ei erotu kaikilla maankayttémerkinndilla, se
hukkuu esimerkiksi virkistysalueen vaaleanvihreaan.

Merkitaan tiedoksi.
Ymparistohaittojen hallinta

Yleismaarayksen mukaan “Maankayton jatkosuunnittelussa on huomioitava lentoliikenteen, lii-
kenteen ja muiden toimintojen melusta ja paastoista johtuvat rajoitukset maankaytoén sijoittu-
miselle seka naihin liittyvat suojaustarpeet.” Kaavaselostuksessa on esitetty lentoliikenteen
reittitiheydet, muttei kuvattu, milla tavoin lentomelualueen ja nk. puskurivydhykkeen ulkopuo-
lella laskeutumisreiteilld lentomelu huomioidaan.

Vantaan kaupunki toivoo jatkossakin yhteisty6ta kuntarajaan rajoittuvissa ja rajan ylittavissa
suunnittelukysymyksissa.

Alemman melutason alueilla — puskurivyohykkeelld (L_den 50-55 dB) seka
laskeutumisvyohykkeelld — daneneristavyystarve arvioidaan jatkosuunnit-
telussa ja lopullisesti rakennuslupavaiheessa Finavian ajantasaisen lento-
melukartan perusteella. Lentomelualueilla sovelletaan tiukempaa maa-
raysta ulkovaipan aaneneristavyyden mitoitukselle huomioimalla myos
ylapohja.

Lentomelun ennusteisiin liittyy epavarmuutta ja meluvyéhykkeet voivat
muuttua vuoteen 2060 mennessa lentoliikenteen kehittymisen, kiitoteiden
kayton ja ilmailupolitiikan muutosten seurauksena. Taman vuoksi yleis-
kaava ei maaraa yksityiskohtaisia melusuojausvaatimuksia laskeutumis-
reiteille ja puskurivydhykkeelle ennustemelun perusteella. Laskeutumis-
vydhyke seka lentomeluvyéhykkeet ovat ndhtidvissa Finavian verkkosi-
vuilla ja Espoon karttapalvelussa.

LANSI-UUDENMAAN PELASTUSLAITOS

(lausunto sisaltaa kaksi liitettd, sammutusvesisuunnitelma ja aurinkoséhkdjarjestelmien palo-
turvallisuusohje)

Toimintavalmius

Pelastuslain tavoitteena on parantaa ihmisten turvallisuutta ja vahentaa onnettomuuksia. Lain
tavoitteena on myds, ettd onnettomuuden uhatessa tai tapahduttua ihmiset pelastetaan, tar-
keat toiminnot turvataan ja onnettomuuden seurauksia rajoitetaan tehokkaasti.
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Pelastuslain mukaisesti yhteiskuntaan pyritdan luomaan sellaiset puitteet, etta yksittaiset ihmi-
set, yhteis6t ja viranomaiset voivat elinymparistéssdan ja toiminnassaan ehkaistd onnetto-
muuksia seka varautua rajoittamaan ja torjumaan onnettomuuksista aiheutuvia vahinkoja ja
seurauksia. Pelastus-lain mukaisella pelastustoimen jarjestelmalla pyritdan varmistamaan,
ettd onnettomuuksien uhatessa tai jo tapahduttua ihmiset saavat tarvitsemaansa jarjestayty-
nyttd apua ja ettd onnettomuuden vaikutukset jaavat mahdollisimman vahaisiksi yksilGille ja
yhteiskunnan tarkeille toiminnoille.

Pelastustoimintaan kuuluu pelastustoiminnan suunnittelu ja mitoittaminen alueen riskien mu-
kaan eli toimintavalmius. Toimintavalmiuden yksi osatekija on toimintavalmiusaika. Pelastus-
toiminnan toimintavalmiusajalla tarkoitetaan aikaa, joka alkaa siita, kun ensimmainen yksikko
vastaanottaa halytyksen ja paattyy siihen, kun pelastusryhma aloittaa tehokkaan pelastustoi-
minnan. Toimintavalmius-aikaan vaikuttaa mm. paloasemien sijainti ja alueen tiesto.

Suomi on jaettu 1 km x 1 km kokoisiin riskiruutuihin. Riskiruudut jaetaan riskiluokkiin I-1V. Talla
hetkelld riskiluokat tulee tavoittaa seuraavien aikarajojen mukaisesti: I-riskiluokan alue tulee
tavoittaa kuudessa minuutissa halytyksen vastaanottamisesta, ll-riskiluokan alue 10:ss& mi-
nuutissa, lll-riski-luokan alue 20:ss& minuutissa ja IV-riskiluokan alue 40:ssd minuutissa. Talla
hetkelld valmistelussa on uusi toimintavalmiuden suunnitteluohje, jossa aikamaareita voidaan
uudistaa.

Riskiruutujen muodostumiseen vaikuttavat asukasluku, kerrosala ja niiden yhteisvaikutus seka
tapahtuneet likenneonnettomuudet. Asukasmaarien lisdantyminen tulee lisdamaan myos yk-
sityisautoilua nykyisesta ja siten myos riskiruutujen muodostumiseen. Myos yksittainen tai use-
ampi riskikohde ruudulla voi vaikuttaa riskiruudun luokitukseen. Tallainen voi olla esimerkiksi
laaja teollisuuskohde tai muu poikkeuksellisen riskin omaava kohde.

Alueiden rakentumisen myota osa riskiruuduista tulee todennakdisesti nousemaan I- ja ll-ris-
kiluokkaan. Talldin vaatimus toimintavalmiusajalle lyhenee nykyisesta. Nykyisella paloasema-
ja tieverkostolla ei valttamatta tulla tavoittamaan uusia keskustatoiminta-alueita tai lahikeskuk-
sia |- ja ll-riskiluokalle maaritetyssa ajassa ja niitd on tarvetta tarkastella kaavoituksen ede-
tessa.

Uusien alueiden rakentumisessa on tarkeaa, etta paakadut olisivat mahdollisimman selkeita
jariittavan leveita. Uusien alueiden tulisi olla Iahestyttavissa kahdesta eri suunnasta. Tarkeaa
on myds huomioida liittymien sijainti ja rakentuminen siten, etta uudet alueet saavutetaan mah-
dollisimman nopeasti. Lisaksi pelastuslaitoksen nakdkulmasta liikenteellisten umpiperien ra-
kentumista tulisi valttaa. Liikkennesuunnittelussa olisi hyva huomioida myos liikennevalojen oh-
jaus (HALI-jarjestelma), jolloin halytysajoneuvoille voidaan osoittaa halytystehtavassa niin sa-
nottu vihrea linja.

Pelastuslaitoksen ndkodkulmasta tulisi paloasemien sijaintia tarkastella hyvissa ajoin uusien
alueiden kaavoitusvaiheessa. Nain huomioidaan ja mahdollisuuksien mukaan suunnitellaan ja
rakennetaan uudet paloasemat vastaamaan toimintavalmiusaikatarpeita.

Yleiskaavan yhdyskuntatekninen huolto 2060 -teemakartalla on esitetty ny-
kyisin toiminnassa olevat paloasemat sekd uusien paloasemien tarpeet,
kuten Histassa ja Viiskorpi-Kalajarven alueella. Tarkempi suunnittelu ta-
pahtuu asemakaavoituksessa.

Sammutusvesi

Pelastuslaitoksen tulee tehda suunnitelma sammutusveden hankinnasta ja toimittamisesta
(sammutusvesisuunnitelma, liite 1) yhteistydssa pelastustoimen alueeseen kuuluvien kuntien
ja pelastustoimen alueella toimintaa harjoittavien vesihuoltolaissa (119/2001) tarkoitettujen ve-
sihuoltolaitosten seka naille vetta toimittavien vesilaitosten kanssa. Sammutusvesisuunnitelma
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on laadittava siten, ettd sammutusveden hankinta ja toimittaminen vastaavat 29 §:ssa tarkoi-
tetussa palvelutasopaatoksessa maariteltyja onnettomuusuhkia. Sammutusvesisuunnitelman
hyvaksyy alueen pelastustoimi.

Kunnan tulee huolehtia alueellaan sammutusveden hankinnasta pelastuslaitoksen tarpeisiin
sammutusvesisuunnitelmassa maaritellylld tavalla. Kunnan tulee ottaa sammutusveden han-
kinta huomioon vesihuoltolain mukaisessa vesihuollon kehittdmissuunnitelmassa seka hyvak-
syessaan vesihuoltolaitokselle vesihuoltolaissa tarkoitetun toiminta-alueen. Kunnan vastuulla
olevaan sammutusveden hankintaan kuuluu lisaksi velvollisuus huolehtia sammutusvesisuun-
nitelmassa maariteltavistd sammutusveden ottopaikoista luonnonvesilahteisiin.

Vesihuoltolaissa tarkoitetun vesihuoltolaitoksen ja télle vetta toimittavan vesilaitoksen tulee toi-
mittaa sammutusvetta vesijohtoverkostosta sammutusvesisuunnitelmassa maaritellylla tavalla
pelastuslaitoksen tarpeisiin. Sammutusveden toimittamiseen kuuluu vedenhankinta ja johta-
minen vesihuoltolaitoksen verkostoon kuuluviin paloposteihin ja sammutusvesiasemille. Li-
saksi sammutusveden toimittamiseen kuuluu palopostien ja sammutusvesiasemien kunnos-
sapito ja huolto. (Pelastuslaki 379/2011 30 §)

Alueiden sammutusvesitarpeista on laadittu taulukko (liite 1, s. 7), jossa on eriteltyina eri alu-
eiden sammutusvedentarve. Taulukossa on esitetty muun muassa tarvittavan veden tuotto
vesiasemasta seka vesiasemien valinen etaisyys toisistaan. Vesilinjojen putkistot tulisi suun-
nitella ja toteuttaa alueen lopullisen kayttétarpeen mukaiseksi. Vesilinjojen rakentuminen tulisi
aloittaa samaan aikaan muun rakentamisen kanssa.

Mikali alueelle esitetaan tunnelirakentamista, tulee huomioida sammutustydssa tarvittava suu-
rempi sammutusvedentarve.

Merkitadan tiedoksi. Sammutusvesiratkaisut huomioidaan asemakaavavai-
heen vesihuoltosuunnittelussa.

Ratarakenteet ja tunnelirakentaminen

Tunnelirakentamisessa tulee huomioida suuri sammutusvedentarve. Sammutusveden lisaksi
tulee kiinnittdd huomiota asemien ja tunneleiden saavutettavuuteen kahdesta eri suunnasta.
Eri hankkeiden rata- ja tunnelivaraukset tulisi suunnitelmissa esittaa selkeasti.

Aseman, pysakkien ja lityntdpysakainnin sijoittelussa tulee huomioida mm. ajoyhteyksien sel-
keys, liikenteen sujuvuus, kevyenliikenteen kayttajien turvallisuus ja ruuhkautumisen estami-
nen. Lisaksi tulee huomioida halytysajoneuvojen paasy riittdvan lahelle asemalaitureita.

Yleiskaavassa esitetddan maankaytto yleispiirteisesti, eikd tunneliratkaisuja
ole vielad suunniteltu silla tarkkuudella, jolla voitaisiin ottaa kantaa esimer-
kiksi ajoyhteyksiin. Merkitaan tiedoksi jatkosuunnittelua varten.

Konsultointivyohykkeet

TUKESIn valvomien kemikaalikohteiden konsultointivydhykkeet on huomioitu kaavaselostuk-
sen kappaleessa 3.11.2 Ymparistohairiota aiheuttavat laitokset ja onnettumuusriskit. Pelastus-
laitoksella ei ole konsultointivyohykkeiden osalta lausuttavaa.

Merkitaan tiedoksi.
Varautuminen

Pelastuslaitoksen tehtdvana on vaeston varoittaminen vaara- ja onnettomuustilanteissa ja sii-
hen tarvittavan halytysjarjestelmasta huolehtiminen. Nykyiselldan vaestohalytinjarjestelma
kattaa padasiassa Espoon eteldosat ja olemassa olevat kaupunkikeskukset (teoreettinen
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tavoittavuus 95% kunnan vaestosta). Asukasmaaran kasvaessa ja uusien kaupunkikeskusten
rakentuessa nykyinen vaestohalytinjarjestelma ei tavoita kaikkia uusia asukkaita. Uusia vaes-
tohalyttimia on tarve lisata kaikkiin uusiin kaupunkikeskuksiin. Vaestohalyttimia pyritaan sijoit-
tamaan julkisiin tai kaupungin omistamiin kiinteistdihin. Halyttimen sijoittaminen olisi hyva huo-
mioida jo kaavoitusvaiheessa.

Espoossa vaestdnsuojapaikkoja on nykytilanteessa riittdvasti alueen asukasmaaraan nahden.
Asukasmaaran kasvaessa tulee kuitenkin huomioida vaestonsuojien riittava rakentaminen eri-
tyisesti pientalovoittoisilla alueilla sekd uusissa kaupunkikeskuksissa. Pelastuslaitos nakee
monikayttdiset kalliosuojat yhtena vaihtoehtona varautua alueen pientaloasukkaiden vaeston-
suojatarpeeseen.

Merkitaan tiedoksi.
Uusiutuva energia ja uusi teknologia

Sahkdautojen maara tulee jatkossa kasvamaan. Sahkdautojen sammuttaminen vaatii suurem-
man sammutusvesimaaran kuin polttomoottorikayttdinen ajoneuvo. Tasta syysta esimerkiksi
litynta-pysakoaintialueilla ja pysakadintihalleissa tulee varautua suurempiin sammutusvesimaa-
riin.

Aurinkopaneelien yleistyessa on tarkeaa huomioida, ettd niiden suunnittelussa ja toteutuk-
sessa huomioidaan pelastuslaitoksen toimintaedellytykset. (lite 2: Aurinkosahkdjarjestelmien
paloturvalli-suusohje)

Erilaisten energia- ja akkuvarastojen kaavavaiheessa tulisi tehda tiivista yhteisty6ta pelastus-
laitoksen kanssa, jotta huomioidaan pelastuslaitoksen toimintaedellytykset (esim. kohteen
saavutettavuus). Myds kohteiden ympardivat rakennukset ja toiminnot tulisi huomioida.

Tiivistyvan kaupunkirakentamisen myoéta ja luontovihreyden sailyttdmisen tarpeisiin enene-
vissa maarin suunnitellaan katoille viherkattoja. Naiden yleistyessa tulee huomioida pelastus-
laitoksen toimintaedellytykset niiden sammuttamisessa.

Merkitaan tiedoksi. Yleiskaavassa ei osoiteta erikseen aurinkoenergiakent-
tia. Niiden mahdollinen sijoittuminen ratkaistaan maankayton jatkosuunnit-
telussa.

Tulvariskit

Pelastuslaitoksen nakokulmasta on tarkeaa selvittaa tulvavaara-alueet ja tulvakorkeudet vii-
meistaan kohdekohtaisessa suunnittelussa.

Merkitaan tiedoksi.
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