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1. Lisatoimenpiteet 2026



Lisatoimenpiteet 2026 (1/3)

Ohjauksen taso Painopiste

Lisdatoimenpide

Lisainen

paastovahennys-

potentiaali

CO,-ekv. (kt/a)

2026-2030

Vuosittaiset
kustannukset
kaupungille (€)

Kustannus-

tehokkuus
€/tC02

Toimenpiteen kuvaus

ESPOO
ESBO

Vastuutaho

tulevaisuudessa.

edellyttaa lainsaddannén muutosta.

Kaupungin . . e . . Maksullista pysakointia laajennetaan Espoon viiteen . .
suorat Likenne ja Ma.ksulllse_n kgdupvarsmysakomnln tuloja 2,5 milj. 2026 kaupunkikeskukseen seka metro- ja junaradan varren Kaupunkitekniikan
hiauskeinot likkumi laajennus ja hintojen korotus.* 4 ja vuodesta 2027 - asemien ympéristéihin. Hintoja korotetaan siten, etté 1. keskus
ohjauskeino lIKkuminen eteenpain 5,4 milj. vyShyke maksaa 3,5 euroa / tunti ja 2. vydhyke 2,5 euroa /
’ tunti.
Espoo ottaa kayttoon kuorma- ja pakettiautojen
Kaupungin T 0,5 milj. (2028) nollapééstévyéhykkeen \{uo‘tee‘n 2030 mennessé. Siirtyma . .
suorat Nollapaastdvydhyke kuorma- 0.1-1 mili. (2029 toteutetaan asteittain: vaiheittainen eteneminen 2028 alkaen | Kaupunkitekniikan
_ _ ja pakettiautoille -1 milj. ( vahapaastoisyysvaatimuksilla, jotka kiristyvat kohti taytta keskus
ohjauskeinot eteenpain) 100=500 [|nollapaéstévaatimusta. Toimintamalli etenee pilottialueista
kohti laajempaa soveltamista.
(2028)
Kaupungin L. Paketti- ja kuorma-autoille toteutetaan kaksi julkista
. : Espoo| Paketti- ja kuorma- 1-5 (2028-29) latausasemaa Espooseen. Lahtdkohtaisesti toimenpide ja : .
suorat Liikenne ja ; ' . . 100-200 - A ) e Kaupunkitekniikan
hiauskeinot - . Clean | autoille kaksi latausasemaa 10-30 (2030-35) Virkatyd operointi on arvioitu voitavan toteuttaa markkinaehtoisesti, Kesk
ohjauskeino likkuminen Cargo | Espooseen (2029) mutta kaupungilta tarvitaan vahvaa edistamispanosta esKus
virkatydn muodossa.
3 . . . 10-33
SR espootekee Virkatyo ja ulkoisen | 53 5035) [Espoo Clean Cargo -kokonaisuus vahvistaa yhteisty6t
kumppanuus- yritysyhteisty6té alan rahoituksen spoo Llean Largo -kokonalsuus vanvistaa ynteistyotd - ,
o toimiioiden kanssa kuorma hvédvntami yritysten kanssa seka tukee innovaatioiden kehittdmista. Kestavan kehityksen
y . | . . e yo yn.amlnen, 'Yhteistyon avulla tunnistetaan ja lievennetaan siirtyman osaamiskeskus
ja pakettiautojen paastojen omarahOItusl-.osuus pullonkauloja ja mahdollisia haittavaikutuksia.
vahentamiseksi 0,25 milj.
Kaupungin Liikenne ja Henkiloautojen latauspisteen H?:k?:ﬁaultoje'lz] IaﬁayspiSt? mé?r? o II(a?‘vassa' p'zko”isekSi Kaupunkisuunnittelu
. e . . valituilla alueilla. Lain vaatima latausvalmius arvioidaan -
suorat likkuminen | rakentamista edistetaan 1 Virkatyd - riittimattomaksi sahkoistymisen vauhdittamiseksi. keskus
ohjauskeinot kaavamaarayksissa asumisen osalta Latauspisteen toteutus jaa kaavahankkeen toteuttajalle
Valtion “ ; N raioituksen alentaminen ) ) Espoo pyrkii vaikuttamaan nopeusrajoitusten alentamiseen ]
t a 0 i I:"kenn.eja ti Opel;S”ajO uksen alenta © 13 Virkatyo - keskeisilla Espoota halkovilla valtion maantieosuuksilla Valtio
oimenpide likkuminen ieverxolla seudullisella ja kuutoskaupunkien yhteistyolla.
Mahdollistaa Espoo on mukana Helsingin seudun
: . . . Espoo selvittaa aktiivisesti tiemaksujen merkittavat likennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa tehtavassa . N
Valtio, kaupunki, | Liikenne ja Kayttdonottoa ja suunnittelussa 5 AstEvahen- Virkatvé ) tiemaksusuunnitelmassa. Valmistelussa mukana olo Valtio, Helsingin
MAL-kunnat liikkuminen . J . N paastovane atyo mahdollistaa Espoon nakdkulmien tuomisen tiemaksujen seutu
tehdaan seudullista yhteistyota nykset suunnitteluun. Tiemaksujen toteuttaminen kaupungeissa

* Paatetty kaupunginhallitus 16.3.2026
Lahde: Espoon kaupungin lisdtoimien vaikutustenarviot (2026)




Lisatoimenpiteet (2/3)

Ohjauksen

taso*

Painopiste

Lisdatoimenpide

Lisdinen
paasto-
vahennys-

potentiaali
CO2-ekv. (kt/a)
2026-2030

Vuosittainen
kustannus
kaupungille

(€)

Kustannus
tehokkuus
e/tC02

Toimenpiteen kuvaus

Espoo perustaa asiantuntijatiimin tukemaan
taloyhtioita ja pientalojen omistajia seka
energiaremonteissa etta

ESPOO
ESBO

Vastuutahot

paastoille valtuustokauden aikana

Kaupungin Mahdollistaa iimastonmuutokseen sopeutumisessa. Tilapalvelut ja kestavan
suorat Energia Energianeuvonnan tarjoaminen paastévahennyks 0,2M€ - Taman lisaksi asiantuntijat tukevat kehityksen
ohjauskeinot ia rakennushankkeita seka osaamiskeskus
rakennusvalvontaa hiilijalanjaljen raja-
arvon ja muissa vahahiilisen rakentamisen
kysymyksissa.
0,075 Kaupunki tukee pientalojen omistajia
kymmenen : : o
. o tarjoamalla ulkoisen palveluntarjoajan
pientalon pilotille . o
. . . . tuottamaa energiatehokkuuskonsultointia . . -
Kaupungin Energiatehokkuuskonsultoinnin ja e . o Tilapalvelut ja kestavan
. . . e . N . Oljysta luopumiseen. Huomioidaan .
suorat Energia tarjoaminen o6ljylammityksesta 4,5 jos 600 02M€ 178 o ) . kehityksen
; ; . : R o erityisesti haavoittuvassa asemassa olevat. )
ohjauskeinot luopumiseksi Oljylammitteisess . : . . S osaamiskeskus
s Laskelmien tarjoamista voidaan pilotoida
a pientalossa . . o
. . ensin esimerkiksi kymmeneen
vaihdettaisiin e 1 e .
.. . oljylammitteiseen pientaloon.
[Ammitysmuotoa.
Kaupungin Koko Espoon rakentamisen materiaalien Paavastuu:
sugrat . Kehitetaan rakentamisen . o pééstéle_;\_s"kepnan seka kaup_ur_1_kil§onsernin Ymp?ri§t6nsu_ojelu ja
ohjauskeinot voa e . Virkatyo ja oman paastdlaskennan kehittaminen. kestavan kehityksen
. paastdlaskentaa ja asetetaan . e ) .
Rakentaminen . ; . - ulkoinen - Yhteistyd HSY:n kanssa Espoon alueen osaamiskeskus
numeerinen tavoite rakentamisen . e . . . ] . -
rahoitus laskennan kehittamisessa. Hyddynnetaan Muut: konserniyhteisot

kehittamisen tueksi ulkoista rahoitusta.

(mm. Espoon Asunnot),
konserniohjaus

Lahde: Espoon kaupungin lisatoimien vaikutustenarviot (2026)



Lisatoimenpiteet (3/3)

Paasto- Vuosittainen Kustannus-
Ohjauksen Painopiste Lisatoimenpide vahenr.1ysj kUStannf‘s tehokkuus Toimenpiteen kuvaus Vastuutahot
taso potentiaali  kaupungille e/tCO2
CO,-ekv. (kt) (€)
Kaupungin Asetetaan ja otetaan kayttdén Otetaan kayttdon hiiIijf_:\IanjéIkivaatirpus kh:lle Péévastu_u: o
suorat K : ) . 28.9.2026 annetun esityksen mukaisesti. Espoo | Kaupunkiympariston
. . , aupunkitasoinen rakentamisen . N . . L -
ohjauskeinot Rakentaminen hiiliialanial o 1.1.2027 - Virkatyd - liittyy kuutoskaupunkien joukkoon (Helsinki, toimiala
Wjalanjaijen raja-arvo 1.1. Vantaa, Turku ja Tampere), jotka ohjaavat
alkaen. rakentamista kaupunkitasoisella raja-arvolla.
Kaupungin Kehitetaan ja otetaan kayttoon Kehitetdan kannustimia rakennuttajille, jotka Paavastuu:
suorat vahahiilisen rakentamisen vapaaehtoisesti tavoittelevat pienempaa Kaupunkiympariston
ohjauskeinot kannustimia hiilijalanjalked. Haetaan kehittamisen tueksi toimiala ja kestavan
_ Virkatyd ja ulkoista rahoitusta. kehityksen osaamiskeskus
Rakentaminen i ulkoinen i
. Hyddynnetaan edellakavijakaupunkien malleja
rahoitus ja paakaupunkiseudun seka kuutoskaupunkien
yhteistyota. Vahvistetaan vertaisoppimista
kaupungin siséalla rakentamisen kiertotalouden
verkostossa.
Kaupungin Espoo liittyy v. 2026-2027 Kiertotalouden green deal on YM ja TEM:in Paavastuu: Kestavan
suorat kiertotalouden green dealiin luotsaama vapaaehtoinen sitoumus, jossa kehityksen osaamiskeskus
ohjauskeinot keskeisilla talon- ja infrarakentamisen toimijat sitoutuvat vahentdmaan luonnonvarojen
Rakentaminen | jertotaloutta edistavilla toimenpiteilla. ) Virkatyd ) ka)_/ttga tavoitteilla ja t.0|r_T1enp|te|I_I_a!. _ Muut: Ka_upunklsuunnlttelu-
Toimintatapa antaa pitkan aikavalin ohjausta keskus, tilapalvelut,
kehityksen suunnasta, mikd auttaa tekemaan kaupunkitekniikan keskus
kiertotalouteen tarvittavia investointeja seka
I6ytdmaan yhteistydbkumppaneita.
Kaupungin Kehitetaan vahahiilisten Kehitetaan hiilta sitovan betonin, Paavastuu: Tilapalvelut ja
suorat rakennusmateriaalien markkinoita ja vahapaastoisten materiaalien, kestavan kehityksen
ohjauskeinot, rakentamisen kiertotaloutta. Virkatyd ja uudelleenkaytettavien rakennusosien ja osaamiskeskus
konserniohjaus | Rakentaminen . rakenteiden kustannustehokkaita vahahiilisia
. - ulkoinen - L N . .
ja ) ratkaisuja yhteistydssa yritysten ja muiden Muut:
kumppanuus- rahoitus kaupunkien kanssa. Lisaksi lisataan Kaupunkisuunnittelukeskus
yhteistyo vahahiilisten ja hiilinegatiivisten materiaalien , rakennusvalvonta
hankintoja kaupungin omassa rakentamisessa.




2. Perustelut lisatoimenpiteille



2.1 Perustelut lisatoimenpitelille: liikkenne ja

liikkuminen (1/3)

Espoo Clean Cargo -kokonaisuus vahentaa kuorma- ja pakettiautojen
paastoja seka rajoituksia asettamalla ettd mahdollistamalla. Kuorma- ja
pakettiautojen paastot muodostavat noin kolmanneksen liikenteen
paastoista ja kuljetusten maara kasvaa edelleen. Siksi tdssa sektorissa on
merkittava paastovahennyspotentiaali lyhyella aikavalilla.

Espoo esittda samaan aikaan Helsingin kanssa ensimmaisina suomalaisina
kaupunkeina kuorma- ja pakettiautoliikenteen nollapaastovyohykkeiden
asettamisen. Rajattu ja kohdennettu toimenpide on realistisesti
toteutettavissa. Toteutus kaynnistetaan pilottialueilla viimeistaan vuonna
2028 ja laajennetaan vaiheittain keskeisille alueille vuonna 2030.
Suunnittelussa huomioidaan seka tavoiteltu vaikutus ilmastopaastojen
vahentamiseen etta vaikutukset yritystoimintaan ja saavutettavuuteen.
Nollapaastovyohykkeet antavat selkean signaalin markkinoille
vahapaastoisyyteen tarvittavista investoinneista ja tekevat samalla
kaupunkialueista viihtyisampia.

Eurooppalaisten kaupunkien esimerkkien perusteella nollapaastoévyohykkeet
ovat vaikuttava keino vahentaa liikenteen paastoja. Niitd on otettu tai ollaan
ottamassa kayttodn useissa pohjoismaisissa ja Alankomaiden
kaupungeissa. Helsinki paatti vyohykkeiden asettamisesta 7.9.2026.

Nollapaastovyohykkeella tarkoitetaan aluetta, jolla sallitaan vain ajoneuvot,
joiden kaytto ei aiheuta fossiilisia hiilidioksidipaastoja. Hyvaksyttavia
kayttdvoimat olisivat sahko, vety ja biokaasu seka siirtymavaiheessa muut
mahdolliset vahapaastdiset kayttdévoimat, kuten uusiutuva diesel (HVO).

Hankintakustannusten arvioidaan kasvavan sahkoiseen kalustoon siirtyessa,

@

mutta sahkokaluston kustannusten ennakoidaan lahestyvan dieselkaluston
kustannuksia 2030-luvun alkupuolella. Lahtdkohtaisesti sahkdisen kaluston
operointi on dieselkaluston tasoa edullisempaa. Uusiutuvan dieselin kayttoa
rajoittaa talla hetkelld hinta. Nesteytetty biokaasu on jatkossakin osa
vahapaastoisyyden kehitysta, silla taman hetken tiedon mukaan se on paras
ratkaisu raskaiden kuormien kuljettamiseen (esimerkiksi maansiirto).

Espoo tekee yritys- ja viranomaisyhteistyota kuorma- ja pakettiautojen
paastojen vahentamiseksi kuljetusten koko toimijakentan kanssa.
Paakaupunkiseudun kuntien seka yritysyhteistyon tiivistaminen
paastovyohykkeiden suunnittelussa ja toteutuksessa mahdollistaa
suuremman vaikuttavuuden seka selkean ennakoinnin ja viestinnan
markkinoille. Kuorma- ja pakettiautoliikenteen vahapaastoisyys tarjoaa
yrityksille ja tiedeyhteisdlle mahdollisuuden uusien ratkaisujen kehittamiseen
ja kayttdéonottoon, silla sahkodiset kuljetukset tarvitsevat uusia ratkaisuja
esimerkiksi reittisuunnittelussa. Tyota tukemaan haetaan ulkoista
kehittdmisrahoitusta yhteistydssa kumppaneiden kanssa.

Fossiilisten polttoaineiden jakeluun kohdistuva EU:n ETS 2 -paastdkauppa
kaynnistyy taysimaaraisesti vuonna 2028. ETS 2 nostaa polttoaineiden
hintoja, mutta mahdollistaa samalla lisatuen vahapaastoisen kaluston
kayttdonottoon. Osana ETS 2 -paastokauppaa on perustettu sosiaalinen
ilmastorahasto (SCF). Suomen ilmastotoimien sosiaalisen tuen
suunnitelman luonnoksessa esitetdan raskaan kaluston hankintatukia
haavoittuvassa asemassa oleville mikroyrityksille vuosille 2028-2031. Tuella
voitaisiin helpottaa jakeluliikenteen mukautumista nollapaastévydhykkeisiin,
kannustaa sahkdiseen kalustoon siirtymista seka turvata yrityksille
yhdenvertaiset lahtdkohdat vastata nollapaastovydhykkeiden vaatimuksiin.

ESPOO
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2.1 Perustelut lisatoimenpitelille: likkenne ja

lilkkuminen (2/3)

Kuorma- ja pakettiautojen nollapaastovyohykkeen mahdollisen
valmistelupaatoksen jalkeen huomioitavia ja maariteltavia asioita:

1

. Toteutustapa- ja vaiheistus:

Vyohykkeiden toteutusalueet.

Hyvaksytyt kayttovoimat ja niiden valvonnan kaytannon toteutettavuus
(huomioiden esim. biokaasun ja nestemaisen uusiutuvan kayton
todentamisen haasteet).

Mahdolliset joustot ja poikkeukset etenkin siirtymaajalla.

Valvonta (tielikennelain mukaan valvonnasta vastaa poliisi,
resurssikysymykset).

Mahdollisia hallintakeinoja: Yritys- ja seutuyhteistyd, latausinfran
varmistaminen, selkeat poikkeukset (huolto, erityiskalusto), valtion
hankintatuet (Suomen ilmastotoimien sosiaalinen suunnitelma) ja
yhteisty0 valtion kanssa, yhteistyd0 Carunan kanssa.

2. Yritysvaikutukset:

Kustannuspaine ja vaikutukset toimintaedellytyksiin etenkin pk-
yrityksilla, erityisesti kaupan, rakentamisen ja jatehuollon aloilla.
Yritysvaikutukset myos muille kuin kuljetusalan yrityksille.
Latausmahdollisuuksien takaaminen, sahkoverkon riittavyys ja sahkon
hinnan ennakoitavuus.

Mahdollisia hallintakeinoja: Yritys- ja seutuyhteisty0, latausinfran
varmistaminen, selkeat poikkeukset (huolto, erityiskalusto), valtion
hankintatuet (Suomen ilmastotoimien sosiaalinen suunnitelma).

ESPOO
ESBO

3. Vaikutukset kaupunkiorganisaatioon:

Valvonnan, lupakaytantojen ja hallinnollisten prosessien toteutus.
Paasto- ja kustannusvaikutusten tarkentaminen.

Pilotointien tulosten arviointi ja hyodyntaminen.

Ulkoisen rahoituksen aktiivinen hyodyntaminen.

Ratkaisut valmistellaan
tiiviissa yhteistyossa
kuljetusalan yritysten,

elinkeinoelaman ja
viranomaisten kanssa.

o
L




2.1 Perustelut lisatoimenpitelille: likkenne ja

liilkkuminen (3/3)

Espoo tukee kuorma- ja pakettiautoliikenteen vahapaastoisyytta
mahdollistamalla naille ajoneuvotyypeille kaksi julkista latausasemaa
Espooseen. Lahtokohtaisesti toimenpide ja operointi on arvioitu voitavan
toteuttaa markkinaehtoisesti, mutta kaupunki edistaa asiaa aktiivisesti
virkatyona, jotta latausasemille jarjestyy seka tilaa etta tarvittavat luvat.

Henkildautojen latauspisteen rakentamista edistetaan
kaavamaarayksissa asumisen osalta. Lain vaatima latausvalmius
arvioidaan riittamattomaksi sahkoistymisen vauhdittamiseksi. Latauspisteen
toteutus jaa kaavahankkeen toteuttajalle, mika tekee toimenpiteesta
kaupungille matalan kynnyksen keinon vauhdittaa likenteen sahkoistymista
lain minimivaatimuksia kunnianhimoisemmin. Latausinfran kehittdminen on
keskeinen edellytys sahkoistymiselle, vaikka silla ei yksin ole merkittavaa
suoraa paastovahennysvaikutusta.

Espoo vaikuttaa valtion toimiin ja seudulliseen yhteistyohon, jotta
merkittavat paastovahennykset ovat jatkossa mahdollisia.
Nopeusrajoitusten alentaminen kaikilla keskeisilla Espoota halkovilla valtion
maantieosuuksilla vahentaisi autoilua seka polttoaineen kulutusta.
Paastdovahennyspotentiaali kokonaisuudelle on 13 kt/vuosi. Alentamalla
nopeusrajoituksia vain tasolle 80 km/h, paastovahennyspotentiaali on 8
kt/vuosi (ks. dia 25). Nopeusrajoitusten alentamisella meluhaitat vahenevat
ja hyodyt korostuvat etenkin pientaloalueilla. Rajoitusten alentaminen
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kasvattaa matka-aikoja vain maltillisesti. Yksittaisten ajoneuvojen kohdalla
paasta paahan ajoaika kasvaisi 5 s-4 min riippuen vaylasta (ks. sivu 26).
Espoo pyrkii vaikuttamaan nopeusrajoitusten alentamiseen seudullisella ja
kuutoskaupunkien yhteistyolla.

Lisaksi Espoo selvittaa tiemaksujen kayttoonottoa omista lIahtokohdistaan ja
tekee asiassa aktiivista yhteistyota Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnittelun yhteydessa. Mahdollinen
tiemaksujarjestelma toteutetaan siten, etta se vahentaa tehokkaasti paastoja
ja samalla parantaa Espoon liikenneyhteyksien toimivuutta. Asukkaat ja
elinkeinoelama otetaan tiemaksujen valmisteluun mukaan. Tiemaksujen tulot
halutaan ohjata alueen liikennejarjestelman parantamiseen, esimerkiksi
joukkoliikenteen palvelutason parantamiseen. Tiemaksujen toteuttaminen
kaupungeissa edellyttaa lainsaadannon muutosta.




2.2 Perustelut lisatoimenpiteille: energia

Espoo perustaa asiantuntijatiimin tukemaan taloyhtioita ja pientalojen
omistajia seka energiaremonteissa etta ilmastonmuutokseen
sopeutumisessa. Taman lisaksi asiantuntijat tukevat rakennushankkeita
seka rakennusvalvontaa hiilijalanjaljen raja-arvon ja muissa vahahiilisen
rakentamisen kysymyksissa. Samalla Espoo vahvistaa paakaupunkiseudun
yhteisty6ta energianeuvonnassa, erityisesti yhdessa Helsingin kaupungin
energianeuvontatoiminnan kanssa.

Espoossa nahdaan hyodylliseksi kehittaa ja taydentaa nykyisin tarjolla
olevaa energianeuvontaa (mm. HSY, Motiva) kaupungin omalla
neuvonnalla. Alueellinen neuvonta on viestintaa ja kohdistuu
energiaremonttien alkuvaiheeseen. Yksityisten markkinatoimijoiden
neuvonta ja ohjeet ovat puolestaan harvoin verrattavissa puolueettomaan
energianeuvontaan. Kaupungin oma energianeuvonta olisi keskeinen
lisdresurssi, joka kohdentaa toimenpiteita vaikuttavimpiin kohteisiin ja tukee
taloyhtidita ja pientaloasujia koko prosessin ajan aina energiaremontin
toteutukseen asti. Samalla asiantuntijat vahvistavat kaupungin sisaista
kyvykkyytta esimerkiksi rakentamisen raja-arvojen toimeenpanossa. EU:n
sosiaalisen ilmastorahaston kansallisessa suunnitelmassa esitetaan
valtakunnallisen ja alueellisen tason energianeuvonnan vahvistamista, mutta
se ei poista tarvetta paikalliselle neuvontatyélle. Padkaupunkiseudun toimijat
voivat osaltaan tukea kansallisen neuvonnan kehitysta.

Energianeuvonnalla on yhteys suoriin paastévahennyksiin. Esimerkiksi
Helsinki on asettanut yhdeksanhenkisen energianeuvonnan tiiminsa
tavoitteeksi 165 neuvonta-tapaamista ja saavuttanut tavoitteensa. Helsinki
arvioi, etta korjausrakentamisella voidaan saastaa jopa 15 prosenttia
rakennusten lammodnkulutuksesta vuoteen 2030 mennessa.

@

Osana energianeuvontaa tarjotaan lisaksi kohdennettua neuvontaa
oljylammityksesta luopumiseen, huomioiden erityisesti haavoittuvassa
asemassa olevat. Vuonna 2030 dljylammityksen paastojen arvioidaan
olevan Espoossa noin 6 kt ilman lisatoimia.

Valtion tukitoimet ovat jo vauhdittaneet siirtymaa pois oljylammityksesta.
Korotetun kotitalousvahennyksen jatkamisesta oljylammityksesta
luopumiseen vuosille 2028-2030 ei ole kuitenkaan tehty paatosta. Lisaksi
Suomen ilmastotoimien sosiaalisen tuen suunnitelman luonnoksessa
esitetaan energia-avustuksia haavoittuville asunto-osakeyhtidille, mutta
Espoo jaa naiden ulkopuolelle. Kansallinen tuki kohdistetaan vain alueille,
joilla asuntojen keskihinnat ja tulotaso ovat valtakunnallista keskiarvoa
matalammat.

Pelkka lammitysjarjestelman vaihto on monille suuri investointi, vaikka siihen
olisi saatavilla valtion tukea. Kun lammitystapamuutoksen yhteydessa
toteutetaan myos muita energiatehokkuustoimia, remontin kannattavuus
paranee ja paastovahennykset kasvavat. Tama lisaa myos halukkuutta
toteuttaa energiaremontti. Toimintamallia voidaan pilotoida esimerkiksi
kymmenessa 6ljylammitteisessa pientalossa.

Toimenpiteessa huomioidaan erityisesti haavoittuvat kotitaloudet. EU:n
paastdokauppalaajennuksen (ETS2) mydta fossiilisen lammityksen
kustannuspaineet kasvavat ja kohdistuvat tutkitusti suhteellisesti
voimakkaammin haavoittuvassa asemassa oleviin kotitalouksiin.
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2.3 Perustelut lisatoimenpiteille: rakentaminen

Rakentamisen paastot ovat merkittava ja kasvava osa Espoon
kokonaispaastoja, kun alueella syntyvien paastojen lisaksi huomioidaan
myOs materiaalien valmistuksesta syntyvat paastot. Paastolaskennan
kehittaminen ja numeerisen tavoitteen asettaminen lisaavat
lapinakyvyytta ja ohjaavat markkinaa ennakoitavasti kohti vahapaastoisia
materiaaleja ja toimintatapoja. Samalla toimenpide vahvistaa kaupungin
paatoksenteon tietopohjaa ja mahdollistaa paastovahennysten seurannan.

Asetetaan ja otetaan kayttoon kaupunkitasoinen rakentamisen
hiilijalanjaljen raja-arvo 1.1.2027 alkaen. Ohjaus tehdaan
kaupunginhallitukselle 28.9.2026 annetun esityksen mukaisesti. Tavoitteena
on vauhdittaa vahahiilisten materiaalien kayttoa ja markkinoiden
kehittymista.

Raja-arvo-ohjausta tukemaan kehitetaan kannustimia rakennuttajille,
jotka vapaaehtoisesti tavoittelevat pienempaa hiilijalanjalkea. Tehdaan
yhteisty6ta paakaupunkiseudun ja kuutoskaupunkien seka alan
toimijakentan kanssa. Kehittamisen tueksi haetaan ulkoista rahoitusta.

Liitytaan YM ja TEM:in luotsaamaan vapaaehtoiseen kiertotalouden
green deal -sitoumukseen, jossa toimijat sitoutuvat vahentamaan
luonnonvarojen kayttoa tavoitteilla ja toimenpiteilla. Toimintatapa antaa
pitkajanteista ohjausta ja tukee kiertotalousinvestointeja seka
kumppanuuksien rakentamista. Kiertotalouden green dealiin liitetaan
kahdesta viiteen talon- ja infrarakentamisen toimenpidetta.

Kehitetaan hiilta sitovan betonin, vahapaastoisten materiaalien,
uudelleenkaytettavien rakennusosien ja rakenteiden
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kustannustehokkaita vahabhiilisia ratkaisuja yhteistyossa yritysten ja
muiden kaupunkien kanssa. Lisaksi lisataan vahahiilisten ja
hiilinegatiivisten materiaalien hankintoja kaupungin omassa rakentamisessa.
Rakentamisen materiaalivalinnat ja kiertotalouden ratkaisut ovat keskeisia
rakennussektorin paastojen vahentamisessa, mutta markkinat ja kaytannot
ovat vield kehittymattomia. Kehittamisen tueksi haetaan ulkoista rahoitusta.

Rakentamisen lisatoimenpiteille ei ole tassa vaiheessa esitetty erillista
paasto- tai kustannusvaikutusten kokonaisarviota, koska toimenpiteet ovat
luonteeltaan ensisijaisesti ohjaus-, kehittamis- ja yhteistyotoimia, joiden
vaikutukset realisoituvat hankekohtaisesti ja vaiheittain. Vaikutusten suuruus
riippuu muun muassa toteutustavasta, markkinakehityksesta seka
asetettavista tarkemmista kriteereista. Espoo hyodyntaa kuutoskaupunkien
seka Finnish Green Building Council -yhteistyodta etenkin kaupunkikohtaisen
raja-arvon vaikutusten arvioinneissa, mika mahdollistaa tietopohjan
parantamisen jatkossa.




Liikenteen lisatoimenpiteiden kaupungille ja yrityksille
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kohdistuvat kustannusvaikutusarviot 2027-2035

Toimenpide

Nollapaastdévyohyke, kuorma ja paketti-autot*

Espoo Clean Cargo -yritysyhteistyo

Nollapaastdévyodhyke, kuorma ja paketti-autot*

Paketti- ja kuorma-autoille toteutetaan kaksi
latausasemaa Espooseen

Henkildautojen latauspisteen rakentaminen
pakolliseksi kaavamaarayksiin valituille alueille

Nopeusrajoituksen alentaminen tieverkolla

Kustannustyyppi

0,1-1 0,1-1 0,1-1

Kaupungin kustannus: Kaupungin 0,5 0,1-1 0,1-1 0,1-1 0,1-1
investointi- ja yllapito sisainen tyo,

resurssien

tarve

Kaupungin kustannus:
ulkoisen rahoituksen 0,25 0,25 0,25 0,25
omarahoitusosuus
Yrityksille koituva 0,5 0,5 0,5-10 0,5-8 0,5-6 0,5-4
kustannus
Yrityksille koituva 0,15
kustannus
Yrityksille koituva 4-8 4-8 4-8 4-8 4-8 4-8 4-8 4-8 4-8
kustannus
Yhteiskuntataloudellinen 2-3 2-3 2-3 2-3 2-3 2-3 2-3 2-3 2-3

kustannus, kts.
tarkemmin sivu 27

* Kustannusten suuruusluokka 0,1 milj. €/alue perustuen Espoon pysakdintimaksujen merkitsemisesta aiheutuvaan 0,5 milj. € kustannukseen. Mikali alueella toteutetaan kameravalvontaa
kustannukset kasvavat huomattavasti, talla hetkelld kaupunki ei saa kuitenkaan tieliikennelain nojalla kameravalvoa, ainoastaan poliisi. Alankomaiden ja Puolan esimerkkien perusteella
perustamiskustannus miljoonaluokkaa ja operointi 0,01-0,1 milj.€/v. Mahdollisten poikkeuslupien kasittely voi kasvattaa kustannuksia/aiheuttaa 0,01-0,1 milj.€/v yllapitokuluja. Kaupungit
ovat myds keranneet maksuja poikkeuslupien kasittelystd on kansainvalisissa esimerkeissa.
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Liikenteen lisatoimenpiteiden merkittavimmat
muut vaikutukset

Lisatoimenpide

Merkittavimmat muut vaikutukset

Negatiivisten vaikutusten

hallintakeinoja

ESPOO
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Kaupungin suorat
ohjauskeinot

Kaupungin suorat
ohjauskeinot

Kaupungin
kumppanuustyd

Espoo Clean
Cargo

Nollapaastdvydhyke kuorma- ja
pakettiautoille

Positiiviset:

Parantaa ilmanlaatua ja kaupungin viihtyisyytta ja vahentdad meluvaikutuksia, vaikutukset
riippuvat valituista rajoitusalueista.

Latauspisteiden rakentaminen tukee sahkoisen raskaan liikenteen yleistymista ja vahvistaa
seudullista kilpailukykya

Kuorma- ja pakettiautoille kaksi
latausasemaa Espooseen

Yritysyhteistydn vaikutukset riippuvat sitoutumisesta, mutta voivat parantaa seka elinvoimaa
ettd seudullista yhteisty6ta.

Uusi sahkdinen kalusto tuo lisda automatiikkaa ja kuljettajia avustavia jarjestelmia.
Hiljaisuus mahdollistaa ydajan hyddyntadmisen. Logistiikan rakenteen muutos:
mikroterminaalit ja viimeisen kilometrin ratkaisut tehostuvat.

Yritysyhteistyd: Kuorma- ja pakettiautojen
paastdjen vahentdminen ekosysteemissa

Negatiiviset:

Haasteina lyhyen aikavalin kustannusten kasvu (tehottomuus), vaikutukset pienituloisiin
seka pieniin kuljetusyrityksiin ja tarve panostaa aktiiviseen liikkumiseen. Lataus- ja
tankkausinfra voi etenkin alkuvaiheessa aiheuttaa pullonkaulaa kuljetusten hidastumisia.
Huomioitava vaikutuksen elinkeinoelamé&én ja etenkin kaupan toimialaan.

Ennakoiva aikataulu ja viestinta
Yritysyhteistyd ja dialogi
Latausinfran varmistaminen
Selkeat poikkeukset (huolto,
erityiskalusto)

Seudullinen koordinointi
Valtion hankintatuet (EU:n
sosiaalinen ilmastorahasto)

Kaupungin suorat
ohjauskeinot

Henkildautojen latauspisteen rakentamista edistetaan
kaavamaarayksissa asumisen osalta

Positiiviset: Tukee liikenteen sahkoistymista ja parantaa valmiutta paastévahennyksiin.

Pienentaa liikenteen I&himelua ja parantaa ilmanlaatua erityisesti piha- ja pysakointialueilla.
Vaikutukset kasvavat ajan myota.

Negatiiviset: Voi lisatd asuntorakentamisen kustannuksia.

Valtio

Nopeusrajoituksen alentaminen tieverkolla

Positiiviset: Vahentda merkittdvasti melua ja parantaa ilmanlaatua ja liikenneturvallisuutta.
Paavaylilla parantaa liikenteen sujuvuutta.

Negatiiviset: Lisdad matka-aikakustannuksia ja voi heikentda kohteiden ja tyévoiman
saavutettavuutta.

Ennakoiva aikataulu ja viestinta
Alykasliikenteenohjaus
Joukkoliikenteen ja kevyen
liikenteen jatkuva kehittdminen
Mahdolliset poikkeukset kriittisille
alueille

Valtio, kaupunki, MAL-
kunnat

Espoo selvittda aktiivisesti tiemaksujen kayttddnottoa ja
suunnittelussa tehddan seudullista yhteisty6ta.

Mahdollinen tiemaksujarjestelma toteutetaan siten, etta se vahentaa tehokkaasti paastoja ja
samalla parantaa Espoon liikkenneyhteyksien toimivuutta. Asukkaat ja elinkeinoelama

lotetaan tiemaksujen valmisteluun mukaan. Tiemaksujen tulot halutaan ohjata alueen

liikennejarjestelman parantamiseen, esimerkiksi joukkoliikenteen palvelutason
parantamiseen. Tiemaksujen toteuttaminen kaupungeissa edellyttda lainsdadannon

muutosta.
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Energian lisatoimenpiteiden kaupungille
kohdistuvat kustannusvaikutusarviot 2027-2035

Toimenpide

Energianeuvonnan tarjoaminen

Energiatehokkuuskonsultoinnin tarjoaminen
Oljylammityksesta luopumiseksi®

e WWWWWWWW
0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

Toimintameno, 0,2

henkilosto-

kustannukset

Toimintameno, 0,026 0,2 0,2 0,2

palveluhankinnat

*Kymmenen pientalon arvioinnin kokonaiskustannus: 26 250 €, pilotointi vuonna 2027. Kokonaiskustannus laajemmalle toteutukselle on n. 0,6 M €.
Kustannuksessa on arvioitu, etta pystytaan toteuttamaan n. 200 pientalon konsultointi per vuosi v. 2028-2030. Toimenpiteen kokonaiskustannus riippuu
merkittavasti oljylammityskohteiden maarasta. Kustannukset on arvioitu yhdelta palveluntuottajalta saadun tiedon perusteella, toteutus vaatii kilpailutuksen.
Toteutuksen kustannus voi pudota, mikali markkinoille tulee automatisoituja menetelmia jarjestaa kiinteistdjen energiatehokkuuskonsultointia.
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Energian lisatoimenpiteiden merkittavimmat

muut vaikutukset

Ohjauksen taso

Kaupungin suorat
ohjauskeinot

Toimenpide

Energianeuvonnan tarjoaminen

Merkittavimmat muut vaikutukset

Positiiviset: Energiaremonttien kautta on mahdollista
parantaa myos sisadilman laatua, Iampdviihtyvyytta

ja kosteusongelmia. Energianeuvonnan ohessa on
mahdollista lisatd asukkaiden tietamysta myds muista
asumisterveyttd parantavista tekijoista.

Toimenpide lisaa valillisesti energiaremontteihin liittyvaa
elinkeinotoimintaa synnyttdmalla investointeja.

Negatiiviset: Neuvonnalla on riski kohdistua valmiiksi
aktiiviseen ja teemasta tietoiseen asukassegmenttiin,
mahdollisesti lisaten alueiden valista eriarvoisuutta.

Negatiivisten vaikutusten
hallintakeino

Sosiaalisen kestavyyden kannalta on
tarkeaa huomioida toimien
kohdistuminen, ja tahan vaikuttaminen
Viestinta

Kaupungin suorat
ohjauskeinot

Energiatehokkuuskonsultoinnin tarjoaminen
Oljylammityksesta luopumiseksi

Positiiviset: Tukee energiakdyhyyden vahentamista.

Toimenpide lisaa valillisesti energiaremontteihin liittyvaa
elinkeinotoimintaa synnyttamalla investointeja.

Sosiaalisen kestavyyden kannalta on
tarkeda huomioida toimien
kohdistuminen, ja tdhan vaikuttaminen
Tuen yhdistaminen valtion tukitoimiin

ESPOO
ESBO
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Kuorma- ja pakettiautojen nollapaastovyohykkeiden
vaiheittainen aikataulu

2026  -27 -28 -29 2030 -31 -32 -33 -34 2035

Valmistelu ja pilotit Nollapaasto- Otetaan kayttéon Tarkastellaan nollapaastévyohykkeen
Tunnistetaan alueet vyohykepilottien nollapaastévydhyke laajennusmahdollisuuksia ja Helsingin seudun MAL-
nollapaastévydhykkeen kayttéénotto laajennetuilla yhteisty6ta tiemaksujen osalta
hallittuun kokeiluun siirtymaaijalla alueilla
Selvitetaan lisaa - Testataan

toteutettavuutta ja vaikutuksia ~ toiminta-
Kuullaan yrityksia ja asukkaita ~malleja
- Vaikutuksia
Valmistellaan Helsingin seudun seurataan
visio tulevasta tienkayton
hinnoittelusta osana MAL-
tavoitetta

Ve v _.



Espoo Clean Cargo -yhteistyo
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Kaupunki toimii tavoitteen asettajana, fasilitaattorina ja mahdollistajana. Investointipaatokset tapahtuvat yrityksissa. Muiden kaupunkien, Espoon
iimastokumppaneiden ja muiden kumppaneiden (esim. Espoo Moblity Lab) kanssa tehtava yhteistyd. Paakaupunkiseudun seka yritysyhteistyon tiivistaminen
paastovyohykkeiden suunnittelussa ja toteutuksessa mahdollistaa paastovaikutusten toteutumisen seka selkean ennakoinnin ja viestinnan markkinoille seka
mahdollisuuden haitallisten vaikutusten vahentamiseen. Tyota tukemaan kaupungille haetaan ulkoista rahoitusta. Yrityksia tuetaan tukirahoituksen saamisessa
(esim. Horizon, Business Finland, Suomen kansallinen ilmastotoimien sosiaalisen tuen suunnitelma).

Vaikutuksia haetaan koko ekosysteemissa:

Kuljetusten tilaajat

: : : Kuljetusliikkeet
sopimusehdot ja —vaatimukset
esim. Kesko, Inex, Posti, Lidl, tulevaisuuden nakymat ja
HSY, kaupunki kuljetusten ja investointikyvykkyys
tuotteiden tilaajana

Rahoitus ja
leasingyhtiot

kuljetussopimusten ehdot
vaikuttavat rahoituksen
saamiseen

Ajoneuvotoimijat
tulevaisuudennakymat

Viranomaiset ja
edunvalvonta

kaupunki luvan myontajana,
alueviranomaiset, ministeriot,
jarjestot.

Laturitoimijat ja
uusiutuvien
polttoaineiden jakelu

kysynta vs. tarjonta
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Euroopassa ymparistovyohykkeiden

lukumaara on voimakkaassa
kasvussa

« Eniten ilmanlaatuperusteisia ymparistovyohykkeita,
nollapaastovyohykkeiden maara pieni mutta kasvussa.

* Nollapaastdvyodhykkeita on suunnitteilla useassa kaupungissa
(mm. Alankomaat 10 kaupunkia, Tukholma, Ké6penhamina, Oslo,
Pariisi).

* Osassa maissa nollapaastovyohykkeille on laadittu kansallinen
lainsdadanto, joka ohjaa toimenpiteiden toteuttamista.

* Tyypillinen toteutus: Aloitus I6yhimmilla rajoituksilla ja pienemmalla
alueella, josta edetaan tiukempiin rajoituksiin ja laajempaan
alueeseen.

» Esimerkkien perusteella nollapaastovydhyke tehokkain
kaytettavissa oleva keino ilmastopaastdjen vahentamiseen.
Kayttoonotto edellyttaa huolellista valmistelua liikenteellisten,
taloudellisten ja sosiaalisten vaikutusten takia.

600

500

400

300

200

100
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Ymparistovyshykkeiden
lukumadra (EU27+UK+NO)

507

320

2019 2022 2025

Lahde: Paastovahennyskeinot Espoossa, FLOU (2026)
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Nollapaastovyohykkeiden keskeisimmat kv-esimerkit

Nollapaastovyohyke
kaikille ajoneuvoille
rajatulla alueella
ydinkeskustassa,
paatoksenteossa.

Tavoite on parantaa
ilmanlaatua, koska WHO:n
suosittelemat raja-arvot
esim. NO2-paastoille
ylittyvat.

Myds CO2-paastot
vahenevat noin 0,7 kt/vuosi

Lisaksi tavoitteena on
melun vahentaminen ja
sahkdautojen kayttddonoton
nopeuttaminen.

Kaytdssa jo ruuhkamaksu
ja vahapaastdvyohyke.

Nollapaastovyohyke
kaikille ajoneuvoille
(2027) Inner Vesterbro—
alue

Arvioitu vahentavan
17ktCO2/vuosi.
Kaytossa jo
vahapaastovyohyke
ilmanlaatuperustein.

Valtakunnallinen
ymparistovyohykemalli
(nollapaastovydhykkeet
sallittu 2025 alkaen).

Nollapaastovyohyke
kaikille ajoneuvoille
2030.

Tavoite joukkoliikenteen
ja jalankulkuliikenteen
parantaminen.

Kaytossa
vahapaastovyohykkeet
arkisin kaikille
ajoneuvoille ja
lapikulkuliikennekielto
arkisin

Paketti- ja kuorma-
autojen
nollapaastovyohyke
kayttdon heti, kun
lainsaadanto sallii.

Kaytossa
vahapaastovyohykkee
n porttimalli
keskustavyohykkeelle
ajamisesta.

18 kaupungissa
logistiikan
nollapaastovyohyke

Tavoitteena 29
kuntakohtaista
logistiikan
nollapaastovyohyketta
2030-luvulle
mennessa.

Tavoitteena vahentaa
1Mt CO2-paastoja
2030 mennessa

Lahde: Paastovahennyskeinot Espoossa, FLOU (2026) 21
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Alankomaissa kaupunkien yhteiset paatokset
kaupunkilogistiikan nollapaastovyohykkeista ovat
johtaneet nopeaan tayssahkokaluston yleistymiseen

Battery electric share of registrations of new light commercial vehicles (vans) up to 3.5 t Battery electric share of registrations of new trucks between 3.5and 12 t

rrrrrrrrrrr Metherland
Sweden
Denmark
Denmark
Sweden Germany
EU-27
e EU-27
é‘:ﬂ—_ —————
2 . 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 H1
2019 2020 2021 2022 2023 2024 HY1 2025
2025

Lahde: Paastovahennyskeinot Espoossa, FLOU (2026) 22



Haaste Hallintakeino

Kaupunkien kustannuspaine . Kunnat saavat valtiolta rahoitusta

Paketti- ja kuorma-autojen

*  Poikkeuslupien kéasittelymaksu

n O I I a pa aStovyo h y k kee n Yritysten kustannuspaine . Kansalliset hankintatuet
. Kaupunkien omat romutuspalkkiot
yrityksille, joilla vanhaa kalustoa

tOte utu s ja vai kutu ks et . Kaupunkien latausinfran hankintatuet

yrityksille
[ ]
AI a n ko m a | SS a Negatiiviset vaikutukset yritysten - Poikkeukset, yksityiskayttoiset
toimintaan ajoneuvot, huolto- ja erikoisajoneuvot

* Yritykset voivat saada vuorokauden
mittaisen poikkeusluvan 12 kertaa

+ Alankomaissa logistiikan nollapaastévyohykkeita (ZEZ-F) 18 vuodessa. . .
kaupungissa, tavoitteena vahentaa 1Mt CO2-paastoja 2030 mennessa. * Yrityksen taloudelliseen tilanteeseen
Lisaksi 10 kaupunkia suunnittelee kayttdonottoa. voi saada poikkeusluvan

* Nollapaastovyohykkeiden kayttoonottoa saadellaan kansallisesti ja valtio
osallistuu kustannuksiin. e e T .

*  Suurimmat kustannukset perustamis- ja yllapitokustannukset teesta, paastoista ja vaikutuksista

. : P ja yiiap . . seka kayty aktiivista vuoropuhelua yri-
Perustamiskuluissa kameravalvonnan toteuttaminen kattaa isoimman tysten kanssa.
osuuden. + Viestinta ja ennakoitavuus
* Rotterdam, laaja alue: 10,4 milj. € perustamiskuluja ja 6,2 milj. €

yllapitokuluina elinkaaren aikana ZEZ-F arkkityyppi CO,-piidistoviihennys-
» Utrechtissa, keskusta: 0,4 milj. € perustamiskuluja ja 3,1 milj. € potentiaali (kt/vuosi)

yllapitokuluja.

- Delftissa, pieni alue: 0,7 milj. € perustamiskuluja ja 1,7 milj. € Kaupunkilogistiikka: merkittéivéd 101,3
yllapitokuluja. Vydhyke: keskusta + ldhialueet

Vybhykkeiden laajentaminen + Pilottien aikana keratty tietoa liken-

+ Ajoneuvojen hankintakustannusten on arvioitu kasvavan siirtymaajalla,
mutta sahkokaluston on arvioitu saavuttavan dieselkaluston
kustannuksissa viimeistaan vuosien 2030-2033 valilla.

» Vaikutukset kohdistuvat erityisesti pieniin yrityksiin, joiden ajoneuvoilla Kaupunkilogistiikka: viihdisti 6,5
ajetaan vahan. Paljon ajaville yrityksille kayttokustannusten Vyshyke: keskusta + ldhialveet
pieneneminen kannustaa aikaisempiaan sahkoistamiseen.

Kaupunkilogistiikka: merkittcvdd 24,6
Vydhyke: keskusta

Kaupunkilogistiikka: vihiistd 4,9
Vydhyke: keskusta
Lahde: Paastovahennyskeinot Espoossa, FLOU (2026)



Tukholmaan valmisteilla kaikkia ajoneuvoja Qe

koskeva nollapaastovyohyke

*  Keskustan ydinalueen nollapaastovyohyke kaikille ajoneuvoille (pl. NO, 1,5 kion/vuosi (-99 % alusen péastbista)
rakennuskoneet, erityisajoneuvot).
+  Tavoitellaan iimanlaadun parantaminen ja melun vahentaminen (raja- — -0,7 kton/vuosi (-90 % alueen padstista)

arvon ylittyvat ilmanlaadunosalta) Melu Positiivinen vaikutus.

*  Kaupungin paatos tehty, odottaa Iaaninhallituksen kasittelya.

.. e Liilkennem&darat  Lyhyella aikavalilla liikennemadarat f15-20 % ympéarsivalla
Kayttoonotto myodhastynyt

verkolla. Pys&kadintitulot voivat siirtyé alueen sisdlta sen
*  Tukholmassa on jo ruuhkamaksut, vahapaastovyohyke ulkopuolelle.
ilmanlaatuperustein ja hyvin sahkodistynyt ajoneuvokana, jotka

helpottavat toteutusta. Logistiikka Kuljetuskustannukset voivat nousta. Séhkskalusto ei muodosta

rajoitetta hydtykvormakapasiteetin osalta (keskim&@drainen

« Kustannusvaikutukset rajalliset, koska toteutetaan manuaalisella kuorma 500 kg, kulietus kevyella kuljetuskalustolla).

valvonnalla ja liikenteenohjauslaitteilla. Latausinfran latauskustannukset

: R U Raskaamman kaluston korvaaminen vaikeampaa,
kohdistuvat kaupungille ja kiinteistdjen omistajille.

kompensoidaan mahdollistamalla séhkskaluston kaytté yslla.

»  Perustuu paikallisiin likennemaarayksiin, valvonta poliisilla. _ _ _ L _
Sosioekonomiset  Osalle asukkaista autolla kulkeminen vaikeutuu, jos ajoneuvo ei

. L_C_)gis__tiika"e suunniteltu termi_naa" alueen UIkOPUC)le_l_le_, Ia'st-mile. vaikutukset taytd vaatimuksia. Parantunut ilmanlaatu ja lisé@ntynyt
sahkokuorma-autolla. Raskaiden kuorma-autojen yoajokielto poistuu.

) e aktiivinen lilkkuminen edistavat kansanterveyttd ja voivat
Latausinfraa lisataan.

alentaa terveydenhuollon kustannuksia.Alueen viihtyisyys
kasvaa (véhemman melva ja saasteita), mikd voi lisata
asiakasvirtaa ja yritysten liikkevaihtoa.Vah&péadstsisiin
ajoneuvoihin siirtyneet yritykset saavat kilpailuetua; myds
tdallaisia ajoneuvoja tarjoavat yritykset hydtyvat.

Lahde: Paastovahennyskeinot Espoossa, FLOU (2026) 24



Nopeusrajoitusten alentaminen

Toimenpiteen sisalto ja tavoitteet

Nopeusrajoituksia alennetaan kaikilla keskeisilla Espoota halkovilla valtion
maantieosuuksilla tai osalla kyseisia teita.

Tavoitteena vahentaa autoilua seka polttoaineen kulutusta.

Vaikuttavuus

Alentamalla nopeusrajoitusta Espoon alueen tieverkon osuuksilla
seuraavasti:

*  Turunvayla 120 km/h, 100 km/h — 80 km/h

+ Keha lll 100 km/h — 80 km/h

* Lansivayla 80 km/h — 70 km/h

* Keha Il 80 km/h — 70 km/h

paastovahennyspotentiaali kokonaisuudelle on suurimmillaan noin 13
CO2-ekv. kt/vuosi.*

Jos nopeusrajoituksen alentaminen kohdistetaan rajatummalle osalle
Espoon tieverkkoa seuraavasti:

*  Turunvayla 120 km/h, 100 km/h — 80 km/h
* Keha Il 100 km/h — 80 km/h

paastovahennyspotentiaali kokonaisuudelle on suurimmillaan noin 8 CO2-
ekv. kt/vuosi.*

*Liikennesuoritteen muutos: mallinnettu Helmet 5 -likennemallilla.
Polttoainekulutuksen vihenema: teoreettinen laskelma.

@ ESPOO
ESBO
Toteutettavuus

Kyseiset vaylat ovat valtion maanteita, joten toimenpiteen toteutus edellyttaa valtion
paatosta. Valtio jo nykyisellaan hyddyntaa osalla maantieverkkoa vaihtuvia
nopeusrajoituksia erityisesti ruuhka-aikoina turvallisuuden varmistamiseksi, mutta
varsinaisena paastovahennystoimenpiteena nopeusrajoituksen alentamista ei ole
kaytetty.

Hankkeen toteutukseen liittyvat osapuolet
Valtio (ja Espoo), MAL-yhteistyd.

Muut vaikutukset

Melu: + +

lImanlaatu: + +

Fyysinen aktiivisuus: 0
Liikenneturvallisuus: + + / -
Liikenteen toimivuus: + / -
Sosiaalinen kestavyys: + / -
Elinvoima: + / -

Seudulliset vaikutukset: -

Meluhaitat vahenevat seka paateiden varsilla etta kauempana paateista sijaitsevilla
asuinalueilla. Hyodyt korostuvat erityisesti pientaloalueilla. Nopeusrajoituksen
alennus 100 km/h — 80 km/h vahentaa melua n. 2—-3 dB.

Vaikutusarvio:
"+ /+ +/+ + +” positiivinen vaikutus, vaikutuksen méaréa
"0” ei vaikutusta

-/ --/---"negatiivinen vaikutus, vaikutuksen mééré 25



Nopeusrajoitusten alentaminen kasvattaa matka-aikoja

maltillisesti

Nopeusrajoituksen alentamisen vaikutukset matka-aikoihin vaihtelevat
tieosuuksittain. Liikkennemallissa nopeusrajoituksen lasku laskee myos
kaistakohtaista valityskykya (ajon/h). Keha ll:lla (Lansivayla-Turunvayla)
matka-aika kasvaa aamu- ja iltaruuhkatunnin aikana noin 5 sekuntia (1 %).
Ruuhka-aikojen ulkopuolella matka-aika pitenee noin 40 sekuntia seka
henkildautoilla (22 %) etta raskaalla liikenteelld (23 %).

Turunvaylalla (Keha I-Keha Ill) matka-aika kasvaa ruuhkatuntien aikana
noin minuutin (13 %). Muina aikoina matka-ajan lisdys on henkil6autoilla
noin 1 minuutti 10 sekuntia (19 %) ja raskaalla liikenteelld noin 35 sekuntia
(8 %).

Lansivaylalla (Helsingin raja-Kirkkonummen raja) vaikutukset ovat
suurimmat. Aamu- ja iltaruuhkatuntien aikana matka-aika kasvaa noin nelja
minuuttia (29 %). Ruuhka-aikojen ulkopuolella matka-aika pitenee
henkil6autoilla noin 2 minuuttia 20 sekuntia (25 %) ja raskaalla liikenteella
noin 2 minuuttia 15 sekuntia (23 %).

Nopeusrajoituksen lasku laskee myos valityskykya pidentaen edelleen
matka-aikoja erityisesti Lansivaylalla ja ruuhka-aikana.

ESPOO
ESBO

Matka-aikatarkastelussa on verrattu keskinopeuksia ennen ja jalkeen
nopeusrajoitusten muutoksia. Vapaan nopeuden aikana on hyodynnetty
vastaavien muiden teiden LAM-pisteista saatavaa nopeustietoja. Ruuhka-
ajan matka-ajat on tuotettu Helmet 5-liikennemallilla.

Nopeusrajoitusmuutos edellyttaa toimiakseen liikenteen valvontaa ja
mahdollisesti myods liikkenneympariston muutosta. Tassa esitetyt muutokset
kuvaavat maksimaalista matka-ajan muutosta.

Matka-ajan aiheuttama aikakustannus vaikuttaa yksittaisen matkustajan

kokeman haitan lisaksi myos eri alueiden vetovoimaan ja arvoon
saavutettavuuden nakokulmasta.
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Nopeusrajoitusten alentaminen lisaa

ESPOO
TR ESBO

yhteiskuntataloudellisia kustannuksia

Koska tarkasteltavilla paavaylilla likennemaarat ovat yhteensa niin
suuria, matka-aikavaikutukset saattavat kumuloituvat
yhteiskuntataloudellisiksi kustannuksiksi. Yhteiskuntataloudellinen
kustannus riippuu toteutuneista ajonopeuksista. Pienemmilla
keskinopeuden muutoksilla* kokonaiskustannus on kaikkien paavaylien
nopeusrajoitusta alennettaessa 2-3 milj.€/v. Suuremmilla
keskinopeuden muutoksilla** kokonaiskustannus nousee suuremmaksi,
koska matka-aikakustannuksen osuus on muita hyétyja (melu,
onnettomuudet, paastét) huomattavasti suurempi.

*-3...-15 km/h
**-15...-30 km/h

Yhteiskuntataloudellinen kustannus vaihtelee eri vaylien osalta siten,
ettd moottoritietyyppisessa ymparistdossa (Turunvayla, Lansivayla, Keha
) suurilla likennemaarilla kustannus on tiekilometria kohden karkeasti
ottaen samaa luokkaa.

Keha Il:lla matka-aikakustannukset eivat nayttele niin isoa roolia ja
yhteiskuntataloudellinen kustannus ei valttamatta nouse yli hyotyjen.

Nopeusrajoitusten alentaminen edellyttaa kaytannossa liikenteen
valvontaa ja myos liikenneympariston muutoksia, jotta uusi
keskinopeus asettuisi nopeusrajoituksen tasolle.

Tarkastelut perustuvat likennemallinnukseen seka karkeaan
yhteiskuntataloudelliseen arviointiin. Tarkasteluun liittyy viela hyvin
paljon epavarmuuksia, joten tulokset on hyva kasitella suuntaa
antavina.
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Nopeusrajoitusten alentaminen vahentaa paavaylien liikkennemaaria @ £5P00

SBO

ja nostaa joidenkin katujen liilkennemaaria

Paavaylien liikennemaarat vahenevat paikoin merkittavasti
tutkittuina aamu- ja iltaruuhkatunteina. Autoliikennetta hakeutuu
paavaylilta jonkin verran alemmalle katuverkolle silloin kun on
olemassa rinnakkaisvaylana toimiva katuyhteys.

Osa matkoista jatetaan tekematta, osa siirtyy eri reiteille ja osa
siirtyy muihin kulkutapoihin.

Liikenneturvallisuuden, viihtyisyyden, melun ja lahipaastojen
nakokulmasta ajoneuvojen siirtyma paavaylilta alemmalle
katuverkolle lahemmas asutusta on epatoivottavaa. Muutos ei
kuitenkaan ole kovin suuri lukuun ottamatta paikoin
Lansivaylan vartta ja Keha lll:lla Turunvaylan

lansipuolella tapahtuvaa liikenteen siirtymaa. Jotkut katujen
liittymat voivat kuormittua aiempaa enemman ja jotkut suojatiet
voivat muuttua hieman vaikeammin ylitettaviksi.

< Keha lll:n 1+1—kaistainen osuus valilla Mikkela—Mynttila
kuormittuu hieman liséda (~100 ajon/h) johtaen kuitenkin
valityskyvyn ylittymiseen jouduttaen Keha lll:lle suunniteltujen
lisakaistojen toteuttamista.

/

Aamuruuhkatunti (liikennemaara vahenee, kasvaa) litaruuhkatunti (ei kuvaa talla kalvolla)

- Liikkenneméaérét joillakin kaduilla nousevat, mutta vélityskyky riittinee: Kaitaantie, - Liikkennemaarat joillakin kaduilla nousevat, mutta valityskyky riittanee:
Martinsillantie, Iso maantie, Espoontien I&nsipaa ja Turveradantie. Martinsillantie, Kuitinmaentie, Nupurintie

- Liikenteen valityskyky ylittyy: Keha Il ajettaessa Kauklahdesta itdan - Liikenteen valityskyky ylittyy: Keha Ill ajettaessa lanteen yksikaistaisuuden
yksikaistaisuuden itapaassa. itdpaassa.
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Energianeuvonnan roolit ja vastuut

HSY limastoinfon energianeuvonta

HSY limastoinfo tarjoaa seuraavia palveluita:

+ tuottaa verkkokursseja (mm. taloyhtion energiaekspertti, opas
isannoitsijalle, aurinkosahko taloyhtiossa)

* Tuottaa verkkomateriaaleja

+ Toteuttaa tapahtumia ja koulutuksia

+ Vastaa yhteydenottopyyntdihin lomakkeella, sdhkopostitse tai
puhelimitse

HSY:n ilmastoinfo toimii ensimmaisena yhteyspisteena taloyhtidille ja
asukkaille, jotka haluavat saada lisatietoa energiansaastosta,
energiatehokkuuden edistamisesta ja uusiutuvasta energiasta. HSY:n
resurssit eivat riita yksildityyn neuvontaan taloyhtidille esim.
energiaremontin toteutuksesta kiinteistossaan.

Kaupungin tarjoama energianeuvonta

Kaupungin energianeuvonta tarjoaisi seuraavia palveluita:

+ Tukee taloyhtiota toimenpiteiden alustavassa selvittelyssa, perustuen
kiinteiston dokumentteihin

*  Tutustuu pyydettaessa taloyhtion antamiin hankintadokumentteihin
seka saamiin tarjouksiin, ja antaa vinkkeja onnistuneeseen
kilpailutukseen

+ Energianeuvonta El tilaa, toteuta tai maksa tarkkoja selvityksia,
suunnitelmia tai korjauksia taloyhtion puolesta. Sen sijaan neuvonta
tutustuu dokumentteihin ja antaa nakemyksiaan mahdollisista
ratkaisuista, toimintamalleista ja etenemistavoista.

+ Tukee rakennushankkeita seka rakennusvalvontaa hiilijalanjaljen raja-
arvon laskennan tarkastamisessa ja muissa vahahiilisen rakentamisen
kysymyksissa.

ESPOO
ESBO

Kaupungin energianeuvonta toimii laheisessa yhteistyossa taloyhtididen
kanssa ja neuvoo energiaremontin toteutuksesta kadesta pitaen. Koska
HSY limastoinfo ja Motiva vastaavat alkutason yleisesta
energianeuvonnasta, voi kaupungin energianeuvonta keskittya tarkempaan
yhteistyohon taloyhtididen kanssa.

Motivan energianeuvonta

Motivan energianeuvonta tarjoaa seuraavia palveluita:

*  Motivan sivut tarjoavat tietoa asukkaille

+ Valtakunnallinen ja alueellinen energianeuvonta vastaa
yhteydenottopyyntoihin sahkopostitse, lomakkeella tai puhelimitse

Motivan energianeuvonta tarjoaa puolueetonta tietoa energiatehokkuuden
ja uusiutuvan energian lisdamisen keinoista. Alueelliset energianeuvojat
tarjoavat neuvontaa maakunnan tasolla. Neuvonnan resurssit eivat riita
yksiloityyn neuvontaan taloyhtidille esim. energiaremontin toteutuksesta
kiinteistossaan.

Energiatehokkuuskonsultointi

Kun taloyhtio tai asukas on edennyt vaiheeseen, jossa he pohtivat omaan
kKiinteistdonsa sopivimpia toimenpiteita, ohjaa kaupunki heidat
energiatehokkuuskonsultointiin. Energiatehokkuuskonsultti selvittaa
kohteelle sopivimman energiaremonttikokonaisuuden.

Yksityinen energiatehokkuuskonsultti tarjoaa mm. seuraavia palveluita:

» Toteuttaa selvityksia (ns. monitavoiteoptimointi), jossa kohteeseen
selvitetaan sopivin toimenpidekokonaisuus

» Toteuttaa tarvittaessa hankinnan taloyhtion puolesta

» Valvoo tarvittaessa toteutusta yhdessa taloyhtion kanssa
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