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Kaupunginhallitus ehdottaa, etta valtuusto merkitsee selostusosan tiedoksi
vastauksena valtuutettu Sanna Kurrosen ym. 23.3.2026 tekemaan
valtuustoaloitteeseen pysakadintinormista luopumiseksi seka toteaa
aloitteen loppuun kasitellyksi.

Valtuustoaloite

Valtuutettu Sanna Kurronen seka 25 muuta valtuutettua ovat 23.3.2026
jattaneet valtuustoaloitteen, jossa esitetdan pysakointipaikkanormista
luopumista uudisrakentamisen yhteydessa. Aloitteessa esitetdan, etta
kaupunki kaavoittaisi riittdvan maaran pysakdintipaikkoja, jotka
rakennettaisiin tarpeen mukaan markkinahintaan. Tallin
pysakaointipaikkojen kayttajat maksaisivat paikoista markkinahintaa, mika
valtuustoaloitteen mukaan laskisi asumisen hintaa ja lisaisi kaupungin
viihtyisyytta.

Vastaus valtuustoaloitteeseen

Pysakadintipaikkojen vahimmaismaarasta maarataan asemakaavoissa,
jotka hyvaksyvat asemakaavan laajuudesta ja merkittdvyydesta riippuen
joko kaupunkisuunnittelulautakunta, kaupunginhallitus tai valtuusto.
Asuinkortteleita koskevat autopaikkamaaraykset maaraytyvat
paasaantdisesti asumisen autopaikkojen laskentaohjeen mukaisesti. Ohje
on hyvaksytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa vuonna 2016 ja siihen on
tehty tdman jalkeen paivityksia, muun muassa pientalojen osalta vuonna
2025. Ohjeissa on maaritelty asunnoille seka kerrosalaan etta asuntojen
lukumaaraan perustuvat autopaikkanormit seka vyohykkeet, joiden
mukaan kerrostalojen autopaikkanormi maaraytyy.

Ohjeet on julkaistu Espoon verkkosivuilla.

Asuntojen pysakointipaikkojen laskentaohje sisaltyy laajempaan raporttiin
"Pysakaoinnin periaatteet, asuntojen pysakdintipaikkojen laskentaohje ja



pysakadinnin kehittdmisohjelma”, joka on hyvaksytty kaupunginhallituksessa
vuonna 2017. Raportissa mainitut periaatteet sisaltavat paljon samoja
nakokulmia kuin nyt kasittelyssa olevassa valtuustoaloitteessa. Raportissa
nostetaan esille mm. tehokas maankaytto ja viihtyisan
jalankulkuymparistén muodostaminen, erilaisten alueiden ja
kayttajaryhmien tarpeet seka pysakoinnin kustannusten oikeudenmukainen
kohdentaminen. Asuinkortteleiden autopaikkanormien liséksi raportissa
esitetdan toimenpiteitd kuten yleisen kadunvarsipysakoéinnin maksullisuus,
joka on otettu Espoossa kayttoon keskusta-alueilla ja metro- ja
rautatieasemien ymparistdissa.

Laskentaohjeen mukaisesta autopaikkavaatimuksesta on
tapauskohtaisesti poikettu asemakaavavaiheessa joko asemakaavan
valmistelijoiden esityksista tai kaupunkisuunnittelulautakunnan paatéksella.
Ymparisto- ja rakennuslautakunnan kaytanténa ei ole ollut poiketa
asemakaavan mukaisesta vaatimuksesta, ellei hankkeelle ole annettu
poikkeamispaatdsta, jonka myontda kaupunkisuunnittelujohtaja.
Poikkeamispaatdksia on yleensad myoénnetty silloin, kun asemakaavan
autopaikkamaarays on nykyisesta laskentaohjeesta poikkeava esimerkiksi
siksi, ettd asemakaava on nykyisin kaytdssa olevia ohjeita vanhempi.
Poikkeamispaatoksissa noudatetaan lahtokohtaisesti edellda mainittuja
autopaikkojen laskentaohjeita.

Sen sijaan toteutettavien autopaikkojen maara saattaa poiketa
pysakdintinormin mukaisesta autopaikkamaarasta, jos kohteessa
hyddynnetdan laskentaohjeen mukaisia lievennyksia. Hyvaksyttyjen
laskentaohjeiden mukaan autopaikkojen vahimmaismaaraan voi saada
korkeintaan 30 prosentin vahennyksen, jos pysakointia tehostetaan
esimerkiksi nimeamattomilla autopaikoilla ja usean eri toiminnon
vuoroittaiskaytdlla. Lisaksi valtion tukemille opiskelija-asunnoille seka 40
vuoden korkotukimallilla toteutettaville vuokra-asunnoille annetaan
asemakaavamaarayksissa tai poikkeamispaatoksissa kevennyksia, joiden
mukaan toteutettava autopaikkamaara voi olla normin mukaista pienempi.

Autopaikkojen laskentaohjeiden uudistus on parhaillaan kaynnissa.
Kaupunkisuunnittelulautakunta on 11.3.2026 paattanyt, etta
kaupunkisuunnittelukeskuksessa kaynnistetaan pysakadintiohjeiden
uudistus ja kaikki asemakaavoitusta ohjaavat pysakoéintiohjeet tuodaan
lautakunnan paatettavaksi yhtena kokonaisuutena. Uudistuksessa on
tarkoitus arvioida nykyisin kaytdssa olevien autopaikkanormien ja
pysakadintivydhykkeiden toimivuutta seka tarvittaessa muuttaa niita.
Tavoitteena on myds laatia ohjeita pysakadinnin sijoitteluun, toteutustapaan
ja laatutasoon seka tarkentaa periaatteita, joilla autopaikkanormeista
voidaan poiketa esimerkiksi paikkojen kayttdastetta tehostamalla. Uudet
ohjeet on tarkoitus tuoda kaupunkisuunnittelulautakunnan paatettavaksi
kevaalla 2027. Senkin jalkeen pysakdintinormeista paatetaan edelleen
kunkin asemakaavan hyvaksymisen yhteydessa.

Uudistustyd on vasta alkuvaiheessa, mutta tdmanhetkisen arvion mukaan
kaupunkisuunnittelukeskus ei ole esittdamassa
kaupunkisuunnittelulautakunnalle pysakdintinormista luopumista
kokonaan. Vaikka Espoon tavoitteena on kestavien kulkumuotojen
osuuden kasvattaminen, on henkildautoliikenteelle tulevaisuudessakin
edelleen tarvetta. Markkinaehtoisen pysakoéinnin (rakentaja paattaa,
paljonko autopaikkoja toteutetaan) haasteina on suunnittelun ennalta-
arvaamattomuus ja vastuiden jakautuminen: tarvittaville autopaikoille on
haastavaa loytaa jalkikateen tilaa tai toteuttajaa, vaikka kysyntaa olisi. Jos
pysakaoinnille ei ole varattu tilaa korttelialueilta, siirtyy pysakdintitarve
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katuverkolle. Yleisen pysakdinnin aikarajoituksilla ja maksullisuudella on
pyritty varmistamaan, etta yleinen pysakointi palvelee ensisijaisesti
lyhytaikaista vieras- ja asiointipysakaintia. Laajamittainen asukaspysakointi
yleisilla alueilla edellyttaisi maksullisen pysakoéinnin laajentamista tai
asukaspysakointijarjestelman kayttéonottoa. Lisaksi asukaspysakadinnin
sijoittuminen katuverkolle lisdisi painetta toteuttaa kadunvarsipysakointia
nykyistd enemman, mika veisi tilaa muilta kulkumuodoilta ja katuvihrealta
seka heikentaisi katukunnossapidon toimintaedellytyksia. Lisdantynyt
kysynta voisi heikentaa lyhytaikaisten pysakointipaikkojen saatavuutta,
lisata vaarinpysakointia ja johtaa hallitsemattomaan pysakointiin
esimerkiksi rakentamattomilla tonteilla.

Autopaikkanormista luopumisen sijaan pysakadinnin keskittamisen
edistdminen ja joustojen tarjoaminen katsotaan
kaupunkisuunnittelukeskuksessa perustelluksi. Kun pysakainti on sijoitettu
tonttikohtaisen pysakdinnin sijaan alueelliseen pysakaéintilaitokseen,
saavutetaan monia etuja kuten kayttdasteen kasvattaminen ja
tehokkaampi tilankayttd, viihtyisdmmat pihatilat ja mahdollisuus muuttaa
pysakaointijarjestelyja joustavammin myéhemmin, mikali tarvetta sille
iimenee. Pysakoinnin keskittdmiseen kannustetaan jo nykyisissa ohjeissa
ja asemakaavamaarayksissa autopaikkojen vahimmaismaaraan annetuilla
lievennyksilla. Pysakadintiohjeiden uudistustydssa on tavoitteena selvittaa,
miten asemakaavavaiheessa voitaisiin edelleen tukea keskitettyjen
pysakaintilaitosten toteuttamista. Haasteena on yleensa kaavoituksen
ulkopuoliset, kuten rakentamisen ajoitukseen ja kustannuksiin liittyvat
tekijat. Yksityiselle maalle rakennettaessa kaupunki ei ole osapuolena
pysakoinnin toteutuksessa, joten kaupungilla ei ole yleensa keinoja
vaikuttaa siihen, paljonko kayttajat maksavat pysakoéinnistaan.
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