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Kaupunginhallitus hylkaa oikaisuvaatimukset, jotka kohdistuvat
kaupunginhallituksen paatokseen 16.3.2026 § 84 tilapaisen
liikennejarjestelysuunnitelman hyvaksymisesta, ja antaa vastauksen
oikaisuvaatimuksen tekijoille asian selostusosan mukaisesti. Paatés on
syntynyt oikeassa jarjestyksessa, paatoksentekija ei ole ylittanyt
toimivaltaansa eika paatos ole lainvastainen.

Kasittely
Paatos

Selostus
Kaupunginhallitus hyvaksyi 16.3.2026 § 84 tilapaisen
liikennejarjestelysuunnitelman, jolla avattiin Vanha Lillhemtintie
kaksisuuntaiselle ajoneuvoliikenteelle moottorikayttdisilla ajoneuvoilla.

Paatdksesta on jatetty kolme oikaisuvaatimusta.

Kaupunginhallituksen paatoksen 16.3.2026 § 84 perustelut

Espoon kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 16.9.2024 § 76 kohdalla
asemakaavamuutoksen Vanha Lillhemtintie — Gamla Lillhemtvagen.
Hyvaksyessaan asemakaavamuutoksen valtuusto esitti toivomuksen, etta
kaupunki selvittdd mahdollisuudet avata Vanha Lillhemtintie
kaksisuuntaiselle liikenteelle valittdmasti.

Asemakaavamuutoksesta valitettiin hallinto-oikeuteen ja korkeimpaan
hallinto-oikeuteen, mutta valitus hylattiin eika korkein hallinto-oikeus
antanut valituslupaa paatdksessa 21.1.2026. Asemakaavamuutos on siten
lainvoimainen.



Moottorikayttoisilla ajoneuvoilla tapahtuvan ajoneuvoliikenteen salliminen
voimassa olevan asemakaavan mukaisesti on taten mahdollista tilapaisena
liikennejarjestelyna ennen varsinaisen katusuunnitelman laatimista.
Tieliikennelain 71 §:n mukaisella liikenteenohjauslaitteen asettamista
koskevalla paatoksella voidaan tdydentda asemakaavassa ja
katusuunnitelmassa osoitettua maankayttdéa katujen osalta.

Kaupunkitekniikan keskus on laatinut tilapaisen
likennejarjestelysuunnitelman, jolla valtuuston esittdman toiveen mukainen
kaksisuuntainen moottoriajoneuvoliikenne Vanhalla Lillhemtintiella
mahdollistuu.

Valtuuston toivomuksena oli selvittdd mahdollisuudet Vanha Lillhemtintien
avaamiselle kaksisuuntaiselle moottoriajoneuvoliikenteelle valittdmasti.
Toivomuksessa ei ole maaratty jarjestelyn kestoa, mutta sen on paateltava
olevan voimassa siihen saakka, kunnes kaksisuuntainen
moottoriajoneuvoliikenne voidaan avata pysyvasti. Tama edellyttaa sita,
ettd kadun katusuunnitelma hyvaksytaan ja katu on rakennettu
katusuunnitelman mukaisena.

Oikaisuvaatimukset kaupunginhallituksen paatoksesta
Oikaisuvaatimus 20.3.2026 A

Oikaisuvaatimuksessa vaaditaan kaupunginhallituksen oikaisevan
paatdksensa 16.03.2026 § 84 niin, ettda Maakirjantielle asetetaan 20 km/h
nopeusrajoitus Piilipuuntien kiertoliittymasta Lillhemtinpuisto-nimisen raitin
kohdalle ja etta tilapainen liikennejarjestelysuunnitelma on voimassa
enintdan 31.12.2028 asti.

Oikaisuvaatimuksessa esitetdan seuraavia perusteluja:

Espoon kaupunginhallituksen kaavoitusta kiirehtivan paatoksen 5.12.2022
mukaan asemakaavan muutoksessa tulee huomioida seka kevyen
liikenteen etta ajoneuvoliikenteen sujuvuus ja turvallisuus. Erityistd
huomioita tulee kiinnittaa ajonopeuksien pitamiseen turvallisella tasolla.
Paatoksessa todettiin myos, etta liikenneturvallisuuden parantamiseen
voidaan hyodyntaa esimerkiksi nopeusnayttoja, tien kavennuksia,
kameravalvontaa tai muita liikenneturvallisuutta parantavia keinoja.

Osa turvallisuutta parantavista toimista ja kaavan mukaisista ratkaisuista
voidaan toteuttaa jo tilapaisratkaisussa. Ratkaisu voi sisaltdd mm kaavan
mukaiset kavennukset ja alhaiset ajonopeudet. Vanha Lillhemtintien yli on
viheryhteys keskuspuistoon ja sen ulkoilureiteille. Tien vieressa on
Suurpelto-seuran viljelypalstat, joiden viihtyisyytta ja viljelykelpoisuutta tien
tuoma liikenne hairitsee. Maakirjantiehen paattyva Kabiksenreitti on seka
koululaisten etta ulkoilijoiden kayttdama yhteys. Lisaksi Kabiksenreitin
varrelle rakennetaan paivakoti.

Tilapaiset kavennukset on tehty betoniesteilld, jotka tuovat turvallisuutta,
mutta ovat rumia. Ne tekevat ymparistdsta epaviihtyisan, joten tilapaisen
ratkaisun tulee olla maaraaikainen. Pysyvat ratkaisut on toteutettava
pikaisesti.

Oikaisuvaatimus 20.3.2026 B

Oikaisuvaatimuksessa vaaditaan paatoksen, jolla Maakirjantie—Vanha
Lillhemtintien katuyhteys on avattu ajoneuvo- ja lapikulkuliikenteelle,



kumoamista ja ajoneuvoliikenteen keskeyttdmistd, kunnes katuosuus on
suunniteltu ja rakennettu voimassa olevan asemakaavan, hyvaksytyn
katusuunnitelman seka valtuuston hyvaksyman kaavaselostuksen
mukaisesti.

Oikaisuvaatimuksessa esitetaan seuraavia perusteluja:

Voimassa oleva asemakaava sallii kadulla ajoneuvo- ja lapikulkuliikenteen.
Tama ei kuitenkaan tarkoita, etta katu voitaisiin ottaa kayttdon ilman
kaavan edellyttdamaa katu- ja liikennesuunnittelua seka rakentamista.
Asemakaava ei ole pelkastaan kayttdéa koskeva lupa, vaan sen
toteuttaminen tapahtuu maankaytté- ja rakennuslain mukaisessa
jarjestyksessa. Maankaytto- ja rakennuslain 85 §:n mukaan katu on
rakennettava kunnan hyvaksyman katusuunnitelman mukaisesti, ja katu on
suunniteltava ja rakennettava siten, etta se tayttéa toimivuuden ja
turvallisuuden vaatimukset.

Tassa tapauksessa katua ei ole rakennettu kaavan ja kaavaselostuksen
edellyttamilla rakenteellisilla ratkaisuilla, katu on kuitenkin otettu
tosiasialliseen liikennekayttoodn. Liikkennejarjestelysuunnitelmaa on kaytetty
lainvastaisesti kaavan taytantéénpanon korvikkeena.

Oikaisuvaatimus 1.4.2026

Oikaisuvaatimuksessa vaaditaan kaupunginhallituksen paatdksen
oikaisemista. Samalla ehdotetaan, ettd Maakirjantielle asetetaan 20 km/h
nopeusrajoitus, joka alkaa Piilipuuntien kiertoliittymasta ja jatkuu Vanha
Lillhemtintien paahan asti, vahintaan Lillhemtinpuisto-raittien alkuun.
Samoin ehdotetaan, etté tietd kavennetaan asemakaavan sallimaan
leveyteen ja kaavan mukaiset kavennukset toteutetaan.

Oikaisuvaatimuksessa esitetdan seuraavia perusteluja:

Espoon kaupunginhallituksen 5.12.2022 tekeman paatdoksen mukaisesti
asemakaavan muutoksessa on otettava huomioon seka kevyen liikenteen
ettd ajoneuvoliikenteen sujuvuus ja turvallisuus. Paatdksessa painotetaan
erityisesti ajonopeuksien pitamista turvallisella tasolla. Lisaksi todettiin, etta
liikenneturvallisuutta voidaan edistaa esimerkiksi nopeusnayttéjen,
kavennusten, kameravalvonnan tai muiden vastaavien toimenpiteiden
avulla.

Nyt kaksisuuntaiselle liikenteelle avatulla Vanha Lillhemtintielld /
Maakirjantiella ajetaan toistuvasti liilan suurilla nopeuksilla, mika heikentaa
liikenneturvallisuutta ja asuinympariston viihtyisyytta. Kaytannossa tien
leveys on ainoa tehokas keino hillitd ajonopeuksia, mutta tien avaamisen
véliaikaisen toteutuksen myota tie on paikoitellen selvasti liian levea.

Tien leveys ylittdad kaavan mukaisen 5,8 metrin leveyden, mika kannustaa
ajamaan nopeammin kuin on sallittua ja turvallista. Lisaksi kaavassa tai
suunnitelmissa esitetyt kavennukset puuttuvat kokonaan, vaikka ne olisivat
keskeinen keino ajonopeuksien rauhoittamisessa.

Vaikka toteutettu ratkaisu on valiaikainen, tulee sen silti olla kaavan
mukainen ja liikenneturvallinen. Valiaikaisuus ei voi olla peruste poiketa
turvallisista mitoituksista tai jattaa toteuttamatta nopeuksia hillitsevia
rakenteita.



Oikaisuvaatimuksessa kysytdan myds vastuusta. Mikali talla tieosuudella
tapahtuu onnettomuus, kenen on vastuu tilanteessa, jossa tie on toteutettu
lainvoimaista kaavaa leveampana ja ilman suunniteltuja kavennuksia?

Vastaus oikaisuvaatimuksiin

Asemakaavan mukaisen kadun suunnittelua ohjaa alueidenkayttolaki seka
maankaytto- ja rakennusasetus. Tassa tapauksessa kyseessa on
asemakaavan muutos, jossa muutettiin olemassa olevan ja yleiselle
liikenteelle sallitun tien jarjestelyitd. Asemakaavan muuttamisella ei ole
valitdnta vaikutusta tien rakenteeseen ja liikennejarjestelyihin, vaan
muutokset toteutetaan katusuunnitelmalla ja rakentamalla katu
asemakaavan mukaiseksi. Asemakaavan muutoksen hyvaksymisen ja
rakennetun kadun kadunpitopaatdksen valissa ja sen jalkeenkin tien
liikenteenohjausta toteutetaan liikenteenohjauslaitteilla, joiden
asettamisesta maarataan tieliikkennelaissa. Oikaisuvaatimuksissa pidetaan
tarkeana, etta kyseessa olevat katujarjestelyt rakennetaan asemakaavan
mukaisiksi. Nain tuleekin tapahtumaan. On kuitenkin huomattava, etta
Espoossa on paljon katuja, joita ei ole viela resurssien rajallisuuden vuoksi
pystytty rakentamaan asemakaavan mukaisesti. Osa kaduista ja niiden
asukkaista ovat odottaneet vuoroaan jopa vuosikymmenia. Nyt
kasiteltdvan kadun rakentamisajankohta riippuu mm. investointeihin
osoitetuista maararahoista. Kaupunkitekniikan keskus seuraa aluksi
likennetta kyseisella katuosuudella ja hankkii kokemuksia asukkaiden
tarpeista. Katuyhteyden suunnittelu aloitetaan, kun kohde on mahdollista
maararahojen ja tydtilanteen puitteissa sijoittaa suunnitteluohjelmaan.

Oikaisuvaatimuksissa on arvosteltu valiaikaisen liikenteenohjauslaitteen
asettamispaatosta liikkennejarjestelyn maaraajan puuttumisesta.
Maaraaikaa ei voida asettaa, koska viela ei ole tiedossa kadun
rakentamisajankohta. Tilapainen liikkennejarjestely on voimassa siihen
saakka, kunnes se korvataan uudella pysyvalla tai tilapaisella
liikennejarjestelylla.

Oikaisuvaatimuksissa on arvosteltu myds kadun nopeusrajoitusta liian
suureksi. Vanha Lillhemtintiella on nyt 30 km/h nopeusrajoitus.
Nopeusrajoitus 30 km/h on tyypillinen rajoitus vastaavilla kaduilla kuin
Vanha Lillhemtintie. Kadulla on vahan asuntoja ja lisdksi siina on erillinen
jalankulku- ja pyératie. Kadun nopeusrajoituksen laskeminen ei ole
mahdollista, koska kadulle on osoitettu linja-autoliikenteen poikkeusreitti
Lillhemtintielld ja Tea Istan aukiolla suoritettavien kadunrakennustdiden
vuoksi. Nopeusrajoituksen laskeminen vaikuttaisi suunniteltuihin
reittiaikatauluihin.

Oikaisuvaatimuksissa vaadittiin muun muassa pysyvia hidasteita ja
kavennuksia. Nama vaatisivat katu- ja rakennussuunnittelua ja
aiheuttaisivat suurempia rakennuskustannuksia verrattuna nykyisin
tilapaisina kaytettyihin raskasesteisiin. On olemassa myos tilapaisia katuun
kiinnitettavia hidasteratkaisuja, mutta ndma kestavat huonosti
talvikunnossapitoa, joten niita ei ole kustannukset huomioon ottaen
jarkevaa kayttaa kuin hyvin lyhytkestoisissa ratkaisuissa. Linja-
autoliikenteen vuoksi tiettyja hidastetyyppeja ei voida kayttaa.

Asemakaavan liitteena olevassa katukartassa ja kaavaselostuksessa on
mainittu 5,8 metrin leveys ajoradalle. Kadun leveys tullaan muuttaman
asemakaavan mukaiseen leveyteen katusuunnitelmalla ja rakentamalla
katu katusuunnitelman mukaiseksi. Linja-autoliikenteen vuoksi katua ei ole
talla hetkelld mahdollista kaventaa edes tilapaisesti. Kadun leveyttd ei ole
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tarkoituksenmukaista kaventaa koko kadun pituudelta esim. raskasesteilla,
silld ne haittaavat talvikunnossapitoa, aiheuttavat kustannuksia ja ne eivat
ole mydskaan esteettisia, johon oikaisuvaatimuksissakin viitataan.

Oikaisuvaatimuksissa tiedusteltiin myds vastuukysymyksista
vahinkotapahtumissa. Kaupunginhallitus ei voi antaa vastausta
vastuutahosta teoreettisessa vahinkotapahtumassa, jonka osatekijat eivat
ole tiedossa. Tienkayttajalla on vastuu liikennesaantojen ja
liikenteenohjauslaitteilla osoitettujen maaraysten noudattamisesta.

(Ei julkaista, henkilttietoja) Oikaisuvaatimus 20.3.2026 A
- (Ei julkaista, henkildtietoja) Oikaisuvaatimus 20.3.2026 B
(Ei julkaista, henkilotietoja) Oikaisuvaatimus 1.4.2026



