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Esittelija
Kaupunkitekniikan johtaja Tanska Harri

Tekninen lautakunta paattaa

1. ottaa liikenteen palveluista annetun lain mukaisen mikroliikenneluvan
kayttédén Espoossa 1.1.2026 alkaen liitteena olevien lupaehtojen
mukaisesti

2. etta kaupunkilikennepaallikkd paattaa sellaisista tarpeelliseksi
katsotuista mikroliikenneluvan lupaehtojen muutoksista, jotka eivat
muuta lupaehtojen keskeisia periaatteita seka hyvaksyy luvan
lopulliset liitteet

3. etta mikroliikenneluvan kasittelysta peritaan 210 euron suuruinen
kasittelymaksu.

Sovelletut oikeusohjeet:

Espoon kaupungin hallintosaanté | osa 4. luku 9 § kohdat 3 ja 12.

Keskustelun kuluessa Akseli Lehtonen ehdotti Mikko Luomalan ja Fanny
Mattssonin kannattamina, etta lupaehtojen kohta "Pysakointi
rajoitusalueiden ulkopuolella” muotoillaan Turun esimerkin mukaisesti
seuraavasti:

"Pysakointikieltoalueiden lisdksi liikkumisvalineita ei saa pysakoida
ajoradalle, jalkakaytavalle tai pyoratielle siten, etta pysakaointi voi haitata
muuta liikkkumista tai aiheuttaa kaatumis- tai térmaysvaaran. Edella
mainituille paikoille pyséakdidessa liikkumisvaline tulee jattaa
mahdollisimman reunaan ja vaylan suuntaisesti." Samalla poistetaan
hankalasti mitattavat ja valvottavat metrimaaraiset rajoitteet.

Puheenjohtaja ilmoitti kannattavansa esittelijan ehdotusta.
Keskustelun paatyttya puheenjohtaja totesi, etta lautakunnan tulee

aanestaa asiasta. Puheenjohtaja ehdotti, etta aanestys suoritetaan
nimenhuutodanestyksena siten, etta esittelijan ehdotusta kannattavat



Paatos

Selostus

aanestavat "jaa” ja Lehtosen muutosehdotusta kannattavat danestavat "ei”.
Puheenjohtajan ehdotus danestysmenettelyksi hyvaksyttiin yksimielisesti.

Aznestyksessa esittelijan ehdotusta (jaa) kannattivat Mika Kauste, Pauliina
llkko-Ervasti, Pia Palojarvi, Mirjami Tuomikoski, Kim Ahlfors, Aulikki
Pentikainen, Tiina Ahlroos ja Mika Hentunen, yhteensa kahdeksan (8)
aanta. Lehtosen vastaehdotusta puolestaan kannattivat Akseli Lehtonen,
Mikko Luomala, lina Pitkdnen, Fanny Mattsson ja Tapio Pesola, yhteensa
viisi (5) 4anta. Puheenjohtaja totesi lautakunnan hyvaksyneen esittelijan
ehdotuksen.

Tekninen lautakunta hyvaksyi esittelijan ehdotuksen.

Liikenteen palveluista annettuun lakiin (303/2025, "liikennepalvelulaki®)
hyvaksyttiin 13.6.2025 uusi mikroliikennepalvelun tarjoamista koskeva luku
2 a. Laissa saadetaan, etta yhteiskayttodisten kevyiden sdhkdajoneuvojen
tai polkupydrien vuokralle tarjoaminen kunnan hallinnoimalla alueella
edellyttaa, etta palveluntarjoajalla on voimassa oleva mikroliikennelupa.
Mikroliikenneluvan mydntaa se kunta, jonka alueella palvelua tarjotaan.
Lupa mydnnetdan maaraajaksi ja korkeintaan viideksi vuodeksi kerrallaan.

Kunta voi liittdad mikroliikennelupaan liikenneturvallisuuden, liikenteen
esteettdmyyden taikka kadun tai muun yleisen alueen kunnossa- ja
puhtaanapidon kannalta tarpeellisia ajallisia tai alueellisia ehtoja, jotka
koskevat vuokrattavien ajoneuvojen

1) ajonopeuksia;

2) pysakaintia; ja

3) kayttéalueita.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa saadetaan, kunta voi liittaa lupaan
liikenneturvallisuuden, liikenteen esteettomyyden taikka kadun tai muun
yleisen alueen kunnossa- ja puhtaanapidon kannalta valttdamattomia
ajallisia tai alueellisia ehtoja, jotka koskevat vuokrattavien ajoneuvojen
1) lukumaaria;

2) kayttéaikoja;

3) kayttésovelluksen ominaisuuksia; ja

4) kayttoa koskevien anonymisoitujen tietojen valittamista kunnalle.

Mikali luvanhaltija ei noudata mikroliikenneluvan lupaehtoja, kunta voi
antaa luvanhaltijalle huomautuksen ja kehottaa luvanhaltijaa korjaamaan
puutteet maaraajassa. Mikali luvanhaltija ei noudata kehotusta ja havaittua
puutetta on pidettava olennaisena, kunta voi peruuttaa luvan.

Laki ei anna kunnalle harkintavaltaa mikroliikenneluvan myodntamisessa.
Lupa on mydnnettava kaikille sitd hakeneille palveluntarjoajille, joiden
mikroliikennelupaa ei ole peruutettu viimeksi kuluneen vuoden aikana ja
jonka toimitusjohtajaa tai vastuunalaista yhtiomiesta ei ole maaratty
liketoimintakieltoon eika valiaikaiseen liiketoimintakieltoon.

Laki astui voimaan 1.8.2025. Lain mukaisesti kuntien tuli joko ottaa
mikroliikennelupamenettely kayttdoon yhden kuukauden kuluttua lain
voimaantulosta tai tehtava paatds lupamenettelyn kayttdonoton
lykkdamisesta enintdan 1.1.2026 saakka. Kaupunginhallitus paatti



11.8.2025, §224 lykata mikroliikennelupamenettelyn kayttddnottoa
enintdan 1.1.2026 saakka.

Mikroliikenteen nykytilanne Espoossa

Espoossa toimii talla hetkella nelja markkinalahtoista yhteiskayttoisia
mikroliikennepalveluja (sdhkdpotkulautoja) tarjoavaa yritysta. Kaupungilla
on ollut vuosina 2017-2025 kaytdssaan oma kaupunkipyodrapalvelu. Sen
sopimuskautta jatketaan valiaikaisena hankintana, kunnes uuden
seudullisen kaupunkipyérapalvelun hankinnassa voidaan edeta. Espoossa
ei talla hetkella toimi markkinalahtoisia yrityksia, jotka tarjoaisivat
polkupydrapalveluita.

Kaupunki on tdhan asti sopinut mikroliikkumispalveluita tarjoavien yritysten
kanssa yhteisista pelisdanndista. Sahkoépotkulautojen maksiminopeus on
laskettu 20 kilometriin tunnissa, ja viikonloppu6ina laudat ovat olleet
kokonaan pois kaytosta. Lisaksi kaupunki on suunnitellut ja merkinnyt
maastoon sahkdpotkulaudoille tarkoitettuja pysakodintiruutuja. Yksittaisia
pysakdinti- ja ajokieltoalueita on sovittu esimerkiksi rautatieasemien
yhteyteen. Yritykset ovat viestineet pelisaannot loppukayttajille sovellusten
avulla GPS-teknologiaa hyddyntaen. Kaupungin kanssa sovitut pelisdannot
ovat taysin perustuneet yritysten vapaaehtoisuuteen.

Yhteiskayttoisten sahkdpotkulautojen maara on kasvanut tasaisesti vime
vuosina. Ne ovat tuoneet merkittavan lisan kaupungin liikkumispalveluihin
ja vakiinnuttaneet asemansa osana matkaketjuja, mutta samalla niista
aiheutuvat liikenneturvallisuus- ja esteettomyysongelmat erityisesti
nakdvammaisille ovat niin ikdan lisdantyneet. Sdhkoépotkulautojen maara
Espoossa on kuitenkin vield kohtuullinen. Vuoden 2025 kesalla lautoja oli
paivakohtaisesti enimmillaan maastossa noin 5 500 kappaletta.
Pysakadinnista aiheutuvat haitat juontuvat paaasiassa yksittaisista
vaarinpysakoidyista laudoista seka yksittadisiin kohteisiin keraantyvista
laudoista. Operaattoreilta saadun datan ja maastohavaintojen perusteella
sahkdpotkulautoja kaadetaan ja niita paatyy vaariin paikkoihin myoés
ilkivallan seurauksena. Pysakaoinnin aiheuttamat ongelmat korostuvat
erityisesti joukkoliikenneasemien ymparistoissa. Liikenneturvallisuusriskeja
seka ajajalle etta ulkopuolisille koituu korkeista ajonopeuksista erityisesti
jalankulkijoiden seassa, jalkakaytavalla ajamisesta ja useamman kuin
yhden henkilon kuljettamisesta samalla laudalla.

Luvan hakeminen ja voimassaolo

Ensimmaiset Espoon kaupungin mydntamat mikroliikenneluvat
mydnnetaan vain yhdelle ajoneuvojen operointikaudelle. Ajanjakson
1.1.2026-28.2.2027 aikana myonnetyt mikroliikenneluvat ovat voimassa
mikrolilkkenneluvan mydntamisesta lahtien 28.2.2027 asti. Ensimmaisen
operointikauden jalkeen tarkastellaan lupaehtojen toimivuutta ja tehdaan
niihin tarvittavia muutoksia saatujen kokemusten ja tiedon perusteella.
Seuraavan lupakauden ajankohta maaritelldan samassa yhteydessa. Kun
toiminta on vakiintunutta, voidaan jatkossa myontaa lupia pidemmalla
voimassaoloajalla.

Lupaa on haettava vahintdan 30 vrk ennen vuokraustoiminnan toivottua
aloituspaivaa. Mikroliikenneluvan hakemisesta peritdan muiden alueiden
kayton hallinnan taksojen kanssa yhden mukainen kasittelymaksu 210 €.
Maksun suuruus perustuu kaupungille luvan kasittelysta aiheutuneisiin
kokonaiskustannuksiin luvan myéntamisessa. Lupaa haetaan kaupungin
verkkosivuilta 16ytyvalla hakulomakkeella.



Espoon hallintosdantdon on valmisteilla lisays, jonka mukaisesti
kaupunkilikennepaallikkd paattaisi luvan myontamisesta ja
peruuttamisesta.

Mikroliikenneluvan lupaehtojen sisélto ja perustelut

Lupaehtoja (liite) valmisteltiin tiiviissa yhteistydssa Helsingin, Vantaan ja
Kauniaisten kaupunkien seka HSL:n kanssa, jotta paakaupunkiseudulle
saadaan mahdollisimman yhtenaiset kaytannot. Lupaehtojen valmistelussa
kuultiin myds erilaisia sidosryhmia. Valmistelussa kuultiin vanhus- ja
vammaisneuvostoja, nuorisovaltuustoa, Lansi-Uudenmaan poliisia, seka
Espoossa toimivia mikroliikennepalveluita tarjoavia yrityksia. Yleisemmin
aiheeseen on otettu kantaa myds Poliisihallinnosta seka HUS
Kuntayhtyma on Iahestynyt kaupunkeja kerédmaansa
onnettomuusaineistoon perustuvilla toiveillaan luvan sisallosta.
Sidosryhmien nakdékantoja kuvataan liitteena olevassa
vuorovaikutusmuistiossa. Erillistéd asukasvuorovaikutusta ei ehditty
jarjestaa luvan lyhyen valmisteluajan takia. Asukasvuorovaikutusta tullaan
tekemaan alkusyksysta 2026. Palautetta lupaehtojen toimivuudesta ja
kehitystarpeesta keratdan seka kayttgjilta ettd muilta asukkailta, ja ne
huomioidaan luvan paivityksessa vuotta 2027 varten.

Lupaehtojen tulee olla lain mukaisesti tarpeellisia tai valttamattomia.
Tarpeelliset lupaehdot koskevat Espoossa pysakointid, ajonopeuksia ja
kayttdalueita. Valttamattomat lupaehdot koskevat ajoneuvojen
kayttdaikoja, kayttésovelluksen ominaisuuksia ja ajoneuvojen kayttoa
koskevia tietoja.

Kaupunkipyorapalvelusta on erillinen sopimus, joka on maaraava.
Kaupunkipyodrapalvelu on asemallinen palvelu, ja luonteeltaan erilainen
kuin markkinalahtdiset kelluvaan pysakaintiin perustuvat palvelut. Niiden
vaikutukset esimerkiksi esteettomyyteen ovat hyvin erilaiset. Kaupunki
saatelee kaupunkipyoérapalvelua suoralla sopimuksellaan jo tiukemmin,
mitd mikroliikennelupa mahdollistaa muiden mikroliikennepalveluita
tuottavien yritysten osalta. Kaupunkipyorilld on esimerkiksi kiintea
operointikausi ja sovitut raportointitavat datan luovutukseen. Taman takia
lupaehdot eivat koske kaupungin tilaamaa kaupunkipyoérapalvelua.

Lupaehdoissa jatketaan aiemmin kaytdssa olleita nopeusrajoituksia.
Ajonopeuksia on tarpeellista sdadella lupaehdoilla, silla ajonopeuden
alentaminen ennaltaehkaisee onnettomuuksien syntymista seka lieventaa
onnettomuuksien vakavuutta. Yleiseksi nopeusrajoitukseksi maarataan 20
km/h ja arkidind 15 km/h. Lisaksi maaritellaan virtuaalisesti rajattuja
alhaisen ajonopeuden alueita, joissa nopeusrajoitus on 10 km/h. Alhaisen
ajonopeuden alueita laaditaan joukkoliikenteen solmukohtiin ja keskustojen
jalankulkupainotteisille alueille, kuten kavelykaduille ja toreille, joissa
jalankulkijoiden ja sahkdpotkulautojen kayttamia vaylia ei ole eroteltu
toisistaan ja joissa sahkopotkulautojen korkea ajonopeus aiheuttaa
merkittavia liikenneturvallisuusriskeja. Alhaisen ajonopeuden alueita on
lisatty myds vanhus- ja vammaisneuvostojen toiveiden perusteella
terveyskeskusten, vammaisten ja ikdihmisten palveluasumisyksikoiden ja
seniori-/palvelukeskusten laheisyyteen. Lisaksi on huomioitu Espoossa
toimiva ammattiopisto Liven toimipiste. Naiden alueiden laheisyydessa
likkuu paljon ihmisia, jotka ovat liikenteessa heikoimmassa asemassa ja
kokevat sdhkdpotkulaudat suureksi turvallisuusriskiksi tai jopa esteeksi
lahtea liikkeelle.



Nopeusrajoituksia koskevia ehtoja sovelletaan ajoneuvoihin pois lukien
polkupydrat, silld ajoneuvotyyppina polkupyéra on turvallisempi datan
perusteella, ja polkupyoran nopeustasoon ei voida suoraan vaikuttaa.
Polkupyoran turvallisuutta lisda suuremmat renkaat ja ajoneuvon parempi
hallittavuus &killisissa tilanteissa seka erot ajoneuvojen kiihtyvyydessa.
Lupaehdot ajonopeuksien osalta ovat liikenneturvallisuuden ja
esteettdmyyden kannalta tarpeellisia. Alhaisen ajonopeuden alueet on
esitetty liitteessa.

Pysakaintia ohjataan lupaehtoihin liitettavilla pysakaointikieltoalueilla seka
pakotetun pysakoinnin alueilla, joilla sdhkdpotkulauta on mahdollista
pysakdida vain erikseen merkittyihin paikkoihin, kuten maalattuihin
pysakointiruutuihin. Pakotetun pysakoinnin alueita laaditaan Matinkylan,
Leppavaaran, Tapiolan ja Otaniemen keskusta-alueille seka pistemaisesti
joukkoliikenneasemien yhteyteen. Alueet on valikoitu ja rajattu yrityksilta
saadun pysakdintidatan perusteella kattamaan kaupungintasoisesti
kovimmassa pysakadintikaytdssa olevat alueet. Alueet ovat luonteeltaan
sellaisia, joissa on perusteltua tarjota pysakdintia ainoastaan sille
maaritellyissa kohteissa. Alueiden suunnittelussa on huomioitu erityisesti
esteettomyyden erikoistason tavoiteverkoksi maariteltyja alueita.
Rajoitusalueita voi olla tarkoituksenmukaista mydhemmin laajentaa myds
muihin kaupunkikeskuksiin.

Pakotetun pysakoéinnin alueille laaditaan noin 180 uutta pysakdintipaikkaa,
jotka toteutetaan suurimmaksi osaksi maahan maalattavina ruutuina.
Pysakadintipaikkojen tarkat sijainnit katuymparistdssad maaritelldan
liikenteenohjaussuunnitelmissa, hyvaksytaan normaalin prosessin
mukaisina tiemerkintdina ja pyritdan toteuttamaan viimeistdan ensi kevaan
aikana. Kaikki pakotetun pysakoinnin alueiden sisalle suunnitellut
pysakointipaikat eivat ole valmiina vield lupakauden alussa, joten
pakotetun pysakoinnin alueita otetaan lupakauden aikana kayttoon
asteittain pysakointipaikkojen valmistumisen mukaan. Myds ajankohtaiset
katutyot vaikuttavat rajoitusalueiden kayttdonottoaikatauluun.

Pysakadintikieltoalueiksi on maaritelty alueita, joissa pysakoity
mikroliikkumisvaline saattaa aiheuttaa merkittdvaa haittaa
esteettomyydelle, liikenneturvallisuudelle tai puhtaana- ja kunnossapidolle.
Téllaisia alueita ovat esimerkiksi sillat ja alikulut. Naiden lisaksi on
huomioitu alueet, joissa pysakaityjen mikroliikkumisvalineiden operointi
aiheuttaa haasteita, esimerkiksi laajat puisto- ja viheralueet.

Pysakadintialueiden rajoitukset ovat liikenneturvallisuuden ja
esteettdmyyden kannalta tarpeellisia. Luonnos pysakaéintikieltoalueista ja
pakotetun pysakoinnin alueista on esitetty liitteessa. Rajoitusalueiden
yksityiskohdat ja lopulliset rajaukset tarkennetaan seuraavan
mikroliikkumispalveluiden operointikauden alkuun mennessa.

Lisaksi lupaehdoissa saadetaan kayttdalueista, tapahtumien, tydmaiden ja
kunnossapidon aikaisista valiaikaisista jarjestelyista. Espoo on rajannut
kayttokieltoalueiksi mm. juna-asemien laiturit, urheilukentat ja koulujen
pihat. Kielto koulujen piha-alueiden osalta on tullut Espoon Kasvun- ja
oppimisen toimialalta. Koulujen piha-alueilla on esiintynyt ilkivallaksi
katsottavaa toimintaa sdhkopotkulautojen kaytdn seurauksena.
Kayttdalueiden rajoitukset ovat tarpeellisia liikenneturvallisuuden ja
esteettdmyyden kannalta ja niilld halutaan ehkaista mikroliikkkumisvalineilla
tehtavaa huviajelua niille soveltumattomissa paikoissa. Kayttokieltoalueet
on esitetty liitteessa.



Viikonloppudina ajoneuvot ovat kokonaan pois kaytdsta klo 00.00—05.00.
Rajoituksella pyritdan estdmaan erityisesti paihtyneena ajamista.
Sahkopotkulaudan kuljettajaa on 17.6.2025 alkaen koskenut promilleraja,
mutta poliisin tilastojen ja seurantadatan mukaan paihtyneena ajo nayttaa
olevan vielad jokseenkin yleista. Myds HUS Akuutin data
sahkopotkulautaonnettomuuksista puoltaa viikonloppudiden ajokieltoa.
Viikonloppudiden ajokiellon poistaminen ja korvaaminen esimerkiksi
reaktiotestilla mydhempana ajankohtana saattaa olla aiheellista, mita
varten kaupungilla kehitetaan ajokayttaytymiseen liittyvaa seurantaa muun
muassa muista kaupungeista saatujen tietojen perusteella. Poliisi ja HUS
ovat toivoneet kaupungilta jopa laajempaa aikavalia viikonloppudiden
kayttokiellolle. Koska sekd HUS kuntayhtyma etta poliisi vahvasti puoltavat
viikonloppuoiden ajokieltoa liikenneturvallisuuden kannalta ehdottoman
tarkeana, kaupunki katsoo sen olevan liikenneturvallisuuden kannalta
valttdmaton lupaehto. Ylla mainittua yokieltoa ei aseteta koskemaan
polkupydria, jotka ajoneuvotyyppina ovat kayttajalleen turvallisempia
suurempien renkaiden ja matalamman painopisteen vuoksi eika
yhteiskayttdisten polkupyorien osalta kaupungin tiedossa ole vastaavia
onnettomuusdatasta ilmenevia yokayton riskeja.

Ajoneuvojen lahtokohtaiseksi operointikaudeksi asetetaan 1.4.—-30.11.,
mutta kauden pituutta voidaan lyhentaa tai pidentda sdaolosuhteiden
perusteella. Tavoitteena on pitda operointikausi mahdollisimman pitkana
siten, ettei ajoneuvon kaytdsta aiheudu kohonnutta
liikenneturvallisuusriskia tai haittaa kunnossapidolle. Joustavan mutta
paivamaariin sidotun kayttbkauden tarkoitus on varmistaa, ettd kaupunki
voi hoitaa lakisaateiset velvoitteensa katujen talvikunnossapidosta. Lisaksi
liukkaalla kelilla palvelujen kayttdjiin kohdistuu kasvava onnettomuusriski,
kun nopeuksien ja jarruttamisen hallinta muuttuu liukkauden myota
vaikeammaksi ja tdrmaysten valttamiseksi vaadittu reagointiaika pitenee.
Kayttokauden rajoitus katsotaan kaupungin nakékulmasta kadun tai muun
yleisen alueen kunnossa- ja puhtaanapidon seka liikkenneturvallisuuden
kannalta valttamattomaksi lupaehdoksi.

Kayttdsovelluksen ominaisuuksiin on valttdmatonta asettaa asemattomia
mikroliikennepalveluita koskevia vaatimuksia, jotta muun muassa
ajoneuvojen pysakointia voidaan ohjata lupaehtojen edellyttamalla tavalla
seka toteuttaa muut ajoneuvojen kayttda koskevat rajoitukset, kuten
esimerkiksi ajonopeutta koskevat rajoitukset ja ajokieltoalueet. Sovelluksen
osalta on valttdamatonta edellyttaa kayttajan ohjeistamista ajon ja
pysakadinnin osalta esteettdmyys- ja liikenneturvallisuussyista.
Sovellusvaatimukseksi esitetddn myos valokuvan ottamista
pysakdintitapahtuman paatteeksi, jotta pysakointi tapahtuu varmemmin
oikein ja vastuukysymykset ovat selkeitd mahdollisissa vaarin pysakoéinnin
seurauksissa.

Kayttda koskevien tietojen luovuttamiseksi kaupungille on valttamatonta
asettaa ehtoja, jotta lupaehtojen noudattamista voidaan valvoa ja siten
seurata katutilan esteettémyytta, liikenneturvallisuutta ja kunnossapidon
toimivuutta.

Lupaehdot ovat kokonaisuudessaan liitteessa.

Liikenteen palveluista annetun lain rajallisuuden vuoksi lain puitteissa
laadittujen lupaehtojen ulkopuolelle jaa sahkdpotkulautayritysten
toimintaan liittyvia asioita, joihin kaupunki haluaa puuttua. Kahtena
merkittdvimpana asiana nahdaan tandemajon (useamman kuin yhden
ihmisen kuljettaminen samalla laudalla) estavan tekniikan kehittaminen ja



Paatoshistoria

Liitteet

Oheismateriaali

Tiedoksi

kayttdonotto, seka suomenkielisen asiakaspalvelun vaatiminen. Nama
lupaehtojen ulkopuolelle jddvat kaupungin suositukset lisatdan lupaehtojen
loppuun toiveena yrityksille.

Liikenteen palveluista annettu laki sallii valttamattémien muutosten
tekemisen lupaehtoihin myds kesken lupakauden. Muutoksia on
tarkoituksenmukaista pystya tekemaan hyvinkin nopealla aikataululla. Nain
ollen oikeutetaan kaupunkilikennepaallikkd paattamaan vahaisista
muutoksista mikrolilkkenneluvan lupaehtoihin sekd paattdmaan luvan
liitteisiin tehtavista muutoksista. Hyvin pienimuotoisista muutoksista, jotka
eivat oleellisesti vaikuta palveluntarjoajien asemaan tai toimintaan, ei
kuitenkaan ole tarpeen tehda erillistd paatosta. Tallaisia muutoksia ovat
esimerkiksi virtuaalisten rajoitusalueiden muodon tai koon korjaaminen,
kun se on tarpeellista rajoitusalueiden kaytannon toimivuuden
varmistamiseksi. Kaupunki tiedottaa luvanhaltijoita vahaisistd muutoksista
ennakkoon.

Mikroliikennelupa (Espoon kaupunki)

Alhaisen ajonopeuden alueet

Pakotetun pysakoéinnin alueet ja pysakadintikieltoalueet
Kayttokieltoalueet

Vuorovaikutusmuistio, mikroliikennelupa (Espoon kaupunki)
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