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Yleista mielipiteista

Mielipiteita jatettiin yhteensa 24 kappaletta. Lahes kaikki mielipiteet saapuivat Lou-
hentorin ymparistdssa olevista taloyhtidista. Lisaksi saatiin muutama mielipide kau-
empaa Tapiolan ja Otaniemen alueelta sekd Tapiolan Killalta. Mielipiteissa korostui
suunnitellun rakentamisen sopimattomuus Pohjois-Tapiolaan ja RKY-alueelle. Kansi-
pihasta ja katulinjassa kiinni olevasta rakennuksesta muodostuvaa muuria pidettiin
hyvin vieraana ratkaisuna alueelle. My6s rakentamisen mittakaavaa kritisoitiin. Lou-
hentien liikenneturvallisuus huoletti osallisia, silla Louhentie on vilkas jalankulun ja
pyérailyn reitti sekd suunnittelualueen kulmassa sijaitsee bussipysakki. Lisaksi kan-
taa otettiin mm. viheryhteyden katkeamiseen, liito-oravayhteyteen, avokallion tuhou-
tumiseen, melunhallintaan, pysakdinnin maaraan seka rajaytystaihin.

Tapiolan ja Pohjois-Tapiolan rakennustapa

Suunnitelma ei osallisten mielestad sovi Pohjois-Tapiolan kulttuuriymparistoon, jota
luonnehtii avoimuus, viheralueet sekd maaston ja luonnonymparistén huomioiminen.
Louhentie on Pohjois-Tapiolan lapi kulkeva paavayla, rakennetun kulttuuriympariston
nayteikkuna, jota suunnitellut kaavamuutokset muuttaisivat peruuttamattomasti. Lou-
hentielld ei ole yhtdkaan rakennusta, joka rajautuisi suoraan tien reunaan muodosta-
malla muurin. Rakennusmassat eivat huomioi maastoa tai luonnonymparistoa.

Suunnitelma rikkoo Pohjois-Tapiolan massoitteluperiaatetta rakennusten sijoittelulla.
Pohjoisempi rakennus on sijoitettu lahes vastakkain lansipuolella olevan asuinraken-
nuksen kanssa limittaisyyden sijaan ja rakentamisen runkosyvyys on ympardivia ra-
kennuksia merkittavasti suurempi.

Julkisivukasittely on taysin vieras alueelle ja ensimmaisen kerroksen umpinaisuus
Louhentien suuntaan on jopa vihamielinen. Kaytettaviin materiaaleihin tulee kiinnittaa
erityista huomiota, jotta uudisrakennukset soveltuisivat mahdollisimman hyvin ympa-
ristdonsa.

Varsin pienelle ja kapealle rinnetontille ei suunnitellun suuruinen rakennusmassa ole
kaytanndssa sijoitettavissa mitenkaan niin, etta se sopisi ymparistéonsa ja Tapiolan
rakennetun kulttuuriympariston yleisiin periaatteisiin.

Jalkakaytavaan kiinni rakentaminen katkaisee Louhentorille ominaisen puistoka-
tuidean. Louhentorin ostoskeskusta lukuun ottamatta kadun varrella sijaitsee kaikkien
rakennusten ja kadun valilla levea viherkaistale puineen ja istutuksineen.

Louhentorin valittémaan yhteyteen on jo hyvaksytty Laakakivi Il kaavamuutos. Yh-
dessa nama muutokset muuttavat Louhentien kaupunkikuvallisesti arvokasta maise-
maa merkittavasti. Pohjois-Tapiolassa on tehty jo runsaasti tdydennysrakentamista
mm. Tietgjantien tuntumassa ja lisaa on suunnitteilla tai hyvaksytty.



3 (18)

ESPOO
ESBO

Vastine:

Suunnitelma luo uuden kerrostuman Pohjois-Tapiolan rakennettuun kulttuuriymparis-
téon. Louhentori muuttuu puiston jatkeena olevasta avoimesta aukiosta ja bussien
kaantdpaikasta rakennetuksi asuinkerrostalojen korttelialueeksi. Yhteydet Keijuméaen
ja Louhenpuiston valilla tulevat muuttumaan, mutta uuden korttelin molemmin puolin
paasee edelleen kulkemaan niin jalan kuin pyoérallakin.

Tarvittavat autopaikat luovat vaistamatta uudisrakentamiselle oman haasteensa. Uu-
disrakentamisen yhteydessa autopaikat sijoitetaan lahtokohtaisesti maanpaallisen py-
sakoinnin sijaan joko kansipihan alle tai pysakdintilaitokseen. Tontin pienen koon ta-
kia pysakainti on sijoitettava kansipihan alle.

Suunnitelmaa on paivitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilldolon jal-
keen. Kansipihaa on painettu alemmas ja nain sitd on saatu sovitettua paremmin ym-
paristdoonsa ja muurimaisuutta vahennettya. Pihan melumuuri toteutetaan pergola-
maisena seinana, josta nakee kasvillisuuden lomasta lapi. Louhentien varressa oleva
rakennusmassa on kaannetty tontin kapeamman sivun suuntaiseksi. Eteldisempi ra-
kennus on samassa linjassa Louhentorin ostoskeskuksen kanssa.

Louhentien ja Louhentorin puoleiset julkisivut tulee toteuttaa pelkistettyina valkoisina
julkisivuina, jotka sopeutuvat ympardivaan rakennuskantaan. Puiston puoleinen pitka-
julkisivun osalta julkisivumateriaaleilla saa enemman leikitella.

Suunnitelman mittakaava

Louhentien ymparistdssa korkeammat rakennukset sijoittuvat kauemmaksi Louhen-
tiestd, kun taas matalammat Iahemmaksi. Suunniteltujen talojen korkeus ylittaa ym-
pardivien talojen korkeuden, kun huomioidaan kansipiha ja muussa kaytossa oleva
pohjakerros. Ympardivat talot ovat 1-4-kerroksisia. Osallisten mielesta pienelle tontille
on ahdettu liikaa rakennusoikeutta, jolloin my6s alueen valjyys karsii.

Osallisten mielesta suunnittelualueelle sopisi paremmin kaksi pienempaa rakennusta,
yksi enintdan kolmekerroksinen asuinrakennus tai kaksikerroksisia rivitaloja. Mitta-
kaavaa pidettiin yhdessa mielipiteessd myds melko sopivana.

Pohjois-Tapiolassa on runsaasti pitkia asuinrakennusmassoja. Vahentamalla raken-
nusoikeutta, kaventamalla runkosyvyytta ja pidentamalla rakennuksen massa, olisi
mahdollista suunnitella Louhentorille yksi, enintdan neljakerroksinen asuinrakennus,
jonka erottaa katulinjasta viherkaista puineen.

Liian korkeiden rakennusten nahtiin varjostavan ymparilla olevia rakennuksia erityi-
sesti talviaikaan ja alempia kerroksia, koska etaisyys rakennusten valilla on pieni.
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Vastine:

On totta, ettd Louhentien varressa korkeammat rakennukset on sijoitettu valjasti kau-
emmaksi katulinjasta. Kaavaehdotuksessa toinen rakennuksista on taaempana katu-
linjasta kuin toinen. Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolon jalkeen Ia-
hempana katulinjaa oleva rakennus on kdannetty 90 astetta toiseen suuntaan, jotta
muurimaisuutta on voitu vahentaa. Liséksi rakennus on sovitettu samaan linjaan vie-
reisen Louhentorin ostoskeskuksen kanssa.

Uudisrakennukset tulevat varjostamaan itapuoleisia pientaloja ilta-aikaan seka talvi-
sin aiemmin ja lansipuolella olevaa kapeaa kerrostaloa aamuisin.

Avokallio

Osallisia harmitti avokallion osittainen menettaminen. Luonnonvaraiset kalliot ovat
asutussa ymparistdssa harvinaisia ja niiden sailyttamista voidaan pitaa luonnon moni-
muotoisuuden ja maiseman vuoksi keskeisena. Avokalliosta sailytettdvan osankaan
maisemallista arvoa ei pystyta sailyttdmaan, jos kerrostalo rakennetaan ehdotuksen
mukaisesti kiinni kallioon ja kallion koko pienenee huomattavasti. Kallio vuorimantyi-
neen tulisi sailyttaa kokonaan.

Vastine:

Kaavassa edellytetdan kallion sailyttamista osittain, mutta osa kalliosta valitettavasti
menetetaan rakentamisen myota.

Pihakansi ja ajo pysakointihalliin

Osallliset nakivat monia ongelmia pihakansiratkaisussa. Pihakansi luo muurimaista
ymparistéa Louhentien suuntaan. Muurimaisuutta lisaa se, ettda muurin ja jalkakayta-
van valiin ei jaa tilaa kasvillisuudelle. Kansirakenne rajoittaa myo6s piha-alueen kasvil-
lisuutta, kun suureksi kasvavia puita ei ole mahdollista istuttaa pihakannelle. Piha-
kansi kerdad myds hulevesia huonommin maanvaraiseen pihaan verrattuna. Pihakansi
keraa myos hulevesia huonommin maanvaraiseen pihaan verrattuna.

Pitkalla aikavalilla pihakansi vaatii huoltoa ja saneerausta, mika aiheuttaa taloyhtidlle
merkittavia kustannuksia. Pysakainnille olisi hyva etsia parempi ratkaisu.

Lisaksi pysakdintihallin sisddnajoa tulisi muuttaa, koska se aiheuttaa Louhentie 18:n
pohjoispaadyn asukkaille melu- ja saastehaittaa. Ramppi pysakdintihalliin estda myds
huollon paasyn kansipihalle.
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Vastine:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilldolon jalkeen suunnitelman liikennerat-
kaisuja on kehitetty. Ajo pysakadintihalliin on siirretty tontin eteldosaan ja pitkasta ajo-
rampista on paasty eroon. Pohjoisosassa on yhteys kansipihalle seka jatehuolto.

Suunnitelmassa on osoitettu myds maanvaraista pihaa, jonne on mahdollista istuttaa
suureksi kasvavaa puustoa ja toteuttaa hulevesipainanne. Osa hulevesista kasitel-
l&&n maanalaisten viivytysrakenteiden avulla. Suunnitelman vihertehokkuutta on oh-
jattu viherkerrointydkalulla ja suunnitelma saavuttaa maankayttotyypille maaritellyn
tavoitetason.

Yleinen jalankulun reitti korttelin lapi

Talojen valista kulkeva yleinen jalankulun reitti nayttaa yksityiseltd ja huomaamatto-
malta. Se on eparealistinen ja esteellinen porrasyhteyden takia. Myds sen talvikun-
nossapito epailyttaa. Yleisen kulkureitin muuttuminen alueelle tulee naapurikiinteistén
asukkaiden mukaan lisdamaan merkittavasti lapikulkuliikennettd As Oy Teerenpo-
lun omistaman tontin lapi, koska muut suorat reitit pohjoisesta kohti koulua, paiva-
kotia ja lahimetsan ulkoilureitteja suljetaan.

Korttelin lapi kulkevan yhteyden tulisi olla esteeton, jotta rakennuksen etelapuo-
lella oleva esteetdn yhteys voidaan poistaa turmelemasta avokalliota.

Vastine:

Suunnitelmaa on paivitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolon jal-
keen. Aiemmin korttelin keskelle sijoitettu jalankulkuyhteys on siirretty korttelin etela-
puolelle. Ratkaisu perustuu kokonaisvaltaiseen kaupunkikuvalliseen ja maankaytolli-
seen tarkasteluun sekd maaston olosuhteisiin. Eteldreunan yhteys mahdollistaa tek-
nisesti ja toiminnallisesti paremmin toteutettavan reitin, vaikka sen rakentaminen
edellyttaa louhintaa avokalliolla. Louhintaa ei voida valttda nykyisessa eika alkuperai-
sessa vaihtoehdossa, mutta nyt valittu reitti mahdollistaa toimivan, jatkuvan ja turvalli-
sen kulkuyhteyden alueen halki Louhentien ja Louhenpuistonpolun valilla.

Yhteyden esteettdmyys on suunnittelussa huomioitu. Kaavan mukaisessa toteutuk-
sessa kulkureitti on tarkoitus rakentaa esteettomana (5%).

Ymmarramme huolen kulkureitin vaikutuksista As Oy Teerenpolun tontin lapikulkulii-
kenteeseen. Asemakaavassa ei kuitenkaan esiteta julkista reittia tdman yksityisen
tontin kautta, vaan julkinen yhteys sijoittuu kokonaisuudessaan korttelin etela- ja l1an-
sipuolelle. Alueen lilkkenne ohjautuu kaavan mukaisten uusien reittien kautta, eika
asemakaava mahdollista oikopolkuja yksityisalueiden kautta.

Jalankulun ja pyorailyn yhteyksien toteutusta tullaan viela tarkentamaan jatkosuunnit-
telussa yhteistydssa kaupungin ja alueen muiden toimijoiden kanssa. Tavoitteena on,
ettd yhteydet ovat turvallisia, esteettémia ja alueen kayttda tukevia.
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Luontoarvot ja viheryhteydet

Osalllisten mielipiteissa korostui vehrean ympariston ja viheryhteyden merkitys niin
asukkaille kuin luonnollekin. Valja ja vehred asuinymparistd tukee asukkaiden ter-
veyttd ja hyvinvointia. Suunnitelma katkaisee Louhentieltd alkavan vehrean kaytavan
ja nakyman Louhenpuistoon. Samoin suunnitelma tuhoaa valjat ja vehreat nakymat
Louhentie 18:n etelaosan asuntojen osalta itdan kuin As Oy Ukkometson nakymat
lanteen. Louhenpuisto on tarkea lahivirkistysalue.

Suunnitellun tontin kulmalla sijaitsee liito-oravien reitin kannalta tarkea puuryhma. Ky-
seiset puut eivat tule osallisten ndkemysten mukaan sailymaan suunniteltujen mitta-
vien rajaytystdiden sekd ahnaan rakentamisen vuoksi. Alueen voimakas muokkaus
tulisi vaikuttamaan etenkin naiden puiden, ja lahialueen puiden vedensaantiin ja
muuttuvat tuuliolosuhteet myds tulisivat lisddamaan puiden kaatumisriskia huomatta-
vasti. Esitetty rakentaminen katkaisisi keskeisen vihervaylan Louhentien molemmin
puolin sijaitseviin laajoihin metsaalueisiin sekd eteld-pohjoissuunnassa etta lansi-ita-
suunnassa ja heikentaisi liito-oravien lisaantymis- ja levahdyspaikkoja luonnonsuoje-
lulain vastaisesti.

Alueella on kaupunkiymparistdlle poikkeuksellisen runsas ja monipuolinen elidsto ja
kasvisto. Asuinalueen tiivistdminen ja viheralueiden vahentaminen heikentavat luon-
non monimuotoisuutta ja hankkeella voi olla peruuttamattomia vaikutuksia ekosystee-
miin. Esimerkiksi erittdin uhanalainen varpunen viihtyy alueella.

Vastine:

Hankkeella on vaikutusta maisemaan, mutta Louhenpuisto sailyy jatkossakin alueen
tarkeana ja keskeisena viheralueena. Liito-oravan ekologia, kulkuyhteydet ja liito-ora-
vapuusto on huomioitu suunnitelmaratkaisuissa ja kaavamaarayksissa. Suurin osa
uudesta rakentamisesta sijoittuu asfaltoidulle ja laatoitetulle alueelle, ja viherpeittei-
sen piha-alueen maara kasvaa alueella. Suurin osa alueen puustosta sailyy. Mene-
tettdvan puuston tilalle on esitetty korvaavia istutuksia. Suunnitelman vihertehok-
kuutta on ohjattu viherkerrointyOkalulla ja suunnitelma saavuttaa maankayttotyypille
maaritellyn tavoitetason. Viherkertoimen luontolaskuri velvoittaa luonnon monimuotoi-
suutta tukeviin pihoihin.

Kivijalkaliiketilat

Kivijalkaliiketiloja kaivattaisiin lisda alueelle, etenkin ruokaravintoloita, koska Pohjan-
torin liikekeskuksen my6ta niita poistuu entisestaan.

Vastine:

Louhentorin likekeskuksessa aivan kaava-alueen naapurissa sijaitsee talla hetkelld
kaksi ravintolaa. Tontille on valmisteltu asemakaavan muutosta, Laakakivi Il asema-
kaavan muutosta, jossa liikkekeskuksen tilalle rakennetaan uusia asuinrakennuksia.
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Uusien asuinrakennusten kivijalkaan on osoitettu jatkossakin liiketilaa. Asemakaavan
muutos odottaa etenemistd maankayttésopimusneuvotteluista kaupunginhallitukseen.

Kaupungin toiminta

Osalliset kokivat, ettd kaupungin toiminta on erittain kaksinaamaista ja ristiriitaista,
kun vanhoja taloyhti6itd vaaditaan sailyttdmaan julkisivunsa muuttumattomina, mutta
kaupunki itse muuttaa alueen ilmetta radikaalisti taysin erilaisella, tehokkuuden mak-
simoivalla rakennustavalla. Mita valia vanhojen talojen puisilla ulko-ovilla on, jos kau-
punki itse tuhoaa kulttuurimaiseman.

Kuntalain (410/2015) 1 §:n 2 momentin mukaan kunnan velvollisuutena on edistaa
asukkaidensa hyvinvointia ja alueensa elinvoimaa seka jarjestda asukkailleen palve-
lut taloudellisesti, sosiaalisesti ja ymparistollisesti kestavalla tavalla. Asemakaavan
mukainen rakentaminen ei edistaa kuntalain mukaisia tavoitteita, vaan palvelee yk-
sinomaan suunnitteluvarauksen tehneen rakennusyhtion intresseja.

Paatoksenteossa tulee ottaa huomioon myos hallintolain (434/2003) 6 §:ss& maarite-
tyt hyvan hallinnon periaatteet. Rakennushanke loukkaa alueen asukkaiden oikeutet-
tuja odotuksia ja suhteellisuusperiaatetta. Ottaen huomioon alueella vuosikymmenien
ajan sailynyt ymparistd ja rakennuskanta asukkailla on oikeus odottaa alueella tietyn-
laista pysyvyytta ja alueen kehittamista alueen luonteen mukaisesti seka ymparistolli-
set ja kulttuuriset arvot huomioiden. Rakentaminen loukkaisi myds kuntalaisten yh-
denvertaisuutta: nykyisten rakennusten julkisivut ovat tarkkaan suojeltuja ja esimer-
kiksi ikkunat ja ovet tulee uusia alkuperaisen nakdisiksi. Tama on ristiriidassa sen
kanssa, etta alueelle saataisi rakentaa uusi ulkonaoltaan vanhoista rakennuksista
taysin poikkeava asuinrakennus.

Vastine:

Espoon kaupunki kasvaa jatkuvasti ja se on vuosi toisensa jalkeen ollut yksi Suomen
nopeimmin kasvavista kaupungeista. Kaupunkirakennetta tiivistamalla luodaan lisaa
asuntoja Espooseen muuttaville. Kaupungin tiivistamista tehdaan laaja-alaisesti ym-
pari kaupunkia. Pientaloalueita kaavoitetaan enemman pohjoisemmaksi, kun taas hy-
vien joukkoliikenneyhteyksien varrelle kaavoitetaan tiivimpaa. Myos kulttuurihistorial-
lisesti arvokkaita alueita on tarpeen taydentaa, mutta niiden tdydentamisessa on huo-
mioitava RKY-alueen arvot ja sovittaa uudisrakentamisen mittakaava sen mukaan.
Tapiolan RKY-alueella sijaitsee paljon suojeltuja rakennuksia, joiden arvot on kaa-
valla osoitettu. Olemassa olevien rakennusten arvoja on tarkeaa vaalia, mutta on ym-
marrettavaa, etta kaupungin toiminta voi nayttaa ristiriitaiselta.

Liikenneturvallisuus ja liilkennemaarat

Reunamuuri estda nakyvyytta kaartuvaa katua eteenpain, mikd on maisemallisen hai-
tan lisdksi mahdollisesti myos liikkenneturvallisuushaitta ottaen huomioon, etta l1ahella
on koulu ja paivakoti.
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Rakennuksen sijoittaminen aivan katulinjaan ja sitad kautta sisaankaynnin avautumi-
nen suoraan kevyen lilkkenteen vaylalle on vaarallinen. Raitti on vilkkaassa polkupyo-
railijdiden ja sahkopotkulautailijoiden kaytdssa. Esteettdomissa asunnoissa voi tulevai-
suudessa asua rollaattorilla kulkevia, joiden kohtaamiset voivat olla raitilla kulkevien
kanssa vaarallisia.

Suuntaisliittyma tontilta Louhentielle on esitetyn kaltaisena vaarallinen kevyenliiken-
teen raittia kayttaville ja se on suunniteltava niin, etta siita tulee turvallinen paitsi talon
asukkaille, myds erityisesti polkupyorilla ja jalan kouluun kulkeville lapsille.

Tontin sisdinen jalankulku ja ajoneuvoliikenne on taysin keskenerainen ja jasentyma-
ton seka vaarallinen erityisesti lapsille ja vanhuksille. Jarjestelyt vaativat perusteelli-
sen ammattimaisen uudelleen suunnittelun.

Raideliikenteen laheisyydessa pyritdan luonnollisesti lisddmaan asukastiheytta, mutta
yli 1 km raideliikenteesta olevat alueet ovat karsineet tasta kehityksesta. Julkisen lii-
kenteen heikentyminen on lisannyt yksityisautoilun tarvetta ja Laajalahden suunnan
omakotialueen tiivistdminen on jo nyt lisdnnyt liikennettd merkittavasti.

Suunnitellun rakennusalueen kohdalla on kevyen liikenteen osalta paljon ruuhkaa ja
jopa vaaratilanteita, joten kevyen liikenteen vaylaa tulisi kaventamisen ja supistami-
sen sijaan leventaa ja sujuvoittaa entisestaan. Osin vayla ruuhkautuu hyvin aktiivi-
sessa kaytossa olevan bussipysakin johdosta, jonka aktiivisuus juontuu siita etta
koulu- ja paivakotiryhmat kayttavat sitd normaalin koulu- ja tydmatkaliikenteen lisaksi.
Taman johdosta pysakin, seka bussilinjan kapasiteetti on ollut havaintoni mukaan
toistuvasti aarimmillaan ja kevyt liikenne on joutunut puikkelehtimaan kymmenien ih-
misten seassa ja pysakilla olevat ovat joutuneet vaaraan pyorailijoiden kanssa.

Py6railyn ja muun kestavien liikkkumistapojen tukeminen on toki erittain tarkeaa koko
Espoon hyvinvoinnin ja viihtyvyyden pitkadjanteisessa kehittamisessa. Alueella olisi
viela nykyisellaan tilaa siirtda bussipysakkia Pohjoiseen Louhenaukiolle ja rakentaa
erillinen jalankulku- ja pyOratie bussipysakin taakse suojelemaan pysékilla bussia
odottavia ja bussin saapumiseen keskittyvid matkustajia. Kyseessa on selkea turvalli-
suusongelma, joka voi aiheuttaa jopa vakavia onnettomuuksia paivakotilapsille, kou-
lulaisille ja asukkaille. Turvallisuusongelma kasvaa entisestaan talvina, jolloin saara-
site on merkittava kerdantyvan lumimassan tai jaatymisen seurauksena.

Ehdotettu asuinrakentaminen tulisi lisédmaan huomattavasti Louhentien liiken-
nettd, joka lisdantyi huomattavasti jo Pohjois-Tapiolan yhtenaiskoulun rakentami-
sen myota. Koulu kasvattaa likennemaaria paitsi aamuisin ja iltapaivisin myos il-
taisin ja viikonloppuisin, kun koulua kaytetaan harrastustoimintaan ja muihin ta-
pahtumiin.

Koulun rakentamisen myota on huomattu, ettei alueen yhdyskuntarakenne mah-
dollista edes nykyista likennemaaraa. Liikkennevaikutuksia arvioitaessa pitaa li-
saksi huomioida jo aiemmin hyvaksytty asuinrakentamisen kaava-alueen etela-
reunaan mahdollistava Laakakivi || -asemakaava.
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Liikennetarpeet muuttuvat ja bussien kdantdpaikka olisi suotavaa sailyttaa. Juuri ta-
manhetkisella linjastolla (joka on jossain jonkun toimesta paatetty) ei paikalle ole
ehka tarvetta Louhenaukiolla, mutta tulevaisuudessa kun vaesto valitettavasti Es-
poossa ja Tapiolassakin nakéjaan on lisdantymassa, tulee joukkoliikenneinfralle ole-
maan entistd enemman kysyntaa ja tilavarauksia tarvitaan.

Jalankulku-, pyoraily- ja pelastustieyhteys Louhentien ja As OY Hirvenkodon valilla
tulee sailyttaa.

Vastine:

Suunnitelmaa on paivitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaolon jal-
keen, ja useita huolenaiheita on huomioitu suunnittelun edetessa.

Rakennusten sijoittelua ja pihajarjestelyja on kehitetty siten, ettéd kansipihaa on pai-
nettu alemmas, mika parantaa liittymien nakymia ja sovittaa kokonaisuuden parem-
min ymparistdonsa. Samalla ajoyhteys pysakaointihalliin on siirretty tontin etela-
osaan, mikd vahentaa liikenteellistd kuormitusta ja parantaa liikenneturvallisuutta eri-
tyisesti vilkkaasti liikennoidyn Louhentien varrella.

Tonttiliittymien ndkemat on huomioitu suunnitelmassa lilkkenneturvallisuusmaarays-
ten mukaisesti. Samoin tontin sisaista liikennetta ja jalankulun kulkureitteja on tarken-
nettu suunnittelun edetessa. Rakennukset eivat avaudu suoraan jalkakaytavalle,
vaan sisdankaynnit sijoitetaan siten, etta niiden edustalle jaa valjyytta ja nakemia,
mika lisaa turvallisuutta.

Jalankulku- ja pyoravaylat on uudessa suunnitelmassa eroteltu toisistaan, ja
niiden leveytta on kasvatettu. Tama selkeyttaa eri kulkumuotojen sijoittumista ja va-
hentaa risteamisesta aiheutuvia vaaratilanteita — erityisesti koulu- ja paivakotilasten
nakokulmasta. Pysakin kayttd ja kevyen liikenteen ruuhkautuminen on tiedossa, ja
tilannetta helpotetaan lisdamalla valjyytta seka turvaamalla riittdva erottelu jalankulun
ja pyorailyn valilla. Pysakin siirtoa pohjoisemmaksi ei kuitenkaan voitu osoittaa, koska
kaytettavissa oleva tila ja maankayttorakenne eivat talla hetkella sita mahdollista. Py-
sakkia sita vastoin siirrettiin etelaan koulun kohdalle ja niin, etta jalankulun ja pyorai-
lyn reitti kiertda pysakin takaa.

Ymmarramme huolen Louhentien liikenteen kasvusta. Uusi rakentaminen vaistamatta
lisaa liikennetta, mutta suunnittelussa on huomioitu mahdollisuuksien mukaan jouk-
koliikenteen seka jalankulun ja pyorailyn sujuvuuden ja turvallisuuden turvaa-
minen. Tulevat maankayttdéhankkeet, kuten Laakakivi I, otetaan huomioon liikenne-
vaikutusten kokonaisarvioinnissa. Louhentien toimivuutta ja turvallisuutta seurataan
my0s jatkossa yhteistydssa liikkennesuunnittelun kanssa.

Bussien kaantdpaikka Louhenaukiolla on ollut osa aiempaa linjastorakennetta, ja sen
tarve arvioidaan mybhemmassa vaiheessa liikennejarjestelmien muutosten yhtey-
dessa. Talla hetkella alueelle ei ole esitetty pysyvaa tilavarausta kaantopaikalle,
mutta mahdollinen tarve voidaan arvioida uudelleen joukkoliikenteen kehittyessa.
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Pelastustieyhteys seka jalankulku- ja pyorailyreitti As Oy Hirvenkodon ja Lou-
hentien vililla on tarkoitus sailyttda. Suunnittelussa huomioidaan esteettémyys,
liikenneturvallisuus ja saavutettavuus eri kayttajaryhmille — erityisesti lapsille, ikaihmi-
sille ja henkildille, joilla on liikkkumisesteita.

Pysakointi

Pysakainti on jo nykyisin merkittdva ongelma alueen ymparistéssa. Suunnitelmassa
ehdotettu 0,5 paikkaa per asunto on riittamaton. Jotta pysakdinnin tilanne paranisi,
ehdotamme, etta autopaikkamaara nostetaan vahintaan yhteen paikkaan per huo-
neisto.

Bussin entinen kdantdpaikka on tarpeellinen sellaisenaan lyhytaikaisille pysahdyk-
sille. Pohjois-Tapiolassa on pysakdintipaikkoja harvassa. Etenkin kun kauppakeskuk-
seen rakennetaan uusia taloja, kdantdpaikan tarkeys korostuu.

Takojantien yleinen parkkipaikka, jonka parhaan tietoni mukaisesti Ukkometson osak-
kaat ovat alun perin maksaneet, on toistuvasti tdynna muiden yhtididen ja asukas-
puiston kayttajien autoja, koska alue on sittemmin siirtynyt kaupungin hallintaan. Poh-
jois-Tapiolan koulujen keskittdminen Louhentorin 1aheisyyteen sekd mahdollisten
Louhentien katutason liiketilojen elavéittaminen ja alueen asukkaiden merkittavan
maaran lisdantyminen tulee rasittamaan pysakointiverkostoa viela entisestaan.

Toivoisin, ettéd autopaikkamaara alueen vilkkaan koulukeskuksen, seka jo edelld mai-
nitun pysakointiongelman ratkaisemiseksi nostettaisiin vahintdan yhteen paikkaan per
suunniteltava huoneisto. Aktiivinen ongelman ratkaisu vaatisi oikeastaan pidattayty-
maan alueen rakentamisesta ja lisaamaan silti nykyista autopaikkamaaraa.

On tehtava yhteisty6ta Pohjois-Tapiolan yhtenaiskoulun kanssa ja koulun edessa ole-
vaa paikoitustilaa on annettava osittaiseen kayttéon lahialueen asukkaille, silla se on
paaosin toimistoaikojen jalkeen ja 6isin jatkuvasti tyhjillaan. “Laakakivi II” seka “Lou-
hentori” asukkaille voitaisiin luoda erikoispaikoitusluvat kyseisen koulun parkkialu-
eelle. Vieraspaikoitusta taas on jo olemassa runsaasti Sepontien seka Takojantien
varrella.

Vastine:

Asemakaavan pysakaointimaaraykset perustuvat Espoon kaupungin pysakdintinormei-
hin. Asemakaavan maarays on 1 autopaikka / 85 kerrosneliometrid, kuitenkin va-
hintaan 0,5 autopaikkaa / asunto. Kaytannodssa asuntojen koko vaikuttaa lopulli-
seen pysakointimaaraan: suuremmat asunnot edellyttavat enemman paikkoja.

Alueella nykyisin sijaitseva bussien kdantopaikka, jolla on 11 yleista pysakoin-
tipaikkaa, poistuu suunnitellun rakentamisen myota. Tama vahentaa alueen
yleista pysakdintitarjontaa. Nykyisin yleisen pysakoéinnin maara tayttaa viela tois-
taiseksi kaupungin tavoitetason 1 ap / 1000 k-m?, mutta rakentamisen edetessa
tama tavoite ei enaa tayty. Yleisen pysakdinnin maara on muutosten jalkeenkin
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riittdva AK-alueilla, mutta tilanne huononee pohjoisempana olevalla pientaloalueella,
joille poistuvat paikat ovat Iahes ainoat.

Pysakadinnin kokonaisratkaisuja tarkastellaan osana tarkempaa suunnittelua. Tavoit-
teena on varmistaa pysakointitarpeiden riittdva huomiointi seka asukkaille ettd muille
alueen kayttajille. Erityisesti lyhytaikainen pysakointi ja vieraspaikat ovat suunnitte-
lussa esilla, samoin yhteistyd esimerkiksi Pohjois-Tapiolan koulun kanssa koulun py-
sakointialueen osittaisesta yhteiskaytosta.

Espoon yleinen pysakaintipolitiikka tukee kestavan liikkumisen edistamista, mutta
kaavassa huomioidaan myo6s alueen erityispiirteet ja kdytanndn tarpeet. Pysakainti-
jarjestelyt suunnitellaan jatkossa tarkemmin toteutussuunnitteluvaiheessa, jolloin
myo6s mahdollisia tdydentavia ratkaisuja arvioidaan.

Yksityisautoilu

Vaikka liikkumismuotojen oletettaisiin olevan tulevaisuudessa enemman autonomisia
eika yksityisautoilua haluta suosia, on selva3, ettd Espoossa ei parjaa lapsiperheena
ilman yksityisautoilua, varsinkaan kun julkisen liikenteen verkostoa on karsittu merkit-
tavasti raideliikenteen kehittdmisen seurauksena. Usein perheet joutuvat turvautu-
maan kahteen autoon, varsinkin talviaikaan. Osittain tdma aiheutuu katujen yllapidon
vaihtelevasta laadusta, jolloin jalankulku ja muu kevyt likenne on varsinkin lapsiper-
heille seka iakkdammille merkittdvan hankalaa tai jopa kokonaan mahdotonta. Talvi-
likenteen ongelmat ja mahdollinen runsas lumikuorma tulisi mielestani ottaa viela
tassa kohtaa suunnittelussa huomioon paremmin.

Asemakaavanmuutoksen mydta kaava-alueen lansipuolella olevilla taloyhtiilla tulee
sailya lapiajomahdollisuus Louhentielle Louhenpuistonpolkua pitkin. As Oy Hirvenko-
ton edustalla kulkee ainoastaan kapea pihatie, jota ei voi kayttda kaksisuuntaisesti.
Autojen on pystyttava poistumaan Louhentielle toistakin kautta, mikali kapea pihatie
on tukittu toisella autolla.

Vastine:

Ymmarramme huolen siita, etta lapsiperheiden arki voi nykyiselldan olla vaikeaa il-
man yksityisautoa, erityisesti tilanteissa, joissa julkisen liikenteen yhteydet eivat pal-
vele riittavasti tai talviolosuhteet heikentavat jalankulku- ja pyorailyolosuhteita. Talvi-
kunnossapito ja liikkumisen esteettomyys otetaan huomioon jatkosuunnittelussa
osana katu- ja puistoalueiden tarkempaa suunnittelua, jotta myds kevyen liikenteen
turvallisuus ja kaytettavyys paranevat ymparivuotisesti.

Kaavan tavoitteena ei ole estaa yksityisautoilua, vaan tukea kestavien liikkumismuo-
tojen kayttoa sielld, missa se on tarkoituksenmukaista. Lahialueelta poistuneiden pal-
veluiden vaikutukset otetaan myds huomioon jatkosuunnittelussa.

Louhenpuistonpolku on puistoraitti eikd ole tarkoitettu moottoriajoneuvoliikenteelle.
Polkua pitkin Louhentielle ei saa ajaa autolla nyt eika jatkossakaan, ja tdma liikkenteel-
linen periaate sailyy myds asemakaavan toteuttamisen jalkeen.
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Lapiajomahdollisuutta Louhenpuistonpolkua pitkin ei ole, ja alueen liikennejarjestelyt
suunnitellaan niin, ettd pelastusajoneuvojen ja huollon tarpeet tayttyvat turvallisesti
muun liikenteen hairiintymatta.

Varhaiskasvatus- ja koulupaikkojen riittavyys

Huolto

Eras osallinen oli huolissaan alueen paivakoti- ja koulupaikkojen riittavyydesta. Uu-
sien rakennusten myo6ta paikkojen tarve kasvaa eika ole tarkoituksenmukaista, etta jo
alueella asuvat joutuvat laittamaan lapsensa kauemmas kouluun ja hoitoon, kun paik-
koja ei ole tarpeeksi.

Vastine:

Kaavaehdotuksessa esitetty rakennusoikeuden lisays alueella tarkoittaa laskennalli-
sesti alle yhden paivakotiryhman kasvua. Kaava-alueen uusien asukkaiden tarvitse-
mat varhaiskasvatuspaikat ratkaistaan osana laajemman alueen palveluverkkosuun-
nittelua. Talla hetkellad Tietdjan, Jousenkaaren ja Otaniemen alueille kaavoitetaan uu-
sia paivakoteja, jotka palvelevat myds laajempaa aluetta.

Perusopetuksen palveluverkko pystyy vastaanottamaan asukasmaaran kasvun alu-
eella. Talla hetkella koulutulokkaiden maara on vahentynyt.

Osalliset huomauttivat, ettd alustavassa suunnitelmassa ei ole esitetty miten huolto
ratkaistaan tontilla. Mihin pysahtyvat jatehuollonautot, muuttoautot, postin ja muiden
jakeluyhtididen autot, ambulanssit, taksit ja muut huoltoautot.

Vastine:
Tontin huoltoliikenne on huomioitu suunnittelussa seuraavasti:

o Jatehuollon auto kaantyy tontin pohjoispaassa, jossa sijaitsevat jatteiden sy-
vakeraysastiat.

o Tontin pohjoispaassa on myos vieraspaikkoja, joita voidaan kayttaa esimer-
kiksi lyhytaikaiseen pysahtymiseen.

o Huoltopiha toimii huoltoliikenteen solmukohtana, ja sita voivat kayttaa postin
ja muiden jakeluyhtididen autot, taksit sekd muut huoltoajoneuvot.

e Ambulanssit ja muuttoautot paasevat tarvittaessa myos kansipihalle, ulko-
ovien ldheisyyteen

Huolto- ja pelastusreitit varmistetaan lopullisessa rakennussuunnittelussa viranomais-
maaraysten mukaisesti.
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Melunhallinta

Louhentien liikenteen kasvu aiheuttaa meluhaittaa alueen asukkaille. Suunnitellut ta-
lot pahentaisivat tatd meluhaittaa, varsinkin suunniteltujen rakennusten tien toisella
puolella sijaitsevalle yhtidllemme ja yhtiomme lansipuolen taloille. Avoin tila torjuu
meluhaittaa tehokkaammin kuin kovat seina- ja ikkunapinnat. Myds lentoliikenne ai-
heuttaa meluhairiota, joka voi pahentua aanen heijastumien takia.

Melun puolesta rakentaminen seka Louhentorille etta Louhenaukiolle olisi syyta jattaa
kokonaan, silld Espoon kaupungin 50 desibelin ydohjearvo seka 55 desibelin paiva-
ohjearvot ylittyvat jo nyt melko jatkuvasti Ukkometson pihapiiristd mitattuna. Lentolii-
kenne ylittda selvasti nama ohjearvot ja aani oletettavasti heijastuisi/voimistuisi uudis-
rakentamisen seurauksena.

Vastine:

On totta, ettd Louhentien liikenteen aiheuttama melu on jo nykyisin merkittavaa, ja
viereiselld asuinalueella — erityisesti Ukkometson ja sen lansipuolen rakennusten
kohdalla — ei ole suoraa melusuojaa. Kaavaehdotuksessa esitetyt uudisrakennukset
voivat lisata meluhaittoja heijastamalla liikennemelua avoimesta Louhentien
suunnasta takaisin kohti nykyisia asuinrakennuksia. Lisaksi alueella esiintyy
ajoittain lentoliikenteesta johtuvaa melua, joka voi sekin heijastua uudisrakennusten
julkisivuista.

Meluvaikutukset, mukaan lukien mahdolliset heijastusvaikutukset viereisille asuin-
alueille, arvioidaan tarkemmin kaavaprosessin yhteydessa laadittavassa meluselvi-
tyksessa viela tarkemmin. Mikali selvityksessa ilmenee, ettad rakennukset heikentaisi-
vat nykyista tilannetta naapurialueiden kannalta, meluntorjuntaan on etsittava lisa-
ratkaisuja esimerkiksi rakennusten massoittelun, pintamateriaalien tai muiden teknis-
ten ratkaisujen avulla.

Kaupunki ja suunnittelijat ovat tietoisia Ukkometson alueen meluolosuhteista, ja ta-
voitteena on, ettei uudisrakentaminen heikenna viereisten kiinteistdjen asumisolosuh-
teita. Mikali ohjearvot ylittyvat, suunnittelua tarkennetaan yhteistyéssa asiantuntijoi-
den kanssa ennen kaavan hyvaksymista.

Vaihtoehtoiset kehitysehdotukset

Parasta olisi, jos kyseinen suunnittelualue varattaisiin esimerkiksi skeittiparkille tai
sailytettaisiin kdantdpaikkana, joka hyddyttda Pohjois-Tapiolan koulun saattoliiken-
netta.

Asemakaavojen yhdistaminen viereisen Laakakivi Il:n kanssa voisi tarjota mahdolli-
suuksia esimerkiksi korttelialueen keskitetyn maanalaisen pysakointiratkaisun 16yta-
miseen.
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Louhentoria voitaisiin kehittdd esimerkiksi lisddmalla ja kunnostamalla istutuslaatik-
koja, lisdamalla alueelle istuinpaikkoja, rakentamalla esimerkiksi ulkoliikuntapaikan
taikka elavoittamalla toria pienella kahvilalla tai ulkoaltaalla. Aluetta voisi kehittda
my0s yhteisty0ssa vieressa sijaitsevan koulun ja paivakodin kanssa palvelemaan pe-
dagogisia tarpeita.

Myés vapaan tilan sailyttdminen on kaupunkiymparistdéssa tarkeaa. Linja-autojen
kaantopaikka on ollut olennainen esimerkiksi kaupunkihuollon nakékulmasta (mm.
lumen valiaikainen sailytyspaikka) ja koulun saattoliikenteen kannalta.

Vastine:

Kaupunginhallituksen elinkeino- ja ja kilpailukykyjaosto on myéntanyt SRV:lle alueelle
suunnitteluvarauksen asuinrakennusten rakentamiseksi. Tdman suunnitteluvarauk-
sen pohjalta asemakaavoitus on kaynnistetty.

Rakennusaikaiset haitat

Olemme huolissamme mahdollisten rajaytysten vaikutuksista yhtiomme asuntoihin.
Rajaytystyot voivat aiheuttaa vaurioita rakennuksille ja rakenteille, mika voi johtaa
merkittaviin korjauskustannuksiin ja riitatilanteisiin rakennuttajan kanssa. Vaadimme,
ettd mahdollisten rajaytysten negatiivisten vaikutusten arviointi ja hallinta tehdaan
huolellisen arvioinnin ja selkean rakentajan vastuun kautta. Mielestamme rakentajalle
tulisi osoittaa velvoite tehda kattavat esi- ja jalkitarkastukset lahialueen yhtidille vaiku-
tusten ja vastuun selkeyttamiseksi.

Asuinrakentaminen esitetylle paikalle edellyttaa rajaytystoéita. Rajaytystyot asuinalu-
een keskella ja koulun seka paivakodin laheisyydessa aiheuttavat merkittavaa viihtyi-
syys- ja terveyshaittaa. Alueen muut rakennukset on rakennettu samanaikaisesti 60-
luvun alussa, joten rajaytystydt vanhojen rakennusten valittémassa laheisyydessa
voivat aiheuttaa ennakoimattomia rakennevaurioita olemassa oleville rakennuksille.

Rakennusaika aiheuttaa myds merkittavan rasitteen naapurikiinteistoille. Rakennus-
hankkeiden eri aikainen ajoittaminen (koulu ja kerrostalohanke) on myés huonoa kau-
punkisuunnittelua, kun alueen asukkaat joutuvat altistumaan usean vuoden ajan ra-
kentamisesta aiheutuvalle melulle ja muulle haitalle. Talta osin tulee myds huomaut-
taa, ettad alueen asukkaat ovat joustaneet jo huomattavasti salliessaan jattikoulun ra-
kentamisen alueelleen. Asukkaat ymmartavat kaupungin kehittamistarpeen, mutta
hankkeiden pitda olla kuntalaisten ja kunnan edun mukaisia, jotta ne ovat hyvaksytta-
vissa.

Vastine:

Rakentamistoiden yhteydessa tulee huolehtia, ettei siitd aiheudu vaaraa
ymparistolle.

Laissa eraista naapurussuhteista (9 §) todetaan seuraavaa: Maata alkoon kaivettako
tai kuormitettako niin, ettd toisen maalla oleva rakennus kadottaa
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tukensa. Joka kaivaa maata tai kuormittaa sita niin, etta toisen maalla
oleva rakennus muulla tavalla vahingoittuu, korvatkoon vahingon, mikali
se ei ole johtunut siita, etta rakennus oli puutteellisesti perustettu tahi
muuten huolimattomasti rakennettu.

Espoo kasvaa vuosittain voimakkaasti. Kaupunkisuunnittelulla ohjataan toimintojen
sijoittumista, mutta rakentamisen aikatauluun kaupunki pystyy loppujen lopuksi vai-
kuttamaan hyvin vahan. Yleishyodyllisia rakennuksia kuten kouluja ja paivakoteja
kaupunki kuitenkin rakennuttaa tarpeen mukaan nopeastikin. Pohjois-Tapiolan koulu
on tasta hyva esimerkki. Koulu vaati asemakaavan muutoksen ja hanke toteutettiin
allianssimallilla, jotta koulu saataisiin rakennettua mahdollisimman nopeasti. Esimer-
kiksi yksityiselle maalle sijoittuvaa Louhentorin ostoskeskusta koskeva asemakaavan
muutos taas on jo vuonna 2019 kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvaksyma, mutta
se ei ole edelleenkaan edennyt kaupunginhallituksen kasittelyyn.

Yleiskaava

Espoon nopean kasvun olosuhteissa on valttdmaténta osoittaa uusia mahdollisuuksia
asumiselle myds Tapiolan alueella. Uusia, merkittavasti asukasmaaraa lisaavia ase-
makaavoja ei kuitenkaan tulisi kasitella tai hyvaksya ennen kuin Espoon uudessa
yleiskaavassa on annettu suuntaviivat kasvun sijoittamiselle ja kasvavan vaeston
edellyttamille viher- ja virkistysalueille seka palveluille. Tapiolan alueella on jo nyt
huomattava maara asuntorakentamiskaavoja, jotka ylittdvat merkittavasti voimassa
olevan yleiskaavan mitoituksen.

Tapiolan suuralueelle ei tule osoittaa yhta suurta kasvua kuin mihin varaudutaan
koko Espoon tasolla.

Louhentorin asemakaavan muutos on jo viides asemakaavan muutos muutaman
vuoden sisalla. Asemakaavat olisi syyta niputtaa yhdeksi kokonaisvaltaisemmaksi
kaupunkikuvalliseksi tarkasteluksi, joka olisi perusteltua tehda kaynnissa olevan yleis-
kaavatyon yhteydessa. Arvokkaan kaupunkikuvan suojelu yksittaisilld postimerkki-
kaavoilla on jokseenkin mahdotonta, ymparistén kiinteisténomistajien vaikutusmah-
dollisuuksien kannalta kohtuutonta, ja Pohjois-Tapiolan asemakaavallisen kokonais-
suunnitelman arvokkaan luonteen nakdkulmasta historiatonta.

Vastine:

Kaava-alue sijoittuu voimassa olevassa Espoon eteldosien yleiskaavassa asuntoalu-
eelle ja uudessa nahtavilla olleessa yleiskaavaluonnoksessa asuntoalueen ja asuin-
kerrostalovaltaisen alueen rajalle. Molemmissa kaavoissa suunnittelualueen Iapi on
osoitettu virkistysyhteys. Esitetyssa kaavaehdotuksessa on huomioitu voimassa
oleva yleiskaava seka nahtavilla ollut yleiskaavaluonnos.

Tapiolan alueella on huomattava maara asuntorakentamiskaavoja, jotka jo ylittavat
voimassa olevan yleiskaavan mitoituksen. Uusi yleiskaava vastaa tdhan kasvuun.
Uudessa Espoo 2060 -yleiskaavassa osoitetaan maankaytdn kehittamisen
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periaatteet ja painopistealueet vuoteen 2060 siten, ettd Espoon voimakas kasvu kohti
500 000 asukasta olisi kestavaa ja tasapainoista kaupungin eri osissa. Kaavaratkai-
sussa kasitellaan maankayton ja likkumisen teemat kokonaisvaltaisesti eri nakokul-
mia yhteen sovittaen. Kaupungin tavoitteena ei ole kasvaa vaan varautua kasvuun,
joka on ollut jo pitkdan voimakasta.

Espoo on maa-alaltaan suurimmaksi osaksi yksityisessa omistuksessa, jonka myo6ta
monet hankkeet kaynnistyvat niin kutsuttuina postimerkkikaavoina. Isojakin kaava-
alueita valmistellaan ja kokonaisvaltaisia suunnitelmia laaditaan, mutta monesti suu-
ria kaavoja on jouduttu pilkkomaan erilaisten haasteiden takia pienempiin osiin esi-
merkiksi aikataulupaineiden takia.

Maalampo

As Oy Hirvenkoto huomauttaa, ettd mikali paikoitus kaivetaan maan alle, tulee heidan
pihallaan olevat maaldmpdékaivot huomioida.

Vastine:

Rakentamisessa huomioidaan naapurikiinteistén maaldmpdkaivot.

Uudisrakentamisen lieveilmiot

Liian tiivis rakentaminen tuhoaa alueen viihtyisyyden. Asuntojen arvo laskee ja tilalle
muuttaa keski- ja hyvatuloisten sijaan muita ihmisia, joka lisaa rikollisuutta alueella.
Betonilahidssa asuminen lisdd myds mielenterveysongelmia.

Vastine:

Mittakaava ja korttelin tehokkuus on ymparistdaan tehokkaampaa. Pohjois-Tapiola on
haluttua asuinaluetta eikd sen arvo heikkene uudesta tdydennysrakentamisesta. Tay-
dennysrakentamisen mahdollistaa uusien asukkaiden muuton Pohjois-Tapiolaan.
Hanke on mittakaavaltaan sellainen, etta tontille tulee ainoastaan yksi taloyhtio, johon
on suunnitteilla omistusasuntoja, ei vuokra-asuntoja.

Alueen taydennysrakentaminen

Louhentien suunnittelussa tulisi ottaa mallia Tietdjantien alueen suunnittelussa, jossa
uudishankkeet on suunniteltu toteutettavaksi jo rakennetuille tonteille purkamalla van-
hoja vajaalla kaytolla olevia toimistotaloja tai parkkipaikkojen tilalle.

OAS-suunnitelmassa nakyy myds suunniteltuja kerrostaloja nykyisen Louhentorin os-
toskeskuksen tilalle. Nykyisin vanhan ostoskeskuksen tiloista toinen osa ei ole ollut
kaytossa pitkdan aikaan ja on ulkoisesti selkeasti rapistunut. Myos toinen osa alkaa
iimeisesti olemaan peruskorjauksen tarpeessa. Kannattaisin mieluummin tarkentavaa
suunnitelmaa, miten nykyisen ostoskeskuksen tilalle voitaisiin rakentaa uutta toimiti-
laa seka asuinrakentamista yhdistava kokonaisuus, milloin ei tarvitsi tuhota puistoalu-
eita ja huonontaa alueen laatua vaan todella kehitettaisiin aluetta paremmalle tasolle.
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Samoin suunnittelualueen lahistolla sijaitsee vanha Pohjois-Tapiolan lukio, joka on
ollut tyhjillaan useita vuosia ja kokenut jatkuvaa ilkivaltaa. Koulurakennuksen purka-
malla mahdollistettaisiin paljon uutta asuinrakentamista tuhoamatta luontoalueita
Pohjois-Tapiolan alueella.

Nykyinen suunnitelma edustaa pistemaista suunnittelua, jossa kaupunki pyrkii suun-
nitteluvarauksella muuttamaan alueen yleisilmetta merkittavasti yksittaisilla hankkeilla
sen sijaan, etta se voisi tutkia l1ahella olevan alueen taydennysrakentamismahdolli-
suuksia kokonaisuutena. Mielestdmme hanke tulisi palauttaa takaisin suunnitteluun ja
toteuttaa selvitys laajemmin Louhentien alueen tdydennysrakentamisen mahdolli-
suuksista, mihin kuuluisi myos Louhentorin ostoskeskuksen jatkoselvitys, entisen
Pohjois-Tapiolan lukion alue sekd muut alueen mahdolliset taydennyshankkeet esim.
parkkipaikka-alueiden kehittdminen. Nain alueen asukkailla olisi mahdollisuus hah-
mottaa paremmin asuinalueen kehityssuuntia ja myds alueen muut taloyhtiot paasisi-
vat mukaan suunnitteluun ja miettimaan mahdollisia tdydennysrakentamishankkeita.

Vastine:

Viereiselle Louhentorin ostoskeskuksen tontille on olemassa kaupunkisuunnittelulau-
takunnan hyvaksyma asemakaavan muutos, joka odottaa etenemista kaupunginhalli-
tuksen paatettavaksi. Kyseisessd asemakaavassa uudisrakennusten katutasoon on
esitetty liiketilaa.

Pohjois-Tapiolan vanhalle koulurakennukselle on haettu purkulupaa. Kyseinen tontti
sailytetdan Y-tonttina jatkossakin, tulevaisuuden tarpeita varten. Asumiseen sijainti
on ajoyhteyksien takia huono.

Muita suunnitelmia alueella ei ole, eika Louhentien varrella valilld Kalevalantie-Valk-
jarventie oikeastaan muutosmahdollisuuksia olekaan. Esimerkiksi pysakointialueiden
muuttaminen asuintonteiksi ei vaikuta realistiselta, silla korvaavien paikkojen toteutta-
minen rakenteellisina ja kaupunkikuvaan sopivina — kaytanndssa siis maan alle — ei
liene taloudellisesti mahdollista.

Varsinaisen kaavarungon tms. kokoavan suunnitelman laatimiselle ei nahda tarvetta.
Yksittaisten kaavahankkeiden suunnittelussa tarkastellaan aina kokonaisuutta, mutta
kuten aiemmassa vastineessa todetaan, yksityisten hankkeiden

ajoittaminen on hankalaa.



18 (18)
ESPOO
ESBO

Kestava rakentaminen

Autojen vuoksi ei saa tehda rakennusratkaisuja, jotka eivat tue ko. rakennusten asuk-
kaiden seka alueen asukkaiden terveellisyytta ja viihtyvyytta seka luonnon monimuo-
toisuutta. “Ekologinen asuinrakennuskokonaisuus” on tyhjaa puhetta, jos rakennusten
rakenteita seka ympardivan infran suunnitellaan autojen ehdoilla. Suunnittelijoiden on
ajateltava Espoon tulevaisuutta ilman autoja. Kyseinen alue on hyvassa yhteydessa
julkisiin kulkuvalineisiin, eika tulevaisuuden asukkaat tule tarvitsemaan omia parkki-
paikkoja. Mahdollinen raidevaraus on otettava huomioon jo tassa vaiheessa. Vihrea
siirtyma seka kestavyyden vaaliminen alueella voi olla Pohjois-Tapiolan vetovoima.

Vastine:

Kaavoissa noudatetaan olemassa olevia lautakunnan hyvaksymia pysakoéintimaa-
rayksia. Siirtyminen kohti joukkoliikennepainotteista ja jalankulkuun seka pyorailyyn
perustuvaa kaupunkisuunnittelua on viela kehittyva prosessi Espoossa. Muutoksia
kuitenkin tapahtuu jatkuvasti.



