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Kaupunginhallitus ehdottaa, etta valtuusto merkitsee selostusosan tiedoksi
vastauksena valtuutettu Tiina Elon ym. 20.1.2025 jattdmaan
valtuustoaloitteeseen talvikunnossapidon kehittdmiseksi vastaamaan
paremmin saan vaihteluiden aiheuttamiin haastaviin olosuhteisiin ja toteaa
valtuustoaloitteen loppuun kasitellyksi.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Valtuustoaloite

Valtuutettu Tiina Elo ja 26 muuta valtuutettua ovat jattaneet 20.1.2025
valtuustoaloitteen talvikunnossapidon kehittdmiseksi vastaamaan
paremmin saan vaihteluiden aiheuttamiin haastaviin olosuhteisiin.
Valtuustoaloitteessa todettiin seuraavaa:

"limaston lampenemisen seurauksena talviset sddolosuhteet muuttuvat
yha haastavammiksi, kun sateisuus ja lampdtilojen vaihtelut lisdantyvat.
Tama vaikeuttaa erityisesti kevyen liikenteen vaylien talvikunnossapitoa.
Liukkaat tai lumiset kadut vahentavat asukkaiden liikkumista ja aiheuttavat
tapaturmia. Liikenne Espoossa 2024 -selvityksen mukaan parempi
talvikunnossapito on yksi merkittdvimmista pyorailya lisdavista tekijoista.
Kunnossapitoa on kehitetty viime vuosina parempaan suuntaan ja tata
tulee jatkaa. Vaestd vanhenee ja yha suuremmalla osalla on rajoitteita
liikkumisessa. Hyvin hoidettu kunnossapito turvaa asukkaille turvalliset ja
esteettdmat mahdollisuudet liikkua myds talvikeleilla.

Espoon nykyisessa talvikunnossapidossa on useita haasteita: Kevyen
liikenteen vaylien kunnossapidon taso vaihtelee, ja erityisesti lumipyryjen
jalkeen reitit voivat olla pitkdan huonossa kunnossa. Tama vaikeuttaa
merkittavasti esimerkiksi lastenvaunujen, pyératuolien ja muiden
apuvalineiden kayttajien seka huonosti liikkuvien kulkemista. Keskella
paivaa sataneen lumen auraus tapahtuu usein vasta seuraavana aamuna,



jolloin tydmatkan paluuliikenne voi olla mahdotonta. Aurauksen laatu
vaihtelee, ja pahimmillaan auran jattama loska jaatyy epatasaiseksi
pinnaksi. My&s liukkauden estoon kaivataan uusia keinoja.

Espoo on sitoutunut olemaan hiilineutraali vuoteen 2030 menness3, ja
kestavien liikkumismuotojen edistaminen on olennainen keino tdman
tavoitteen saavuttamiseen. Talvikunnossapidon parantaminen myds lisaa
espoolaisten liikkkumista ja vahentaa onnettomuuksia.

Me allekirjoittaneet valtuutetut esitdmme, ettd kaupunkitekniikan keskus
selvittda kattavasti eri keinoja parantaa talvikunnossapidon tasoa, ja
esittaa selvityksen pohjalta vaihtoehtoja talvikunnossapidon laatutason
merkittdvaksi nostamiseksi.

Selvityksen tulisi sisaltda ainakin nama ja muut kaupunkitekniikan
keskuksen tarkeaksi arvioimat aiheet:

1. Vertailu eri kaupunkien kaytdssa olevista laatukriteereista ja
urakkamalleista, joilla kunnossapitoa voidaan tehostaa.

2. Vaihtoehtojen kartoittaminen sepelille ja suolalle liukkauden ehkaisyssa

3. Keinojen kehittdminen tarkemman ja reaaliaikaisemman tiedon
tarjoamiseksi kavely- ja pyorateiden kunnossapitotilanteesta. Myos
kunnossapidon priorisointia on tarpeen selvittaa, jotta liikkujilla olisi
mahdollisimman hyvét ja yhdenmukaisesti auratut paareitit eri puolilla
Espoota.

4. Kartoitus uusista kunnossapidon keinoista ja teknologioista, jotka
voisivat parantaa kustannustehokkuutta ja laatua.”

Vastaus valtuustoaloitteeseen

Kysymykset 1 ja 5. Vertailu eri kaupunkien kaytossa olevista
laatukriteereista ja urakkamalleista, joilla kunnossapitoa voidaan
tehostaa. Tunnistetut haasteet

Useimmilla kaupungeilla on kaytdssa kunnossapidon tuotekortit tai
tehtavakortit, joissa on kuvattu katujen ja kevyen liikenteen vaylien
kunnossapidon vaadittu laatutaso ja tydbmenetelmaohjeita. Teimme laajan
vertailuselvityksen Espoon, Helsingin, Vantaan, Turun ja Lahden lumen ja
sohjon poiston (auraus), liukkaudentorjunnan ja polanteenpoiston
laatuvaatimuksista.

Espoon laatuvaatimusten vertailu muihin kaupunkeihin:

- Kaikissa kaupungeissa on lumen ja sohjon poiston seka
hiekoituksen lisaksi erikseen vaatimus yo0llisen lumisateen
aurauksesta seka liukkauden torjunnasta klo 7 mennessa
kunnossapitoluokissa | ja Il.

- Lumen ja sohjon poiston katujen Il Ik (tonttikadut) toimenpideajan
vaatimus on Espoossa kaikista pisin (14 h), kun Helsingissa,
Vantaalla ja Lahdessa se on 12 h. Turussa lumen ja sohjon poiston
vaatimus on esitetty maksimisyvyyten4, jolloin toimenpideaikaa ei
tarvita.

- Useissa kaupungeissa on annettu pakkaslumelle ja sohjolle
erilainen aurauksen 1ahtékynnys. Sohjon on katsottu naissa
kaupungeissa tuovan vaikeamman talvikelin, jolloin silla on
pienempi aurauksen lahtokynnys. Lumen ja sohjon poiston



l&ahtékynnysvaatimukset ovat Espoossa samalla tasolla useimpien
kaupunkien kanssa. Pieni poikkeus on Il luokan katujen osalta,
jossa 5 cm/5 cm on I6ysin vaatimus. Vantaalla pakkaslumen raja on
sama 5 cm, mutta sohjolumelle tiukempi 2 cm.

- Jatkuvan lumisateen varalle on esitetty sanallisia vaatimuksia,
myds Espoon tehtavakorteissa (kalusto on mitoitettava niin, etta
vaylat ovat kayttdkelpoisia jatkuvankin lumisateen aikana).

- Hiekoituksen ja kemiallisen liukkaudentorjunnan (suolaus)
toimenpideajat ovat ylemmissa luokissa (1, Il, A) Espoossa kaikkein
tiukimmat. Turussa ja Lahdessa vaatimukset ovat melko [0ysat.

- Polanteenpoiston vaatimukset ovat Espoossa vastaavat kuin
Helsingissa, Vantaalla ja Turussa. Lahden vaatimukset ovat 16yséat,
lukuun ottamatta pysakkitaskujen vaatimusta, joka lienee mahdoton
toteuttaa.

- Laatuvaatimuksina annetaan tydmenetelmia, kuten esimerkiksi
kevyen liikenteen kayttamilla vaylilla karhennettu tyéjalki, mika
parantaa kitkaa (Espoo, Helsinki). Myos 11l Ik vaylille on tallainen
vaatimus (Vantaa).

Yhteenvetona voisi todeta, ettei missaan kaupungissa ole selkeasti toisia
tiukemmat tai I6ysemmat vaatimukset. Kun naihin pystytdan, voidaan taata
riittava palvelutaso ja valttaa ylimaaraisia hoitotoimenpiteitd myohemmin.
Olennaista on siis oikea-aikaiset toimenpiteet seka riittdvat henkilosto- ja
kalusto resurssit seka riittavat resurssit oman ja palveluhankintana
tehtavan tyon valvontaan.

Urakkamallit

Kaupungeilla on erilaisia urakkamalleja, joista Espoossa ja Vantaalla on
pitkalti samanlainen monituottajamalli. Helsingissa on myo6s, mutta tilaaja
ja oma tuotanto (liikelaitos Stara) toimivat selkeasti eri yksikdissa. Turussa
ja Lahdessa on selkeimmin tilaaja -tuottajamalli.

Pyorailyn laatukaytavien talvihoidon erillisurakka kaytdéssa Espoossa ja
Turussa. Tama on hyva tapa varmistua tarkeimpien kevyen liikenteen
reittien toimivuudesta. Espoossa, Turussa ja Helsingissa on tehty pyorailyn
laatukaytaville omat tydmenetelma- ja laatuohjeet.

Haasteet

Hankalin tilanne aurauksessa tulee silloin, jos kova lumisade tulee klo 5-8
aamuyolla tai klo 13-16 iltapaivalla, jolloin voi olla vaikeaa saada lumi
aurattua kaikilta vayliltd ruuhka-aikaan mennessa.

Jalankulun ja pyoérailyn paavaylien seka tonttikatujen talvihoidon laadun
tehostaminen suhteessa ylemman kunnossapitoluokan vaatimuksiin on
tunnistettu kehittdmiskohde. On hyva muistaa, ettd yllamainittujen
kunnossapitoluokkien osuus on 70 % koko hoitopinta-alasta, joten tama
kehittdminen on mitd suurimmassa maarin resurssi- ja kustannuskysymys.

Haasteena kannattaa mainita, ettd kunnossapidettavien alueiden pinta-ala
kasvaa noin 10 % seuraavan 5 vuoden aikana, minka lisaksi yli 20 %
henkilostosta tulee elakeikaan.

Pula sopivista lumen |ahisiirtopaikoista vaatii pitkia kuljetusmatkoja ja sitoo
entisestaan tiukalla olevia henkildstéresursseja.



Kysymys 2. Vaihtoehtojen kartoittaminen sepelille ja suolalle
liukkauden ehkaisyssa

Formiaatit ovat ymparistdystavallisia kemiallisen liukkaudentorjunnan
aineita. Niitd kaytetdan usein pohjavesien suojauksen nakokulmasta.
Kaytdssa lahinna kaliumformiaatti ja natriumformiaatti. Niiden hinta on
paljon kalliimpi verrattuna natrium- ja kalsiumkloridien hintaan. Lahdessa
tuotetta kaytettiin parina talvena pyorateilla harjasuolauksen yhteydessa,
mutta lopetettiin, koska ei koettu olevan hyvaksi koiran tassuille.

Espoossa on kaynnissa olevassa kilpailutuksessa annettu urakoitsijalle
mahdollisuus ehdottaa tarjouksessaan ymparistoystavallisia
liukkaudentorjunta-aineita koekayttdéon. Lisaksi tulevana talvena kokeillaan
todennakdisesti Leca -kevytsoraa.

Vaylien jadpolanteen uritusta/karhennusta tehdaan mekaanisena
toimenpiteend, mika vahentaa jaapinnan liukkautta ja voidaan tehda
aurauksen tai polanteen poiston/pinnan tasauksen yhteydessa. Tata tyota
tehdaan esimerkiksi aaltoteralla, polanneteralla tai kumitetulla verkkoteralla
ja polannejyrsimia onkin hankittu lisavarusteiksi viime vuosina
mahdollisuuksien mukaan. Menetelméa on Espoossa kaytdssa jalankulun ja
pyorailyn vaylilla seka puistokaytavilla

Liukkautta estavien valineiden kayttd (nastakengat, pydranrenkaiden
nastat jne.) ei periaatteellisesti ole kaupunkitekniikan keskuksen vastuulla.

Kysymys 3. Keinojen kehittaminen tarkemman ja reaaliaikaisemman
tiedon tarjoamiseksi kavely- ja pyorateiden kunnossapitotilanteesta.

Saatilanteen osalta Espoon jalkakaytavien liukkausilmoituksiin on
olemassa jarjestelma, josta palvelun halunneet kaupunkilaiset nékevat
tilanteen. Lisaksi saatietoja tulee monista eri internet-lahteista. Nama
jarjestelmat eivat kuitenkaan kerro talvihoidon tilanteesta, vaan saatilasta.

Espoon nettisivujen Katujen kunnossapito -sivulla on linkki Espoon
karttapalvelun Kunnossapito kartalla -palveluun, joka nayttaa internetissa
oman tuotannon ja palvelutarjoajien tehdyt toimenpiteet. Tiedot
kuntalaisten saataville paivitetdan karttapalveluun 3 tunnin valein.
Reaaliaikaista nettitietoa Espoon talvihoidon aurauksen tai
liukkaudentorjunnan toteutumisesta ei nae talla hetkella mistaan, eika
sellaista ole viela toteutettu missdan Suomessa. Tiedon jalostaminen eri
jarjestelmien suuresta datamaarasta kaipaa taustatoimenpiteita, mika tuo
viivetta. Toiseksi GPS -tietoa ei ole valitettavasti saatu ihan riittavalle
tarkkuustasolle nykyisilla laiteratkaisuilla, joten se myés tarvetta
laadunvarmistukseen taustalla ennen julkaisua.

Kotikatuportaali (https://kotikatu.espoo.fi/) on ainutlaatuinen sivusto
Suomessa. Talvihoidon ja muunkin kunnossapidon viimeisimman
toimenpiteen lisdksi sielld esitetddn mm. [&hialueen kdynnissa olevat
katutyot kartalla, lahimmat palvelut kartalla (mm. leikkipaikat, koira-
aitaukset, ulkoliikuntavalineet, pysakadintialueet), linkki karttapalvelun
laajempiin tietoihin, linkki asiointi.fi-sivulle (jossa mm. katusuunnitelma,
kaavoitustietoa ja rakennuksiin liittyvia piirustuksia) seka
palautteenantomahdollisuus.

Espoossa on erilaisia asiakaspalautteiden kasittelyn kanavia, joissa
kysymysten ja palautteiden esittajat saavat vastauksia.


https://kartat.espoo.fi/IMS/?layers=Opaskartta&lon=Katujen%20kunnossapito%20kartalla&cp=6677100%2C25481350&z=4
https://kotikatu.espoo.fi/

Paatoshistoria

Liitteet

Oheismateriaali

Tiedoksi

Tulevana talvena meilla on kestavan kehityksen kanssa yhteistytssa
Mellenium -pilottihanke, missd muutamaan kohteeseen on asennettu
anturit ja sddasemat ja kayttajat nakevat tiedot seka voivat kommentoida
keskitettyyn sijaintiin sosiaalisessa mediassa. yhteiseen. Haluamme
selvittda, voidaanko nain kannustaa talvipyorailyyn.

Kysymys 4. Kartoitus uusista kunnossapidon keinoista ja
teknologioista, jotka voisivat parantaa kustannustehokkuutta ja
laatua.

Kunnossapidon keinoja kustannustehokkuuden ja laadun parantamiseen
ovat:

- Saaasemat ja sddanturit kriittisille paikoille. Sddaseman ja anturien
asennus on kustannuksena kohtalainen. Naiden laitteiden
hankkiminen on mukana Espoon kaupungin kestavan kehityksen
hankkeessa.

- Kunnossapidon/talvihoidon varautumissuunnitelman tekeminen,
jossa mukana tilaajan resurssien maaritys kriittisia saatiloja varten.
Suunnitelmassa maarittelyt, milloin saatila edellyttaa erityistoimia ja
millaisia periaatteita niissa kaytetaan.

- Lumen lahisiirtopaikkojen ja varalajityspaikkojen lisdaminen.
Kohteita, jotka olisivat kaytdssa erityisesti suurilla ja
poikkeuksellisilla lumisateilla. Lahisiirtopaikkojen ja
varaldjityspaikkojen suurin hyoty tulee siita, etta lunta ei tarvitse
juuri kriittisella hetkella liikuttaa kovin pitkdd matkaa, mika
nopeuttaa aurauksen prosessia.

- Henkilé- ja koneresurssien lisddminen talvihoitoon. Tata
mahdollisuutta rajoittaa kayttétalouden maararahat.

- Valtuustoaloite 20.1.2025 talvikunnossapidon kehittamiseksi


https://www.espoo.fi/fi/uutiset/2025/06/kokeilulla-kelitietoa-kavelijoille-ja-pyorailijoille-loppuvuodesta

