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Kaupunginhallitus antaa Lansirata Oy:lle ratasuunnitelmasta Espoo-Hista
seuraavan lausunnon:

1 Yhteenveto

Ratasuunnitelmassa painottuvat kaukoliikennehankkeelle edulliset
suunnitelmaratkaisut, mika on kyseisesta nakokulmasta ymmarrettavaa.
Ratasuunnitelmassa, sen hyvaksymispaatdoksessa ja tulevassa
rakentamissuunnitelmassa on kuitenkin otettava huomioon
Iahijunaliikenteen tarpeet, tulevat asukkaat, tuleva maankayttoé ja niita
hyvin palvelevat suunnitelmaratkaisut.

Lausuntopyynndén mukainen asemakaavoitustyd edellyttaa
ratasuunnitelman aineistoja cad- ja tietomallimuodoissa, jotka on
toimitettava Espoon kaupungille. Maa- ja kallioperatutkimusaineistot on
toimitettava Espoon kaupungin pohjatutkimusrekisteriin ja rakentamisen
littyvat rajoitekartat Espoon karttapalveluihin.

Lansirata mahdollistaa Histan rakentamisen. Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavan (POKE) maarayksissa Histan rakentaminen sidottiin radan
toteuttamispaatdkseen.

Suunnitelmien tulisi mahdollistaa katuyhteys Histan aseman ylikulkusillan
itdpuolella Lansiradan ja Turunvaylan valiselle kaupungin omistamalle
alueelle. Alue on yleiskaavoitettu tydpaikoiksi. Yhteys on jarjestettavissa
esimerkiksi radan ylittavalla sillalla likimain kohdassa KM 29+450.

Lansiradan ratalinja on merkitty voimassa oleviin yleiskaavoihin ja on
yhdenmukainen ratasuunnitelman kanssa.

Ratasuunnitelman asemat ja asemavaraukset ovat tulevia keskuksia,
joiden maankayttoé painottuu asumiseen ja muuhun runkomelulle herkkaan
toimintaan. Asemien toteutusedellytyksena on toteuttaa
jatkosuunnittelussa maankaytolle riittdva runkomeluntorjunta
ratarakenteissa, missa se on kustannustehokkainta. Histan ja Myntinmaen



asemanseudut tulevat mydhemmin asemakaavoitettaviksi. Asemien ja
tiiviiden kaupunkikeskusten suunnittelutavoitteet sekd maankayton
tavoiteltu tiiveys ja valitdon etaisyys radasta tulevat tuolloin tarkempaan
tarkasteluun ja neuvoteltaviksi.

Ratasuunnitelma ja hyvaksymisehdotus ovat paaosiltaan voimassa olevien
asemakaavojen mukaisia. Myods niiltd osin kuin asemakaavat eivat ole
yhdenmukaisia, kunta puoltaa ratasuunnitelman hyvaksymista.
Ratasuunnitelmien poikkeamat asemakaavasta ovat hyvin vahaisia.

Hanke aiheuttaa Amméassuon eritasoliittyman kohdassa KM 28+400
Nupurintien raitin rakennussuunnitelmien paivitystarpeen, mika kuuluu
ratahankkeen vastuulle.

Ratahanke kulkee Espoon alueella sijaitsevien maakunnallisten ja
kaavoituksessa tunnistettujen ekologisten yhteyksien 1api niita heikentaen.
Ekologisten yhteyksien toteutuminen on edellytys maankaytén
toteutumiselle. Jalkikateen tehtavasta ennallistamisesta (esim. suuret
vihersillat tai alikulut) syntyy mahdollisesti merkittavia kustannuksia, joten
yhteyksien suunnittelusta tulee huolehtia rakentamissuunnittelu-vaiheessa
ja kustannusvastuun suunnittelusta ja toteutuksesta tulee olla Lansirata
Oy:lla. Rakentamissuunnitteluvaiheessa voidaan tehda
kustannustehokkaampia ratkaisuja ekologisten yhteyksien tukemiseksi
kuin jalkikateen toteutettavilla toimilla.

2 Liikenne

Liikenne-ennusteet

Hankkeessa aikanaan laaditun liikkenne-ennusteen paivittdmista voisi
harkita. Pohdittaisiin asemien ja niiden maankaytén vaiheittain
toteuttamista seka lahijunien riittdvan matkustajamaaran varmistamista
HSL:n aiemmin lausuman ruuhkasuunnan 30 minuutin vuorovalin
tavoittelemiseksi likenndintia aloitettaessa. Samalla selvitettaisiin
Turunvaylan lisakaistatarpeen ajoittuminen. Ennusteet olisi hyva laatia
yhteisty6ssa ELY-keskuksen ja HSL:n kanssa.

Liityntapysakointi

Auto- ja pydraliityntapaikkojen ennustetusta kysynnasta soisi olevan
mahdollisimman hyva kasitys viitaten kokemuksiin viime vuosien
hankkeista. Autoliityntapaikkojen kysyntaan vaikuttaa paikkojen ilmaisuus
tai maksullisuus. Liityntapysakainti tulisi toteuttaa HSL-alueen
periaatteiden mukaisesti. Laaja maantasopysakdintialue saattaa muuttua
tiiviin keskustarakenteen vuoksi yhteiskayttdiseksi pysakaintilaitokseksi,
minka toteuttamista maantasopysakdéinnin alaisen ylijgdmamassojen
sijoittamisen ei tulisi hankaloittaa.

Suuret erikoiskuljetukset

Ratasuunnittelun yhteydessa muutetut suurten erikoiskuljetusten reitit tulisi
esittda karttana, jotta reitit ovat yksiselitteiset ja osataan pitda avoimina
valtion ja kuntien suunnitellessa alueella. Isolla maantiella (M101) kulkee
seitseman metria levea ja korkea reitti. Ratasuunnitelma-aineiston
poikkileikkauksessa ajoradan leveys on 6,5 metria, jonka lisaksi
mahdollisesti piennar ja kaide, joten ratkaisun toimivuus olisi hyva todentaa
ajouratarkastelulla. Korkein hallinto-oikeus kumosi Ammassuon
tuulivoimalan asemakaavan muutoksen hyvaksymispaatoksen. Alueelle ei
ole tiedossa vastaavaa hanketta, joten tuulivoimalan ajouratarkasteluille ei
ole enaa tarvetta.



Yksityistie Y537

Histan pohjoiselle asemalaiturille johtavan yksitystien Y537
pituuskaltevuuden voisi loiventaa kymmenesta prosentista esteettomyyden
edellyttdmaan viiteen, jotta se toimisi aseman kavely-yhteytena.
Vaakatason suuren kaaresateen pienentdminen minimiin mahdollistaisi
asemaymparistdssa tiiviin ruutukaavamaisen kaupungin. Radan kanssa
yhdensuuntaisen osuuden voisi rakentaa suoraan kuuden metrin
leveyteen, koska muutoin kaupunki joutuu teettdmaan 1,5 metrin
levennyksen mahdollistamaan tonteille ajon. Yksityistie muuttunee
hallinnollisesti kaupungin kaduksi asemaseudun rakentumisen tahdissa.

Histan asema

Histan maankayttdratkaisun tarkentumiseen tulisi varautua
jatkosuunnittelussa ja asemakaavoituksen yhteydessa seuraavasti:

1) Suunnitelmien tulisi mahdollistaa katuyhteys Histan aseman
ylikulkusillan itdpuolella Lansiradan ja Turunvaylan valiselle kaupungin
omistamalle alueelle. Alue on yleiskaavoitettu tydpaikoiksi. Yhteys on
jarjestettavissa esimerkiksi radan ylittavalla sillalla likimain kohdassa KM
29+450.

2) Edella mainitun kohdan jatkeena suunnitelmissa tulisi varautua
Turunvaylan ylittdvaan Letkamaen raittisiltaan, joka nakyy
suunnitelmakartan taustan asemakaavassa harmaalla katkoviivalla
etelampana. Raitti tarjoaisi Histan asukkaille suoran kavely-yhteyden
Kolmperan tyopaikka-alueelle.

3) Histan asemalaiturien itdpaahan tulisi toteuttaa yli- tai alikulku, jottei
matkustajia kierratetd tarpeettomasti aseman Iansipaan kautta.

4) Riippumatta siita toteutetaanko viides raide vai ei, pohjoisimman raiteen
laiturilta tulisi jarjestda suora kavely-yhteys keskustan maankayttoon
kierrattamattd matkustajia hissin tai portaiden kautta.

Turunvaylan alittava Arkiniitynportti

Turunvaylan alittaa kohdassa KM 28+100 Arkiniitynportti, jonka varren
rakennukset lunastetaan Turunvaylan etelapuolella. Yksityinen maa
siirtynee valtiolle tai hankeyhtidlle. Espoon kaupunki pyytaa Lansirata
Oy:ta ilmoittamaan osaltaan, voidaanko Turunvaylan alikulusta luopua
Turunvaylan leventadmisen yhteydessa. Espoon kaupungilla ei
maanomistajana ole yhteydelle tarvetta, jos kulku mahdollisesti
massasijoitusten jalkeenkin sailyvalle pellolle tapahtuu Nupurintieltd
erkanevaa metsatieta.

Myntinmaen asemavaraus

Myntinmaen asemavarauksen ratasuunnittelun yhteydessa laaditut rata- ja
siltatekniset tutkielmat voisi liittda joko suunnitelmaselostukseen
kuvaupotuksena, kuten toimittiin yleissuunnitelmavaiheessa, tai
informatiiviseen osioon. Lisana tiedoksi, ettd maankayttévisioissa uusi katu
alittaisi radan likimain kohdassa KM 23+900.

Yleista

Lansirata mahdollistaa Histan ja Myntinmaen rakentamisen tarjoten
tuleville asukkaille lahijunayhteyden Espoon keskuksen kattaviin
palveluihin, Leppavaaran tydpaikkoihin ja henkildauton kanssa hyvin
kilpailukykyisen yhteyden Helsinkiin.

"Toteuttaako laadittu suunnitelma alueellisen
likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden toteutumista kunnan
alueella?” Kylla.

3 Yleiskaavoitus



Yleiskaavatilanne

Lansiradan ratalinja on merkitty voimassa oleviin yleiskaavoihin ja on
yhdenmukainen ratasuunnitelman kanssa. Yleiskaavatilanne on oikein
kuvattu suunnitelmaselostuksessa. Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaava (POKE-yleiskaava) on merkitty muutoin oikein, mutta
selostuksen A01-17-liitekartalla valituksenalaiseksi. POKE:n
lainvoimaisuus 13.3.2024 olisi syyta tarkistaa ko. liitekartalle. Koko Espoon
alueella on vireilla Espoon yleiskaava 2060, joka on ollut nahtavilla
kaavaluonnoksena. Valmisteilla olevassa yleiskaavassa esitetaan
ratalinjan ymparille uutta maankayttéa, jota on mm. Espoon keskuksen
tdydennysrakentaminen, Histan ymparysalueet ja Myntinmaen asema seka
siihen liittyva maankaytto. Osa yleiskaavasta laaditaan
oikeusvaikutuksettomana. Oikeusvaikutuksetonta on POKE-yleiskaavan
alue, jolla sijaitsee mm. Lansiradan ratalinja ja Histan asemanseutu.

Runkomeluntorjunta tulevilla asemanseuduilla

Espoo on yhdessa Lansirata Oy:n kanssa selvittanyt ratasuunnittelun
aiemmissa vaiheissa runkomelun suhdetta Histan ja Myntinmaen
suunniteltuihin asemanseutuihin. Ratasuunnitelmaan tai sen
hyvaksymispaatdkseen tulisi sisallyttaa kirjaus, joka varmistaa
etupainotteisesti toteutettavan runkomeluntorjunnan ratarakenteissa Histan
ja Myntinmaen rataosuuksien jatkosuunnittelussa. Maankaytéssa ja
rakentamisessa huomioitava runkomeluvaikutus yltaa nailla
asemanseuduilla noin 250 metrin etaisyydelle raiteesta, kun rakennukset
tulevat kayttotarkoituksesta riippuen sijoittumaan 30 metrin etaisyydelle
raiteesta, kuten Espoon nyKkyisilla asemanseuduilla. Runkomeluntorjunta
tulisi toteuttaa ratarakenteissa asemanseutujen koko pituudelta, minka
lisdksi rakennuskohtaisilla ratkaisuilla parannetaan runkomeluntorjuntaa
lahella rataa. Runkomeluntorjunnan suunnittelussa ratarakenteissa
voidaan tukeutua Lansirata Oy:n ratasuunnitelmaan liittyviin
runkomeluntorjunnan alustaviin tarkasteluihin (Sweco 2023), jotka Espoo
on todennut hyviksi ja tarkoituksenmukaisiksi.

Histan asema

Aiemmissa lausunnoissamme mainittu aseman siirtotarve on nyt otettu
huomioon Lansirata Oy:n ratasuunnitelmassa oikein.
Hyvaksymispaatokseen suositellaan sisallytettavaksi kirjaus, joka ohjaa
jatkosuunnittelussa tarkastelemaan mahdollisuutta murskata ja hyddyntaa
Lansiradan ylijadmalouheita Histassa. Histassa tullaan tarvitsemaan
mursketta, jolla voitaisiin esirakentaa mm. aseman valittémassa
yhteydessa oleva Tervasuon alue. Mursketta saatetaan tarvita
laajempienkin alueiden rakentamista varten. Histassa voisi radan
rakentamissuunnittelun yhteydessa selvittaa tata tarkoitusta varten
Lansiradan ylijgdmalouheen murskausmahdollisuutta seka siihen liittyvaa
ymparistdluvitusta. Alueelle SA009 ei tule sijoittaa sellaisia maamassoja,
jotka haittaavat korttelisuunnittelua ja paalle rakentamista. Alueelle voidaan
jatkossa suunnitella esimerkiksi yritystontteja ja [Bmpdasema.

4 Asemakaavoitus

Hyvaksymisehdotuksessa lueteltujen kaavojen tiedot ovat oikein.
Aineistoon voisi tdydentda Kolmperansuoran kaavatunnuksen, joka on
049641601.

Ajantasaiset asemakaavat ja kaavamaaraykset sisaltyvat nahtaville
asetettuun suunnitelma-aineistoon lukuun ottamatta Mikkela I -
asemakaavaa. Espoonjoen ylittdvan pohjoisemman sillan kohdalla radan



suoja-alue ulottuu voimassa olevan Mikkela | -asemakaavan alueelle,
mutta kaavaa ei ole mainittu hyvaksymisehdotuksessa. Mikkela | -
asemakaavan tiedot ovat seuraavat: kaavatunnus 049620100,
hyvaksymispaivamaara 9.6.1982 ja voimaantulo 3.1.1983. Kaavan
sahkoinen aineisto toimitetaan Lansirata Oy:lle.

Ratasuunnitelman alueella voimassa olevat asemakaavat ovat paaasiassa
yhdenmukaisia ratasuunnitelman kanssa. Niiltd osin kuin asemakaavat
eivat ole yhdenmukaisia, kunta puoltaa ratasuunnitelman hyvaksymista.
Kolmperansuoran asemakaavan muutos on hyvaksytty kunnassa.
Kaavasta valitettiin Helsingin hallinto-oikeuteen, joka hylkasi valituksen.
Valittaja on hakenut valituslupaa edelleen Korkeimmasta hallinto-
oikeudesta.

Asemakaavoituksellisesti kunnalla ei ole tarvetta muuttaa voimassa oleviin
asemakaavoihin suoja- ja ndkemaalueiden aiheuttamia
rakentamisrajoituksia. Mahdollisien tulevien asemakaavojen osalta asiasta
neuvotellaan erikseen Lansirata Oy:n kanssa. Tulevissa asemakaavoissa
kunta tulee maarittamaan rautatiealueen rajan (LR), jonka sijainti
neuvotellaan yhteensovittaen maankayton ja radanhallinnan nakdkulmat.
Sama koskee yleisen tien aluetta (LT). Asemakaavasta poiketaan
ratasuunnitelman alueella noin kohdassa KM 23+600, jossa Blomintien
suunnasta tulevalle huoltotielle varattu rautatiealue leikkaa vahaisesti
Blominmaen asemakaavan lahivirkistysalueen (VL-1) pohjoiskulmaa.
Rakentamissuunnitelmassa on syyta tarkentaa kyseista kohtaa ja
tarvittaessa neuvotella kaupungin kanssa. Lisédksi asemakaavasta
poiketaan Kulmakorpi I:n asemakaava-alueella kohdassa KM 28+400
Nupurintien maantien alueen ylityksen kohdalla, jossa rata-aluetta ei ole
merkitty maantien alueelle.

Ratasuunnitelman alueella (noin valilla KM 21+000 — KM 21+300) on
vireilld Kaupunginkallionrinteen asemakaavan muutos, jonka valmistelun
aikana on neuvoteltu Vaylaviraston kanssa suoja-alueelle sijoittuvista
toiminnoista. Kaavaan ei tulla merkitsemaan suoja-aluetta, vaan
kaavaratkaisu tulee perustumaan neuvoteltuun ratkaisuun, jossa on
huomioitu maankéayton ja radan tarpeet. (Liite 1 Kaupunginkallion
kaavoitus)

Voimassa olevissa asemakaavoissa radan suoja-alueelle sijoittuvat
Kaupunginkallion alueella (noin valilla KM 21+145 — KM 21+245)
lahivirkistysalueeksi kaavoitettu alue ja rata-alueeksi kaavoitetulla alueella
radan ylittdvan kalliontunnelin paalla s-1-merkinnalla osoitettu alueen osa.
Naiden alueiden kautta kulkee maakunnallisesti tarkea ekologinen yhteys
ja lito-oravan kulkuyhteyksia. Ekologisen yhteyden turvaamiseksi talla
kohdin ei rata-alueella eikd suoja-alueella tulisi tehda toimia, jotka voivat
heikentaa ekologista yhteytta.

Histan ja Myntinmaen asemanseutujen erityisratkaisut (mm. nakema- ja
suoja-alueet sekd runkomeluntorjunta) tutkitaan mydhemmin laadittavien
asemakaavojen yhteydessa. Ratkaisut yhteensovitetaan radan
rakentamissuunnitelman kanssa neuvotellen Lansirata Oy:n kanssa.
Asemien ja tiiviiden kaupunkikeskusten suunnittelutavoitteet seka
maankayton tavoiteltu tiiveys ja valitdn etdisyys radasta tulee ottaa
huomioon suunnittelussa.

Seuraavat korjaukset ja tdydennykset olisi syyta tehda dokumenttiin "A01-
17 kaavoitustilanne”:
- Kolmperansuoran asemakaavan muutoksesta on valitettu.



- Vireilld olevan Kaupunginkallionrinne -asemakaavan alueella on lisaksi
voimassa Kaupunginkallio | -asemakaava.

- Mikkela | -asemakaavaa ei ole mainittu.

- Turunvaylan rataylityksen etelapuolinen asemakaava on Kulmakorpi I, ei
Kulmakorppi I.

Lisaksi huomautetaan, etta ratasuunnitelman hyvaksymissuunnitelman
sivulla 24 mainituilta kiinteistéiltd 49-435-9-2 ja 49-435-7-0 rakennukset
yhta talousrakennusta lukuun ottamatta ovat palaneet ja/tai purettu.

5 Kaupunkitekniikka

Histan keskustan sillat S29955 ja S30000T ovat kaupunkikuvallisilta
vaikutuksiltaan ja alueen houkuttelevuuden nakdkulmasta merkittavat,
joten siltojen laatuun tulisi panostaa. Sama koskee Myntinmaen tulevan
keskustan siltaa S23770. Radan yleissuunnitelman mukaan ”sillan ja
ympariston viimeistelyyn kiinnitetdan huomiota erityisesti kohdissa, jossa
katsoja on lahietaisyydelld. Kaupunki- ja taajamajaksolla kaytetaan
merkittdvimmissa silloissa luonnonkived.” Esimerkiksi Myntinmaen
siltakeilassa esitetyn kiviheitokkeen voisi muuttaa paremmin
kaupunkikuvaan sopivaksi luonnonkiveksi.

Linnustovaikutusten minimoimiseksi kaikki Iapinakyvat ja heijastavat pinnat
tulisi toteuttaa lintujen tdrmaysriski huomioiden. Tallaisia rakenteita ovat
esimerkiksi aidat, meluaidat ja portaikot. Lintuystavallisten ratkaisujen
toteuttaminen jalkikateen on haastavaa ja kallista, joten ne kannattaisi
huomioida jo suunnitteluvaiheessa.

Histan asemalla radan pohjoispuolen avo-ojien kohdalle rakentuu
kaupunkikeskusta samanaikaisesti radan kanssa. Hulevesijarjestelyt
tarkastellaan radan rakentamissuunnittelun ja asemakaavoituksen
yhteydessa.

Uusi avo-oja E4R4-rampin ja Nupurintien valisen alueen keskelta
kohdassa KM 28+600 tulisi siirtda alueen reunaan nykytilanteen
kaltaiseksi, jotta alue on mahdollista ottaa hyotykayttéon myohemmin.

Hanke aiheuttaa Amméassuon eritasoliittyman kohdassa KM 28+400
Nupurintien raitin rakennussuunnitelmien paivitystarpeen, mika kuuluu
ratahankkeen vastuulle. Ymparistésuunnitelmassa ei raitin kohtaa tulisi
esittda vihreana.

Ammassuontien ja Letkatien valaistus on merkitty virheellisesti kunnan
sijaan valtiolle.

Kadun K509 suunnitelma tulee rakennussuunnitteluvaiheessa
yhteensovittaa kaupungin Letkatien suunnitelman kanssa.
Rakennussuunnitteluvaiheessa Letkatien raitti tullaan leventdmaan 3,5
metrid leveaksi paivittyneiden ohjeiden mukaisesti. Myos katu K501
(ajorata 7 m) tulee yhteensovittaa Amméassuontien (ajorata 8 m) kanssa.
Samoin alueen vesihuolto ja kuivatus on yhteensovitettava kaupungin
suunnitelmien kanssa.

Liikenteenohjaussuunnitelmassa Turunvaylaa lanteen ajavat Ammassuolle
pyrkivat opastetaan nykyisen eteldaisemman liittyman sijaan ajamaan
pohjoisemman uuden liittyman kautta. Lienee tarkoituksenmukaisempaa
ohjata liilkenne aikaisemman liittyman kautta, jolloin Kulmakorven alueen
raskas liikenne kulkee Nupurintien kautta risteamatta Histan asuinalueen



liikkenteen kanssa.

Mikali Rantaradanbaanan alikulun pumppaamon kapasiteettia pitda nostaa
Lansiradan kuivatuksen vuoksi (KM 22+000), vastaa Lansirata
kustannuksista.

Espoon kaupunki on omalta osaltaan osallistunut ratasuunnitelman
rahoitukseen ja kaupunki edellyttaa, ettd suunnittelua varten kertynyt maa-
ja kallioperatutkimus-aineistot tulee toimittaa Espoon kaupungin
pohjatutkimusrekisteriin. Maanalaisten tilojen (tunnelit) sijaintitiedot seka
niihin liittyvat mahdolliset rajoitekartat on toimitettava Espoon kaupungin
geotekniikkayksikkdon ja siten Espoon karttapalveluihin. Nain toimittiin
lansimetronkin tapauksessa. Maanalaisten tilojen rajoitealueella
tapahtuvista rakennushankkeista (esim. maalampodkaivot) on
lupamenettelysta oltava prosessikuvaus ja on maariteltava vastuutaho,
joka lausuu rajoitealueelle suunniteltavat rakennushankkeet.

Takapellon maankaatopaikan ymparistéluvan (Nro 53/2011/1, Dnro
ESAVI/488/04.08/2010) lupamaarayksen mukaan maankaatopaikan
itapuolelle Mustanpurontien asutukseen pain on jatettava lajitysalueen
kohdalla vahintdan 200 metria levead puustoinen suojavyodhyke.
Suojavybhyke tulisi huomioida maankaato-paikan itdpuolella olevan
sijoitusalueen SA003 rajauksessa.

Yksityistien Y507 liittyminen on suunnitelmassa epaselva. Tarvittaessa
jatkosuunnittelussa tulee huomioida Espoon kaupungin maanlgjitysalueen
liikennejarjestelyt ja yhteensovittaa niiden kanssa.

6 Ymparistd
Maakuntakaavan ekologiset yhteydet

Espoon kaupunki nostaa esiin maakunnallisten ekologisten yhteyksien
sailymisen. Hyvaksymisehdotuksessa ei ole mainittu ekologisia yhteyksia.
Myds muita yleissuunnitelman hyvaksymisehdotuksessa 10.1.2024
esiteltyja luontovaikutuksia on jatetty ratasuunnitelman
hyvaksymisehdotuksen ulkopuolelle. Ekologisia yhteyksia ja
suunnitteluratkaisuja ei ole esitelty niin, etta niiden toimivuutta voisi
arvioida. Aiemmat luontoa koskevat suunnitelmat tulisi esitella niin, etta
niiden toteutumista voidaan seurata.

Lansirata voi aiheuttaa merkittdvan estevaikutuksen maakunnallisille
ekologisille yhteyksille. Yhteyksien toimivuus on aiemmin muun muassa
radan yleissuunnitelmassa todettu merkittdvaksi haasteeksi. Ekologisten
yhteyksien pirstoutumisen huomiointia ja lieventamista jatkosuunnittelussa
on huomioitu muun muassa ELY-keskuksen perustellussa paatelmassa
YVA-ohjelmasta. Maakuntakaava edellyttaa naiden yhteyksien turvaamista
Espoon keskuspuiston ja Nuuksion valille. Yhteydet on osoitettu Espoon
pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa maakunnallisen ekologisen yhteyden
merkinnalla. Ekologisia maakuntatason yhteyksia on tunnistettu myos
Espoon kaupungin ekologisen verkoston tarkastelussa seka Espoon
valmisteilla olevassa Yleiskaavassa 2060.

Maakunnallinen ekologinen yhteys tarkoittaa kaytannossa hirvielaimille
soveltuvaa yhteytta. Ratasuunnitelma mahdollistaa hirvieldinten kulun
nahddksemme vain Kauklahdenmetsan ja Myntinmaen tunneleiden seka
Gumbodlenjoen ja Svartbacktrasketin siltojen kohdalla. Vaikka
lukumaaraisesti yhteyspaikkoja on useita, ne ovat kapeita, eika



ratasuunnitelman yhteydessa ole arvioitu, toimivatko esitetyt ratkaisut
kaytannossa.

Tilanteessa, jossa ekologiset yhteydet katkeavat ja heikkenevat
merkittdvasti radan alueella rakentamisvaiheessa, vastuu korvaavien
ekologisten yhteyksien rakentamisesta tai ennallistamisesta esimerkiksi
radan ylittavilla vihersilloilla tai alikuluilla ei saa siirtyd Espoon kaupungille.
Kustannusvastuun suunnittelusta ja toteutuksesta tulee olla Lansirata
Oy:lla.

Lansirata sijoittuu Kaupunginkallion jalkeen Vadetin alueelle, ja kaartuu
luoteeseen Nakinmetsan alueelle. Rakennusvaiheessa Vadetin alueella
olisi kiinnitettava erityistd huomiota erityisesti Espoonjoen vesien
suojaamiseen. Liito-oravan kulkuyhteydet ja maakunnalliset yhteydet ovat
Espoonjoen kohdalla jo nyt kapeita ja osin heikentyneita, joten
toteutusvaiheessa olisi tehtava varhaisessa vaiheessa suunnitelmat naiden
yhteyksien rakentamisen aikaisesta turvaamisesta.

Svartbacktrasketin kohdalla on yleissuunnitelmassa tunnistettu
maakunnallisia ekologisia yhteystarpeita. Kyseinen alue on tarkea
Nuuksion suunnan ekologisten yhteyksien kannalta. Vuoden 2023
suunnitelma-aineiston perusteella Svartbacktrasketin sillan alle on tarkoitus
tulla suurille maaelaimille soveltuva yhteys. Suunnitelma tulisi esittda myos
kartalla seka varmistaa maakunnallisten ekologisten yhteyksien toimivuus
radan rakentamisen aikana seka toteutuksen jalkeen. Histansolmun
ekologisen yhteyden yhteydessa tulisi tarkistaa, ettd ekologinen yhteys
huomioi tarvittavissa maarin esimerkiksi tiealueen riista-aidat.

Stampforsenin siltayhteytta varten on suunnitelmissa purkaa osa
luonnonsuojelualueesta. Ekologinen maakuntatasoinen runkoyhteys
ohjataan kulkemaan etelampaa Myntinmaen rautatientunnelin yli. Tunnelin
yli kulkeva maakunnallinen ekologinen yhteys tulisi sailyttaa toimivana ja
puustoisena koko rakentamisvaiheen ajan. Stampforsenin kohdalla olisi
tarkeaa, etta sillan alle jaa saukoille ja maaelaimille riittava rantakaistale.
Suunnitelmakuvissa vuodelta 2023 (Sweco) esitelty ratkaisu on
hyvaksyttava, mutta se olisi ollut hyva osoittaa myos ratasuunnitelman
kartoissa. Yhteyden kiertdessa Dammanin itdpuolelta olisi kiinnitettava
huomiota siihen, ettd yhteys pohjoiseen tosiasiallisesti sailyisi.

Radan siltojen ja tunneleiden kohdalla on aiemmissa suunnitteluvaiheissa
huomioitu ekologisia yhteyksia, ja esimerkiksi liito-oraville on osoitettu
ratasuunnitelmassa erilaisia ylityspaikkoja. Pienelaimille on osoitettu yhden
metrin levyisid pienelainputkia, jotka on osoitettu ratasuunnitelmissa.
Putkia olisi hyva laittaa useampia vierekkain, jotta yhteydet toimisivat
varmemmin.

Liito-oravat ja muut luontodirektiivin lajit

Uusimpia liito-oravatietoja ei ole paivitetty kaikkiin luontoarvokarttoihin,
joten luontoarvojen kokonaisuus jaa epaselvaksi. Tuoreet luontotiedot tulisi
huomioida ratasuunnitelman vaikutusten arvioinnissa. Ratayhteys
heikentaa edelleen liito-oravien elinalueita seka tuhoaa useita
luonnontilaisia noroja. Kaikkia Espoon liito-oravien elin- tai ydinalueita ei
ole ilmeisesti merkitty kartoille. Liito-oravien ydinalueiden tai
kulkuyhteyksien heikentaminen tai tuhoaminen vaativat ELY-keskuksen
mydntadman poikkeusluvan.

Myntinmaen asema ja ratalinja sijaitsevat liito-oravan ydinalueella tai sen



yhteydessa (luontoselvitys Keiron 2023), kuten selostuksen sivulla 28
kuvataan. Radan suoja-alue katkaisee Hemangsbergetin ydinalueen, mika
edellyttanee poikkeamista liito-oravan suojelusta. Mahdollinen tarve
poikkeamiselle luontodirektiivin tiukasti suojeltujen lajien suojelusta tulee
tulisi tunnistaa jo ratasuunnitelmavaiheessa.

Myntinmaen rautatietunnelin kohdalle on merkitty liito-oravan kulkuyhteys,
jossa puustoa saastetdan. Tama ei ole riittdva merkinta kyseista
maakunnallista ekologista yhteytta varten, joka vaatii levean puustoisen
yhteyden. Puusto olisi turvattava ja yhteyden sailyttdva toimivana myos
rakentamisvaiheessa. Hemangsbergetin kohdalle on esitetty liito-oravan
ylityspaikka. Paremmin soveltuva ylityspaikka olisi todenndkoisesti tunnelin
kohdalle jaavalla metsavyohykkeelld. Ymparistdsuunnitelman kohdassa
KM 29+200 ei ole Espoon kaupungin tiedoissa laheisia lito-oravan reviireja
tai kulkuyhteyksia. Ylityskohdan voisi poistaa.

Kauklahden ljitysalue SA002 sijoittuu liito-oravan kehitettavan
kulkuyhteyden paalle.

Muut ymparistda koskevat seikat

Hankkeen mukaiset sijoitusalueet ilman maa- ja kiviainesten
hyodyntamistarvetta voidaan rinnastaa maankaatopaikoiksi, jotka
tarvitsevat ymparistdnsuojelulain mukaisen ymparistéluvan joko
aluehallintovirastosta tai kunnan ymparisténsuojeluviranomaiselta.
Ymparistdlupa ei poista mahdollista vesiluvan tarvetta esim. pohjaveden
muuttamiselle. Ymparistolupa ei myodskaan poista mahdollista
rakentamisluvan tarvetta. Kyseiset lupatarpeet on arvioitava erikseen.
Ymparistdlupaa ei voida mydntaa, jos lupamaarayksilla ei pysty estdmaan
eraista naapuruussuhteista annetun lain 17 §:n 1 momentissa tarkoitettua
kohtuutonta rasitusta asukkaille melusta, tarindsta ja polysta. Rasituksen
kohtuuttomuuteen vaikuttavat mm. rasituksen voimakkuus ja kesto. Useita
vuosia kaytdssa olevan aktiivisen 1gjitysalueen luvittaminen asuinalueen
viereen on haastavaa.

Rakentamisvaiheessa kasitellaan runsaasti maamassoja ja alueita, joilla
voi olla paljon vieraslajeja. Varsinkin vesistdjen lahistolla vieraslajien
levidminen olisi huomioitava. Vieraslajien huomioinnissa Espoon alueella
kehotetaan ottamaan huomioon Espoon kaupungin vieraslajilinjaus.

Hulevesien ja tydmaavesien hallinnan hyvia kaytantdja esitellaan
Paakaupunkiseudun tydmaavesiohjeessa, jota tulisi noudattaa.
Ratahankkeen valuma-alueella on erilaisia herkkia vesikohteita, kuten
luontodirektiivin elidlajeja, ja vesien hallinnan hyva laatu
rakentamisvaiheessa varmistaisi, etta naihin lajeihin ei kohdistu
haittavaikutuksia.

7 Kommentit suunnitelmasta tehtyihin muistutuksiin

Pidennetyn nahtavilla olon vuoksi hankeyhtiélta ehdittiin saada ennen
taman lausunnon kirjoittamista seuraavat muistutukset. Muistutuksia on
referoitu ja kommentoitu tarvittaessa. Varsinaiset vastineet antaa
hankeyhtié. Espoon kaupungin valmistelijat kommentoivat Lansirata Oy:lle
tarvittaessa myohemmin saatavia muistutuksia.

Muistutus 1: Vaaditaan, ettei Myllarintietd kaytetd ratahankkeessa. Kayttd
rikkoisi pihapiirin ja kotirauhan. Myllarintie sijaitsee likimain kohdassa KM
25+000 radan pohjoispuolella ja esitetdan vain yleiskartalla.



Kasittely

Kommentti: Vastineen antaa hankeyhtio.

Muistutus 2: Vaaditaan tutkittavan kohdan KM 25+500 yksityistielle Y515
vaihtoehtoisia linjauksia radan etela- tai pohjoispuolella. Suunnitelman
linjaus vaarantaisi asumisviihtyvyyden, kulttuurihistorian seka
hevoslaitumen ja peltojen kayton.

Kommentti: Espoon kaupunginmuseon nakodkulmasta kohdassa on
kulttuurihistoriallisia arvoja. Olisi hyva, jos esimerkiksi rakentamisen
aikaisissa kuljetuksissa voitaisiin paaosin kayttaa ratakaytavaa.

Muistutus 3: Lantisen Jokitien Kiinteistd ei kesta tydomaaliikennetta.
Huolettaa meluntorjunta rakentamisen ja radan lilkenndinnin aikana,
kulttuurihistoria ja liito-oravat. Kaupunkiradan tyémaatien hydtykayton voisi
suunnitella.

Kommentti: Radan ja Lantisen Jokitien valisella alueella on liito-oravien
yhteyksia, elinaluetta ja ydinalue, jotka tulee ottaa huomioon radan
rakentamissuunnittelussa.

Muistutus 4: Sama kuin muistutus 1.

Muistutus 5: Ratasuunnitelmassa ei enaa ole ylitysmahdollisuutta valilla
KM 24+900 - KM25+500. Radan idanpuoleinen huoltotie on poistettu.
Lansipuolen huoltotietd on lyhennetty ja radalle johtava huoltotie on
siirtynyt aikaisempaa etelammaksi noin kohtaan KM25+500. Myllarintien
yksityiselld osuudella tie kulkee yksityisten pihojen Iapi ja sen valittdmassa
l&heisyydessa on vesi- ja viemariputket, jotka eivat kesta raskasta
liikennetta. Edellytamme, etta palautetaan yleissuunnitelman mukainen
jarjestely koskien radan ylitysta ja huoltoteitd. Emme voi hyvaksya
Myllarintien yksityisen osuuden kayttoa. Milla perusteilla ratasuunnitelma
voi poiketa yleissuunnitelmasta? Asialla on merkitysta, koska toisen
huoltotien poistaminen vaikuttaa vertailulaskelmiin (pelkka rata vs
mahdollinen Forsbackan asema), joihin Espoon kaupunki nojautuu
uudessa yleiskaavassa. Radan nousuprosentti valillad Stampforsen-
Turunvaylan ylitys nayttda kumoavan yleissuunnitelmassa olevan vaitteen,
jonka mukaan ei olisi mahdollista toteuttaa asemaa seka Forsbackaan etta
Mynttildan radan pystygeometrian takia. Yleissuunnitelmasta tekeméamme
valituksen kasittely on viela kesken, joten se on ratkaistava ennen kuin
ratasuunnitelmaan perustuen voidaan ryhtya mahdollisiin toimenpiteisiin.

Kommentti: Radan yleissuunnitelmavaiheesta ratasuunnitelma-vaiheeseen

tehdyt muutokset ja muistutuksessa esitetyt seikat eivat vaikuta
asemapaikkavertailuun.

Asia kasiteltiin pykalan 169 jalkeen.

Kajava ja Isotalo poistuivat esteellisina asian kasittelyn ja paatéksenteon
ajaksi. (Laheisen maanomistus rata-alueella, HallL 28.1 § 3-kohta,
Lansirata Oy:n hallituksen jasenyys, HallL 28.1 § 5-kohta).

Esittelijan kokouksessa tekemat muutokset on huomioitu poytakirjassa.

Partanen Tiina Elon ym. kannattamana teki seuraavan muutosehdotuksen:



Paatos

Selostus

Espoon kaupunki toteaa, ettd Myntinmaen aseman toteuttamisella olisi
merkittavia negatiivisia luontovaikutuksia, joten asemavarausta ei tule
toteuttaa.

Cederléf Saramaen ym. kannattamana ehdotti, ettd kaupunginhallitus
paattaa palauttaa lausunnon valmisteluun taydennettavaksi niin, etta
lausunnossa todetaan Espoon suhtautuvan kriittisesti Lansirata-
hankkeeseen, johtuen hankkeen mittavista kustannuksista seka
ymparistovaikutuksista.

Keskustelun palautuksesta paatyttya puheenjohtaja totesi, ettd on tehty
esittelijan esityksesta poikkeava kannatettu palautusehdotus, jonka
johdosta on aanestettava.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 10 aanella 5 aanta vastaan
hylanneen Cederléfin palautusehdotuksen. Adnestyslista on poytakirjan
liitteena.

Keskustelun paatyttyad puheenjohtaja totesi, ettd on tehty esittelijan
esityksesta poikkeava kannatettu ehdotus, jonka johdosta on danestettava.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 8 aanella 7 aanta vastaan
hylanneen Partasen muutosehdotuksen. Aanestyslista on pdytakirjan
liitteena.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin.

Espoo-Hista-osuuden ratasuunnitelma on osa Espoo-Salo-oikoradan
suunnittelua. Ratasuunnitelma alkaa Espoon aseman lansipuolelta
Rantaradalta erkanevista raiteista ja ulottuu Histan asemapaikan
lansipuolella sijaitsevaan Siikajarventien ylikulkusiltaan. Rataosuudelle
sijoittuu Histan uusi asema. Radan suunnittelussa varauduttiin myos
Myntinmaen asema-alueen maankaytén kehittdmiseen. Rataosuus on noin
kymmenen kilometria pitka sisaltden kaksi rautatietunnelia. Hankkeessa
suunniteltiin ensimmaista kertaa Suomessa kiinteistdkohtaisia
meluntorjuntatoimenpiteitd kiinteistdille. Rakennuskustannusarvio
hankkeelle on 314,7 miljoonaa euroa (MAKU-indeksi 130; 2015=100).
Ratasuunnitelman tilasi ja ohjasi Lansirata Oy.

Espoo-Salo-oikoradan toteuttamisen jalkeen on mahdollista liikennéida
esimerkiksi liikennerakenteella, jossa kulkee tunnin aikana kaksi
kaukojunaa Helsingin ja Turun valilla, kaksi lahijunaa Lohjan Lempolaan,
kaksi lahijunaa Espoon Histaan. IC-junat pysahtynevat Helsingin
paarautatieaseman ja Pasilan lisdksi myos Leppavaarassa. Nykyisella
Rantaradan infrastruktuurilla mahdollisuudet lyhentaa Helsingin ja Turun
valistd matka-aikaa ja lisatd junamaaraa ovat rajalliset. Espoo-Salo-
oikoradan hankearviointi on esitetty Vaylaviraston julkaisussa 63/2022.
Yleissuunnitelma on hyvaksytty Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
toimesta 11.12.2024 kahdella erillisella paatoksella osuuksin Espoo-Hista
ja Hista-Salo lukuun ottamatta Kirkkonummen aluetta ja Vihdin Palojarven
tyopaikka-alueen asemakaavan mukaista aluetta.

Lansirata Oy pyysi lausunnon myénnetylla lisdajalla 19.6.2025 mennessa.



Paatoshistoria

Espoon kaupunginmuseo sai ratasuunnitelmasta oman lausuntopyynndn ja
laati oman lausunnon. Lausuntovalmistelu tehtiin kuitenkin yhteistyossa.

Kaupunginhallitus 25.03.2024 § 67

Paatosehdotus

Esittelija
Kaupunginjohtaja Makela Jukka

Kaupunginhallitus antaa Vaylavirastolle Espoo-Salo-oikoradan
yleissuunnitelmasta seuraavan lausunnon:

Tiivistelma

Yleissuunnitelmaraportin kirjaukset ovat hyvat kappaleessa 3
Liikenteelliset vaikutukset. Muistutettakoon kuitenkin, ettd myoés Iahiliikenne
tulee ottaa riittavasti huomioon jaettaessa kapasiteettia.

Alueella on vireilld Espoon yleiskaava 2060, joka kattaa koko kaupungin.
Kartta-atlasta ei ole paivitetty yleiskaavojen rajausten osalta, vaan sivuilla
7 ja 8 POKE-yleiskaavalla on edelleen virheellinen hyvaksymisrajaus.
Radan yleissuunnitelman hyvaksymispaatokseen tulee sisallyttaa kirjaus,
joka varmistaa etupainotteisesti toteutettavan runkomeluntorjunnan
ratarakenteissa Histan ja Myntinmaen rataosuuksien jatkosuunnittelussa.

Yleissuunnitelman alueella voimassa olevat asemakaavat ovat paaasiassa
yhdenmukaisia yleissuunnitelman kanssa. Niiltd osin, kuin asemakaavat
eivat ole yhdenmukaisia, kunta puoltaa yleissuunnitelman hyvaksymista
siitd huolimatta. Mahdolliset tarvittavat asemakaavamuutokset tehdaan
ratasuunnitelmavaiheen aikana. Toisin kuin aineistossa lukee,
asemakaavoja on muutettava rataan liittyvien suunnitelmien vuoksi.
Ymparistovaikutusten arvioinnissa esitetty listaus Espoon alueella
voimassa olevista asemakaavoista on vajaa.

Ympariston nakdkulmasta jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon
seuraavat seikat:

Espoo-Salo-rata heikentaa jo nykysuunnitelmassa voimakkaasti ratalinjan
yli ja 1ahella kulkevia Espoon ekologisia yhteyksia, ja yhteisvaikutusten
kanssa osa naista ekologisista yhteyksista, niin maakunnallisista kuin
paikallisistakin, voi jopa katketa. Hanke ei ole kayttanyt suunnittelussa
kaikkea saatavilla olevaa Espoon luontotietoaineistoa. Taman lisaksi
useampi aineisto on jaanyt karttatarkastelun ulkopuolelle. Taman takia
hankkeen ymparistdvaikutuksia on edelleen hyvin vaikea arvioida. Kohde
kulkee useassa kohdassa luonnon arvokohteiden lapi, vieritse tai ali.
Koska kohteet ovat erilaisia, tulee kohteittain tietaa, miten ymparisto- ja
luontoarvot aiotaan kaytannéssa huomioida.

Liikenne

"Toteuttaako laadittu suunnitelma alueellisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden toteutumista kunnan
alueella?”

Kylla.

"Onko kunnalla/kaupungilla huomauttamista yleissuunnitelman mukaisiin



teiden likimaaraisiin sijainteihin tai liikenteellisiin ja teknisiin
perusratkaisuihin?”

Yleissuunnitelmaraportin kirjaukset ovat hyvat kappaleessa 3
Liikenteelliset vaikutukset. Muistutettakoon kuitenkin, ettd myos Iahiliikenne
tulee ottaa riittavasti huomioon jaettaessa kapasiteettia. Esimerkiksi
Espoon yleiskaava 2060:n kaavaluonnoksen liikenneselvityksessa kysynta
vuonna 2060 yltaa toteutuneesta asemavarauksesta itdan kuljettaessa
korkealle noin 1 700 matkustajaa aamuhuipputunnissa -tasolle.

Yleiskaavoitus

"Kunnan lausunnonannon ajankohtaa vastaava kaavatilanne
vahvistettujen ja hyvaksyttyjen oikeusvaikutteisten yleiskaavojen osalta”

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaan (POKE-yleiskaava) on tullut
lainvoimaiseksi.

Alueella on vireilla Espoon yleiskaava 2060, joka kattaa koko kaupungin.
Osa yleiskaavasta laaditaan oikeusvaikutuksettomana. ESA-radan ratalinja
on merkitty voimassa oleviin yleiskaavoihin. Yleiskaavaluonnoksessa
kevaalla 2024 tullaan esittdmaan ratalinjan ymparille uutta maankayttoa,
jota on mm. Espoon keskuksen taydennysrakentaminen, Histan
ymparysalueet ja Myntinmaen asema seka siihen liittyva maankaytto.

Espoon yleiskaavojen aineistot on aiemman lausunnon mukaisesti liitetty
ratayleissuunnitelman nahtavilla olevaan aineistoon. Kartta-atlasta ei ole
paivitetty yleiskaavojen rajausten osalta, vaan sivuilla 7 ja 8 POKE:lla on
edelleen virheellinen hyvaksymisrajaus (joka sisaltaa
hyvaksymiskasittelyssa pois jatetyt alueet). Yleiskaava 2060:n vireillaolon
rajausta ei ole myoskaan lisatty kartta-atlakseen.

Histan aseman siirtotarve on huomioitu Lansirata Oy:n ratasuunnittelussa
ja ratayleissuunnitelmaan merkitty aseman sijainti on taman osalta riittavan
Iahelld huomioiden suunnittelutarkkuus.

Radan yleissuunnitelman hyvaksymispaatokseen tulee sisallyttaa kirjaus,
joka varmistaa etupainotteisesti toteutettavan runkomeluntorjunnan
ratarakenteissa Histan ja Myntinmaen rataosuuksien jatkosuunnittelussa.
Maankaytdssa ja rakentamisessa huomioitava runkomeluvaikutus yltaa
nailla asemanseuduilla noin 250 metrin etaisyydelle radasta. Sen
torjuminen ratarakenteissa on huomattavasti tehokkaampaa kuin raskailla
rakennusten alaisilla rakenteilla. Luultavasti molempia
runkomeluntorjunnan ratkaisuja tarvitaan yhtaaikaisesti yleiskaavan
mukaisen maankaytén mahdollistamiseksi, kun tavoiteltu korttelirakenne
asemanseuduilla sijoittuu alkaen 30 metrin etdisyydelle radasta.
Runkomeluntorjunnan suunnittelussa voidaan tukeutua Lansirata Oy:n
ratasuunnitelmaan liittyviin runkomeluntorjunnan alustaviin tarkasteluihin,
jotka Espoo on todennut hyviksi ja tarkoituksenmukaisiksi (Sweco 2023).

Asemakaavoitus

"Ovatko asema- ja ranta-asemakaavat yhdenmukaisia yleissuunnitelman
kanssa. Mikali asema- ja ranta-asemakaavat eivat ole yhdenmukaisia,
puoltaako kunta yleissuunnitelman hyvaksymista vastoin voimassa
olevaa asema- ja ranta-asemakaavaa.”

"Onko kunnalla huomauttamista yleissuunnitelmaan sisaltyviin



likennepaikkojen (asemien) suunnitelmiin.”

Yleissuunnitelman alueella voimassa olevat asemakaavat ovat paaasiassa
yhdenmukaisia yleissuunnitelman kanssa. Niiltd osin, kuin asemakaavat
eivat ole yhdenmukaisia, kunta puoltaa yleissuunnitelman hyvaksymista
siitd huolimatta. Mahdolliset tarvittavat asemakaavamuutokset tehdaan
ratasuunnitelmavaiheen aikana. Toisin kuin aineistossa lukee,
asemakaavoja on muutettava rataan liittyvien suunnitelmien vuoksi.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa esitetty listaus Espoon alueella
voimassa olevista asemakaavoista on vajaa.

Alueella on voimassa seuraavia asemakaavoja:

Kaupunginkallio 612900 (hyvaksytty 22.11.1988) / ei edellyta
kaavamuutosta

Ymmersta 160101 (lainvoimainen 16.1.2013) / ei edellytda kaavamuutosta
Blominmaki 621300 (lainvoimainen 12.11.2014) / ei edellyta
kaavamuutosta

Kulmakorpi | (lainvoimainen 14.2.2018) / ei edellyta kaavamuutosta

Lisaksi rata-alue kulkee hyvin laheltd seuraavia asemakaavoitettuja
alueita:

Mikkela | 620100 (hyvaksytty 7.12.1982) / saattaa tarvita kaavamuutoksen
puistoalueelle

Mikkela Il B 620500 (hyvaksytty 24.10.1985) / saattaa tarvita
kaavamuutoksen puistoalueelle

Lisaksi l&hella vireilla olevia asemakaavoja/asemakaavamuutoksia:
Kaupunginkallionrinne 613700

Kyytimaki 512100

Nupurinkallio 641500

Nupurinranta 640501

Kolmperansuora 641601

Kolmperanranta 641300

Junarataan liittyva Histan asema tiejarjestelyineen vaatii asemakaavan
muutoksen seuraaviin asemakaavoihin:

Ammassuo 640100 (lainvoimainen 18.6.2008)

Kolmperansuora 641600 (lainvoimainen 3.2.2021)

Histan eritasoliittyman kohdalla on vireilla asemakaavan muutos
Kolmperansuora 641601. Kaavaa muutetaan junarataan liittyvien
suunnitelmien vuoksi.

Yleissuunnitelmassa esitetyt Histan eritasoliittyman suunnitelmat ovat
ristiriidassa sen kanssa, miten ko. alueen asemakaavaa talla hetkella
suunnitellaan yhteistydssa hankkeen ja hankkeen
ratasuunnitelmakonsultin kanssa.

Toisin kuin yleissuunnitelmassa lukee (“eritasoliittyman laheisyydesta ei
ole kaytdssa aivan tuoretta ymparistotietoa, s. 82), Kolmperansuoran
asemakaavamuutosalueelta on laadittu tuore luontoselvitys v. 2023, jossa
eritasoliittyman Iaheltd on tunnistettu uhanalaisten liito-oravan ja
viitasammakon lisdantymis- ja levahdysalueita. Yleissuunnitelmassa
esitetyt eritasoliittymavaihtoehdot ovat ristiriidassa alueelta tunnistettujen
luontoarvojen kanssa.

Voimassa olevien kaavojen aineistoja (kaavakartat ja maaraykset) voi



pyytaa joko kaupungin mittauspalveluilta sdhkoisesti karttatilaus@espoo.fi
tai ladata suoraan kaupungin karttapalvelun avoimista aineistoista
https://kartat.espoo.fi.

Kaupunkitekniikka

"Onko kunnalla huomauttamista yleissuunnitelmaan sisaltyviin siltoihin,
tunneleihin tai muihin merkittaviin rakenteisiin?”

Kunnalla ei ole uutta huomauttamista edelliseen lausuntoon nahden.
Ymparisto

Espoon kaupungin ymparistdnsuojelu on lausunut ratahankkeen
aiemmasta yleissuunnitelmasta. Aiemmat ymparistda ja luontoa koskevat
lausunnot ja huomiot tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa. Espoon
ymparistonsuojelu esittaa, etta ympariston jatkotoimenpiteitéa suunnitellaan
tiiviissa yhteistydssa hankkeen eri toimijoiden valilla.

Yleissuunnitelman Iahtdaineistoon on aiempien Espoon lausuntojen
jalkeen otettu mukaan uhanalaisia luontotyyppeja, ekologisia yhteyksia
seka virtavesistoja. Kaikkia naita kohteita ei kuitenkaan ole esitetty
Yleissuunnitelman kartta-aineistossa. Lahtdaineisto on hajautettu usealle
eri karttalehdelle ja osiolle, mika vaikeuttaa luontotiedon hahmottamista.
Esimerkiksi osa paikkatietoaineistosta on esitetty Yleissuunnitelmassa ja
osa Yleissuunnitelman kartta-atlaksen luonnonymparisto -osiossa.
Lahtbaineistosta puuttuu edelleen osa Espoon kaupungin
paikkatietoaineistosta. Esimerkiksi Espoon uhanalaiset luontotyypit seka
Espoon kaupungin luonnonsuojelun toimenpiteet 2021-2030-ohjelman
kohteet (luonnonsuojelualueeksi ehdotettavat) nayttavat puuttuvan Kartta-
atlaksesta.

Ekologiset yhteydet on tunnistettu Yleissuunnitelmassa (kappale 5.8.) ja
niiden todetaan varsinkin Espoossa heikentyvan jopa merkittavasti
ratahankkeen yhteydessa. Ekologisia yhteyksia on esitetty seka Kartta-
atlaksessa etta Yleissuunnitelman ymparistosuunnitelmakartoissa. Vadetin
kohdan ekologisen yhteyden turvaaminen ja kehittaminen on esitetty
erityiseksi huomioitavaksi kohteeksi, mutta sen huomioimista tarkennetaan
vasta jatkosuunnittelussa (Yleissuunnitelman ymparistdsuunnitelmakartta).
Espoo-Salo-rata heikentaa jo nykysuunnitelmassa voimakkaasti Espoon
ekologisia yhteyksia. Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa voivat
pahimmillaan kaytanndssa katkaista niin paikalliset kuin maakunnallisetkin
radan yli kulkevat ekologiset yhteydet.

Yleissuunnitelmassa on mainittu Espoon kaupungin alueella tunnistetut
norot (Kolmirannassa sekad Blominmaen-Kvarntraskin alueella). Noroja ei
ole kuitenkaan esitetty Yleissuunnitelman kartoissa eika Kartta-atlaksessa.
Norojen tulisi olla selkeasti nakyvilla kartoissa sekd huomioituna.
Tarkemmat Ymparistdnsuojelun kommentit esitetdaan lausunnon liitteessa.
Kaupunginmuseon asiat

Kulttuuriymparistda koskevia asioita on edistetty erillisissa neuvotteluissa.
Museovirasto on suorittanut tutkimuksia 2022 ja 2023 ratalinjan
Iaheisyydessa oleville arkeologisille kohteille.

Museolla ei ole muuta lisattadvaa aikaisempiin lausuntoihin.



Kommentit suunnitelmasta tehtyihin muistutuksiin

Vaylavirastolta saatiin 42 muistutusta Espoon alueelta. Seuraavaksi
muistutuksia on referoitu vapaasti ja sellaisin osin, joihin Espoon kaupunki
nakee hyodylliseksi kommentoida Vaylaviraston tulevia vastineita ajatellen.

Muistutus 4: Suunniteltu rata tarjoaa erinomaisen pohjan kevyen liikenteen
vaylalle samassa kaytavassa. Lisaksi tybmaavesien paatyminen alueen
vesistoihin on estettava.

Kommentti: Raittiverkkoa pohdittiin suunnittelun aikana. Rata kulkee osin
tunneleissa, jotka eivat ole miellyttavaa jalankulku- ja pyoraily-ymparistoa.
Ratalinjauksesta poikkeaminen mahdollistaa nykyisten raittien
hyddyntamisen seka nykyiseen ja tulevaan maankayttéon kytkeytymisen.
Lisdksi tydbmaiden on noudatettava hyvaa tydmaavesien hoitoa ja hallintaa
kuten esimerkiksi Espoon kaupungin tydmaavesiohjeita.

Muistutus 16: Tutkittava uusi linjaus, jossa junarata ei poikkeaisi ollenkaan
nykyisen Turunvaylan etelapuolelle, vaan se erkanisi Rantaradasta jo
Kauniaisten jalkeen ottaen mukaan tulevan Lommilan ison
kauppakeskuksen.

Kommentti: Yleissuunnitelman linjaus kytkee radan varrelta Histan ja
Myntinmaen uudisalueet |ahimpaan kaupunkikeskukseensa Espoon
keskukseen. Espoon keskus hydtyy radan mukanaan tuomasta
vuorovalitarjonnasta. Lommilan yhteyksien parantamista kasitellaan
Espoon yleiskaavassa 2060 toisin keinoin.

Muistutus 16: Kvarntraskin purolaakso saastyisi toisella linjauksella.

Kommentti: Espoon kaupungin ymparisténsuojelu on kiinnittdnyt huomiota
Kvarntraskin alueen luonnonsuojelualueen ja alueen luontoarvojen
sailyttamiseen.

Muistutus 20: Kolmperan alueella on jo nyt yli ohjearvojen ylittava
melutaso. Radan suojavyohykkeet, Valtatie 1:n tulevat lisdkaistat, uudet
eritasoliittymat ja Nupurintien linjaus etelammaksi vaativat kaikki puiden
kaatoa. Suunnitelmassa meluesteet osoitettiin kohteisiin, joissa niiden
toteuttaminen on kustannustehokasta. Lahinna Kolmperan asuinaluetta
olevalle rampille mallinnettiin 3 m korkea meluseina. Mallinnuksen
perusteella todettiin, ettei rampille toteutettavalla meluesteella saavuteta
toivottua suojausvaikutusta asuinalueelle, joten sen rakentaminen ei ole
kannattavaa. Tarvitaan uusi mallinnus, jossa melueste kattaa rampilta koko
Kolmperan jarven pituudelta olevan moottoritien etelapuolisen alueen
siten, ettd mallinnetaan eri meluntorjuntavaihtoehtoja huomioiden puuston
kaatamisen vaikutukset. Lisaksi Nupurintien raitti Kolmperasta Espoon
keskukseen tulee toteuttaa mahdollisimman pian.

Kommentti: Espoon kaupunki on pitanyt ja pitaa tarkeana, ettd hankkeen
suunnittelu pitaa sisallaan kohdan meluselvityksen. Niin on toimittukin.
Kolmperan melua kasitelladn mm. yleissuunnitelmaraportin sivulla 82.
Jatkossa tulee kiinnittaa erityistd huomiota huolelliseen meluselvitykseen ja
meluntorjunnan suunnitteluun osana ratasuunnitelmaa seka sen
sisaltdmaa tiesuunnitelmaa. Tuolloin tarkentuneet suunnitelmaratkaisut
ovat saatavilla ja tulee kayttaa juuri kyseista aluetta varten laadittuja
liikenne-ennusteita. Nupurintien raitin toteutus riippuu valtion rahoituksesta.
Kyseessa on Espoon kaupungin ja Ely-keskuksen yhteishanke.



Kasittely

Muistutus 33: Muistutuksen mukaan Espoon kaupunki ei ole tehnyt
paatdsta koskien radan geometriaa (ja asemavarauksen sijaintia)
Myntinmaessa.

Kommentti: Asiaan liittyvat Espoon kaupungin paatdkset on
ratayleissuunnittelun rinnalla tehty Espoon Pohjois- ja keskiosien
yleiskaavan laadinnan yhteydessa, jossa kaavaehdotuksen |ahtokohdaksi
seka ratasuunnitteluun tuotavaksi on paatetty Myntinmaen asema ja sen
mukainen ratageometria. Asiaan liittyvat erillispaatokset KSL 27.2.2019,
KH 4.3.2019, sittemmin myds POKE-yleiskaavan hyvaksymiskasittelyn
paatdkset ja jatkovalmisteluohjeet seka yleiskaava 2060:n
kaynnistamispaatds koskien Myntinmakea. Myntinmaen ratageometrian
mukainen raidemerkinta on lainvoimaistuneessa POKE-yleiskaavassa.
Muistutuksessa viitatun aiemman Espoon kaupungin lausunnon mukaisesti
vireilld olevassa yleiskaava 2060:ssa tarkastellaan asemavarauksen
sijaintia seka siihen liittyvaa maankayttoa.

Muistutus 33: Myntinm&aen asemapaikkavaraus sijoittuu maakunnallisesti
arvokkaalle luontoalueelle.

Kommentti: Espoon kaupungin ymparistdnsuojelu on useassa vaiheessa
kiinnittanyt huomiota hankkeen vaikutuksiin arvokkailla luontoalueilla, ml.
Myntinmaen asemavarausalue.

Muistutus 36: Hanke uhkaa useita arvokkaita luontokohteita, kasvillisuutta
sekd mm. Heindstda. Hanke uhkaa mm. punavalkkua seka Syvalammen
aluetta.

Kommentti: Heinastd, Syvalampi seka Pelimaki, kuten myods punavalkun
esiintymat, ovat Lohjalla, ja kommentti tulee osoittaa Lohjan alueen
ymparistonsuojelusta vastaaville tahoille.

Muistutus 37: Vuohilammen muinaisjaannoksista puuttuu vuonna 2021
muinaismuistorekisteriin kirjattu 16ydos.

Kommentti: Kohde Vuohilampi 1 on ruuhi, joka on I6ytynyt jo 2003. Se on
huomioitu Museoviraston tekemassa inventoinnissa 2017. Kohde on
merkitty kartta-atlaksen Maisema ja kulttuuri -karttasarja 7:n karttalehdelle
numero 2. Kohde huomioidaan jatkosuunnittelussa, mikali radan
rakentaminen vaikuttaa kohteen sailyvyyteen.

Muistutus 40: Muistuttaja edellyttdd suojelua Arkiniityn purolaaksolle ja
korostaa alueen olevan riippuvainen purojen veden laadusta.

Kommentti: Arkiniityn purolaakso on osa Mankinjoen vesistd3, ja sille
virtaavat Kakarlammenoja seka Odonkarrinoja. Arkiniityn purolaakso on
Espoon herkaksi vesistokohteeksi luokittelema ekologisesti merkittava
alue. Ratahanketta on neuvottu luonnontilaisten ja luonnontilaisten
kaltaisten virtavesien seka muiden ekologisesti arvokkaiden kohteiden
huomioonottamisesta, ja jatkosuunnittelussa esimerkiksi rakennusvesien
hallinta on huomioitava.

Henna Kajava ja Olli Isotalo poistuivat esteellisena asian kasittelyn ja
paatdksenteon ajaksi (Iaheisen maanomistus Lansiradan alueella, HallL
28.1 § 1-kohta ja Lansirata Oy:n hallituksen jasenyys, HallL 28.1. § 5-
kohta).



Paatos

Partanen Gestrin ym. kannattamana teki seuraavat kaksi
muutosehdotusta:

1
"Lausuntoon lisdtdan seuraava teksti ja paivitetdan lausuntoa muilta osin
taman mukaisesti: “Espoon kaupunki toteaa, ettd Myntinmaen aseman
toteuttamisella olisi merkittavia negatiivisia luontovaikutuksia, joten
asemavarausta ei tule toteuttaa.”

2

"Muutetaan otsikon Ymparisto alla oleva ekologisia yhteyksia koskeva
kolmas kappale kuulumaan seuraavasti: “Ekologisia yhteyksia on
tunnistettu Yleissuunnitelmassa (kappale 5.8.) ja niiden todetaan varsinkin
Espoossa heikentyvan jopa merkittavasti ratahankkeen yhteydessa.
Ekologisten yhteyksien tarkastelu yleissuunnitelmassa on
maakuntatasoinen, mutta maakunnalliset ekologiset yhteydet on
tunnistettu vain osittain. Maakunnalliset ekologisia yhteyksia tulee
taydentaa liitteena olevien Espoon ymparisténsuojelun kommenttien
mukaisesti ja lisdksi jatkosuunnittelussa tulee huomioida myos paikallisten
ekologisten yhteyksien tila- ja tulevaisuus.

Espoo-Salo-rata heikentada jo nykysuunnitelmassa voimakkaasti Espoon
ekologisia yhteyksia. Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa voivat
pahimmillaan kaytanndssa katkaista niin paikalliset kuin maakunnallisetkin
radan yli kulkevat ekologiset yhteydet. Ekologisia yhteyksia on esitetty
seka Kartta-atlaksessa etta yleissuunnitelman
ymparistosuunnitelmakartoissa. Yleisesti ottaen ekologisten yhteyksien
kohdalla kaivataan viela konkretiaa ja ne on syyta esitelld kattavasti
yhdella kartalla. Vadet on kriittinen yhteys, ja yhteisvaikutukset mm.

Espoon kaupunkiradan kanssa voivat jopa katkaista yhteyden. Vadetin
kohdan ekologisen yhteyden turvaaminen ja kehittdminen on esitetty
erityiseksi huomioitavaksi kohteeksi, mutta sen huomioimista tarkennetaan
vasta jatkosuunnittelussa (yleissuunnitelman ymparistdsuunnitelmakartta).

Espoon keskuspuiston yhteyden sailyttdmisen osalta kaupunki korostaa,
ettd metsaista maakunnallista ekologista yhteytta ei voi korvata peltoja ja
rantoja kulkevalla maakunnallisella yhteydelld, vaan kummatkin
maakunnalliset yhteydet tulee turvata.™

Keskustelun paatyttya puheenjohtaja totesi, etta on tehty esittelijan
esityksesta poikkeavia kannatettuja ehdotuksia, joiden johdosta on
aanestettava.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 9 aanella 6 aanta vastaan
hylanneen Partasen 1. muutosehdotuksen. Aanestyslista on poytakirjan
liitteena.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 10 aanella 5 aanta vastaan
hylanneen Partasen 2. muutosehdotuksen. Adnestyslista on poytakirjan
liitteena.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin.

Kaupunginhallitus 27.3.2023 § 99

Paatosehdotus



Kaupunkiymparistdon toimialajohtaja Isotalo Olli

Kaupunginhallitus antaa Vaylavirastolle Espoo-Salo-oikoradan
yleissuunnitelmasta seuraavan lausunnon:

Tiivistelma

Espoon kaupunki pitad Espoo-Salo-oikorataa kannatettavana hankkeena.
Se mahdollistaa Histan ja Myntinmaen kehittamisen lahijunaliikenteeseen
tukeutuen. Yleissuunnitelmaselostukseen tai yleissuunnitelman
hyvaksymisesitykseen tulee tehda seuraava kirjaus Histan aseman
(kappale 4.2.2) kohdalle: "Histan asemaa tulee jatkosuunnittelussa
tarkastella POKE-yleiskaavan asemamerkinnan sijainnille, eritasoliittyman
itdpuolelle". Maakunnallisten ekologisten yhteyksien toimivuus tulee
turvata suunnitteluratkaisuilla erityisesti Vadetin ja Svartbacktrasketin
kohdalla. Kaupungin teettdman Vadetin ekologisten yhteyksien selvityksen
johtopaatokset tulee ottaa huomioon suunnittelussa ja eri hankkeiden
yhteisvaikutukset tulee arvioida ratasuunnittelun yhteydessa seka tehda
konkreettiset ratkaisut ottaen yhteisvaikutukset huomioon. Seuraavaksi on
nostettu esille muita tarkennettavia seikkoja, jotka otettava huomioon
ratasuunnitelmassa ja mahdollisesti myos yleissuunnitelmassa.

Liikenne

Yleissuunnitelmaraportin sivuilla 28-30 on kasitelty asemia yleisesti ja
erityisesti Histan asemaa. Laajasti tilaa sydva autoliityntapysakainti
sijoittuu maantasokenttana Histan keskustan parhaalle paikalle, joten
pysakdinti tulee toteuttaa yhteiskayttdiseen pysakdintilaitokseen tai siirtda
vahemman arvokkaalle sijainnille. Esteettomyys tarkoittaa myos jalankulun
ja pyorailyn rakenteellista erottelua. Yhteydet asemalaitureille tulee
jarjestaa tarvittaessa molemmista paista siten, ettei kayttjille synny
tarpeettoman pitkaa kiertolenkkia. Esimerkiksi asemalaiturien itdpaahan
kavelyalikulun lisdaminen. Histaan paattyvalle raiteelle tulee osoittaa laituri
my0s keskustan puolelle suorimman kavelyreitin luomiseksi. Radan ja
teiden valiin jaaville maa-alueille tulee jarjestda kunnolliset ajoyhteydet
maan hyotykaytén mahdollistamiseksi (kts. suunnitelmakartta 9.1.2).
Esimerkiksi radan yli katusilta aseman itdpuolelle. Radan ja Turunvaylan
ylittdvan eritasoliittymasillan itdreunalle on mahdollistettava raitti
asemanseudun kavelyn ja pyorailyn edistdmiseksi. Jatkosuunnittelussa
esitettavien ratkaisujen kaveltavyyteen ja siten viihtyisyyteen tulee
kiinnittdd huomiota liittyen esimerkiksi leikkausten ja penkereiden
maisemointiin kuten yleissuunnitelmaraportin sivuilla 56-57 hyvin
mainitaankin.

Yleissuunnitelmaraportin kartalla 3.2. Myntinmaen asemavarauksen
yhteydessa on esitetty tiejarjestelyna Vanha Myntintie siltana (S24190)
radan yli. Maankayttovisiossa ajoyhteystarpeena on aseman etelapuolella
paasta ratasillan (S23770) ali ja pohjoispuolella radan yli tunnelin kohdalla.
Ratahankkeen ja maankayton tarpeet tulee yhteensovittaa.

Oikoradan yleissuunnittelun jalkeen suunniteltiin Rantaradanbaanaa. Se
synnytti yhteensovitustarpeita oikorataan, mik& on jo annettu tiedoksi
oikoradan ratasuunnitteluun (kts. suunnitelmakartan 3.2 kohta KM22).

Yleissuunnitelmaraportin kuvassa 4.2.2 katupoikkileikkauksen raitit
suunnitellaan Vaylaviraston ja kaupungin ohjeissa esitettya 3 metria
leveammiksi.



Myntinm&en asemavarauksen toteuttaminen ja hankearvioinninkin nelja
Iahijunaa (kaksi Histaan ja kaksi Lempolaan) ovat ensiarvoisen tarkeita.

"Toteuttaako laadittu suunnitelma alueellisen
likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden toteutumista kunnan
alueella?" Mainituin tarkennuksin suunnitelma toteuttaa
liikennejarjestelmasuunnittelun tavoitteita.

"Vastaako yleissuunnitelmassa esitetyt tie-, katu- ja kevyenliikenteen
jarjestelyt yleiskaavoissa esitettyja yhteyksien periaatteita?" Mainituin
tarkennuksin suunnitelma toteuttaa periaatteita.

Yleiskaavoitus

"Kunnan lausunnonannon ajankohtaa vastaava kaavatilanne vahvistettujen
ja hyvaksyttyjen oikeusvaikutteisten yleiskaavojen osalta."

Yleista

Espoon Pohjois- ja Keskiosien yleiskaava (POKE) on hyvaksytty
oikaisukehotuksen jalkeen 15.11.2021. Kaavasta on valitettu hallinto-
oikeuteen. Yleissuunnitelman kartta-atlaksen kaavatilannetta kuvaavalla
karttasarjan 3 kartalla POKE-yleiskaavan rajaus ei vastaa
hyvaksymisrajausta, josta on jatetty pois alueita mm. Espoon keskuksessa
ja Myntinmaessa. Yleissuunnitelman aineistosta puuttuvat Espoon vireilla
olevat yleiskaavat, tarkeimpana Espoon yleiskaava 2060 (vireille
7.9.2022).

Espoon kaavoituksella varaudutaan ja luodaan edellytyksia uudelle
lahijunaliikenteelle Histaan ja Myntinmakeen. Lahijunaliikenne neljalla
lahijunavuorolla tunnissa lisda hankearvioinnin perusteella Espoon
rataosuuden ja siten koko ratahankkeen kannattavuutta merkittavasti.
Espoon kaupunki alleviivaa kyseisten asemien joukkoliikenteeseen
tukeutuvan maankayton yhteensovittamisen tarkeytta
ratasuunnitelmavaiheessa. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida asemien
tiivis maankayttdo seka ympariston kaupunkimainen laatutaso ja
rakentamistapa: tarinan ja runkomelun vaimentaminen ratarakenteissa,
tukimuurit, kiveykset, istutukset, rakenteellinen pysakointi ja muut
keskusta-alueisiin liittyvat nakokohdat.

Hista

Histan aseman sijainnista on laadittu joulukuussa 2022
ratasuunnitteluvaiheessa yleissuunnitelmaa tarkentava erillistarkastelu
(Sweco) yhteistydssa Turun Tunnin Juna -hankkeen seka Vaylaviraston
kanssa. Tarkastelussa on tutkittu asemalaiturien siirtoa idan suuntaan ja
arvioitu maankayton yhteensovittamista asemaan verrattuna
yleissuunnitelman kappaleen 4.2.2 Histan aseman sijaintiin. Tarkastelun
perusteella asema voidaan ratasuunnitelmassa ratkaista parhaiten, mikali
se sijoittuu eritasoliittyman itdpuolelle. Yleissuunnitelman asema sijoittuu
osin yleiskaavan asemamerkinnan sisalle, joten yleissuunnitelma on
yleiskaavan mukainen. Histan asemaa tulee kuitenkin jatkosuunnittelussa
tarkastella Histan eritasoliittyman itdpuolelle laaditun tarkastelun (Sweco)
mukaisesti, jossa se voidaan parhaiten kytkea suunniteltavaan keskustaan
ja ymparodivaan maankayttéon. Yleissuunnitelmaselostukseen tai
yleissuunnitelman hyvaksymisesitykseen tulee tehda seuraava kirjaus
Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle: "Histan asemaa tulee



jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-yleiskaavan asemamerkinnan
sijainnille, eritasoliittyman itdpuolelle".

Yleiskaavan toteutumisen myéta kasvava asukasmaara lisda
virkistysreittien yhteystarpeita radan yli ja ali. Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavassa on suunniteltu virkistysyhteys ja -yhteystarpeita radan
vaikutusalueelle. Yhteydet on esitetty kaavakartan liitekartalla 4
Virkistysverkosto 2050, jotka tulee ottaa huomioon radan ja asemien
suunnittelussa. Histan aseman |ahistolla olisi tarpeen toteuttaa
virkistysyhteys radan poikki esimerkiksi osana suunniteltua Turunvaylan ja
radan ylittavaa siltaa. Yhteys palvelisi paitsi ulkoilukaytdssa myds
Iahiymparistdn tydpaikkojen saavutettavuutta.

Myntinmaki

Myntinm&en asemavaraus sijaitsee yleissuunnitelmassa silta- tai
pengerosuudella Myntinma&en tunnelin kaakkoispuolella.

Espoon kaupunki pitaa esitettyd asemavarausta tarkoituksenmukaisena ja
toteaa, ettd POKE-yleiskaavan yhteydessa laaditut maankayton
viitesuunnitelmat tukevat asemavarausta. Uusimaa 2050 -
maakuntakaavassa Myntinmakeen on osoitettu uusi raideliikenteeseen
tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisvyohyke, johon liittyy
suunnittelumaarays.

Espoo pitaa erittain tarkeana lahijunaliikenteen aseman rakentumista
Myntinmakeen. Alueella on vireilla Espoon Yleiskaava2060, jossa
osoitetaan alueen maankaytto ja asemavarauksen tarkempi sijainti
ratalinjalla.

Asemakaavoitus

"Ovatko asema- ja ranta-asemakaavat yhdenmukaisia yleissuunnitelman
kanssa? Mikali asema- ja ranta-asemakaavat eivat ole yhdenmukaisia,
puoltaako kunta yleissuunnitelman hyvaksymista vastoin voimassa olevaa
asema- ja ranta-asemakaavaa?"

Yleissuunnitelman alueella voimassa olevat asemakaavat ovat paaasiassa
yhdenmukaisia yleissuunnitelman kanssa. Niiltd osin, kuin asemakaavat
eivat ole yhdenmukaisia, kaupunki puoltaa yleissuunnitelman
hyvaksymista siita huolimatta. Mahdolliset tarvittavat
asemakaavamuutokset tehdaan ratasuunnitelmavaiheen aikana.

Vireilla on Kolmperansuora 641601 asemakaavan muutos, jonka
osallistumis- ja arviointisuunnitelma on nahtavilla 12.12.2022-10.1.2023.
Kaavamuutoksella luodaan edellytykset Histan eritasoliittyman
toteutukselle Nupurintien ja Ammassuontien tie- ja katujarjestelyjen osalta.
Muutetaan seuraavia asemakaavoja:

- Amméssuo 640100 (lainvoimainen 18.6.2008)

- Kolmperansuora 641600 (lainvoimainen 3.2.2021)

Osalla rata-aluetta on voimassa asemakaavoja ja osa on
asemakaavoittamatonta yleiskaava-aluetta.

Alueella on voimassa seuraavia asemakaavoja:
- Kaupunginkallio 612900 (hyvaksytty 22.11.1988): ei edellyta
kaavamuutosta



- Ymmersta 160101 (lainvoimainen 16.1.2013): ei edellyta
kaavamuutosta

- Blominmaki 621300 (lainvoimainen 12.11.2014): ei edellyta
kaavamuutosta

- Kulmakorpi | (lainvoimainen 14.2.2018): ei edellytéd kaavamuutosta

Lisaksi rata-alue kulkee hyvin laheltd seuraavia asemakaavoitettuja alueita

(kaavamaaraykset ja kuvaotteet kaavakartoista toimitetaan sahkoisesti):

- Mikkela 1 620100 (hyvaksytty 7.12.1982): saattaa tarvita
kaavamuutoksen puistoalueelle

- Mikkela Il B 620500 (hyvaksytty 24.10.1985): saattaa tarvita
kaavamuutoksen puistoalueelle

Lisaksi lahella vireilla seuraavia asemakaavoja/asemakaavamuutoksia:
- Kaupunginkallionrinne 613700

- Kyytimaki 512100

- Nupurinkallio 641500

- Nupurinranta 640501

- Kolmperansuora 641601

- Kolmperanranta 641300

Virallisia kaavaotteita voi tarvittaessa pyytéda kaupungin mittauspalveluilta
sahkdisesti karttatilaus@espoo.fi. Kaavamaaraykset saa kaupungin
karttapalvelusta https://kartat.espoo.fi. Karttapalvelussa voi lisaksi tutustua
asemakaavakarttoihin.

Kaupunkitekniikka

"Onko kunnalla huomauttamista yleissuunnitelmaan sisaltyviin siltoihin,
tunneleihin tai muihin merkittaviin rakenteisiin?"

Huomiot siltoihin ja tunneleihin:

- Gumbodlenjoen ratasilta S23770, Vanhan Myntintien ylikulkusilta
S24190 ja Myntinméaen rautatietunneli on yhteensovitettava
Myntinmaen maankayttotarpeiden kanssa.

- Histansolmun alikulkusilta S28620 on yhteensovitettava Nupurintien
raitin ja Turunvaylan tulevien muutosten kanssa. Suunnitelmakartassa
9.1.1 Nupurintien uuden raitin silta on esitetty vaaralla puolella
nykysiltaa.

- Moottoritien risteyssilta S30000T ja Histan aseman ylikulkusilta S30235
on yhteensovitettava maankayton ja joukkoliikenteen vaihtopaikan
tarpeiden kanssa.

Huomiot maanteiden, katujen ja yksityisteiden luetteloon:

- K101 Blominmetsapolku on yksityistie.

- K102, jonka poikkileikkaus tarkentuu jatkosuunnittelussa, on valtion
maantie Nupurintielta rata-alueelle.

- Y102 Vanha Myntintie saattaa muuttua jossakin vaiheessa kaduksi
(kts. aiemmat kirjaukset).

- Mt 11303 Siikajarventie lienee virheellisesti katkaistu poikkiviiva-
symbolilla Nupurintien liittyman kohdalla suunnitelmakartassa 3.3.

Yleissuunnitelman ratajaksojen suunnitteluperiaatteissa (kappale 4.9.4) on
esitetty, etta vesistdsiltojen meluesteet toteutetaan mahdollisuuksien
mukaan lapinakyvina ja etta lapinakyvid meluesteitd kaytetaan
kaupunkikuvallisesti perustelluissa kohdissa. Espoon kaupunki
huomauttaa, etta laajat [apinakyvat pinnat ovat huomattava térmaysriski
linnuille. Lapinakyvissa esteissa tulee olla lintujen térmaysesteet.



Yleissuunnitelman kappaleessa 4.10 Vaylaarkkitehtuuri kuvaillaan
pienelaimille rakennettavia kuivapolkuja ja radan alittavia kulkuputkia. Jos
yleissuunnitelmassa esitettéaisiin paikalliset ekologiset yhteydet seka
pienvesistdt, ratasuunnitteluvaiheessa tiedettaisiin paremmin, mihin
kohtaan pieneldinten kulkuyhteyksia olisi jarkevaa rakentaa.

Ymparisto

ESA-radan suunnittelun yhteydessa on tehty taydentavia luontoselvityksia,
mika on tuottanut tarpeellista lisatietoa suunnittelun taustaksi.
Yleissuunnitelman ymparistévaikutusraportin perusteella |1ahtdtiedoista
kuitenkin puuttuvat kokonaan Espoon kaupungin luontotiedot mm.
uhanalaiset luontotyypit, Espoossa sijaitsevat maakunnalliset ja
paikallisesti tarkeat ekologiset yhteydet seka virtavesistot kuten norot ja
purot. Lisdksi maakunnallisesti arvokkaiden luontokohteiden rajauksissa ei
ole huomioitu kaupungin omia selvityksia. Kaupungin paikkatietoaineistot
tulee jatkossa esittda kartoilla ja huomioida radan suunnittelussa seka
arvioida asianmukaisesti niihin kohdistuvat vaikutukset.

Suojelualueet

Kvarntraskin suojelualueelle haetaan osittaista lakkauttamista
ratasuunnitelman saatua lainvoiman. Yleissuunnitelmassa ei ole
kuitenkaan mainittu lieventamistoimenpiteita kuin yleisesti. Ratalinja ei
kuitenkaan saa heikentda suojelualueen luonnontilaa eikd mm. huoltoteita
voida rakentaa luonnonsuojelualueelle.

Lajisto

Ratakaytavan molemmin puolin sijoittuu runsaasti liito-oravan alueita.
Ratakaytavasta muodostuu liito-oravalle huomattava liikkumiseste ja
toimivat kulkuyhteydet radan molemmin puolin pitaa varmistaa
jatkosuunnittelussa. Liito-oravien radan ylityspaikat tulee suunnitella
kohtiin, joissa liito-oravien kulkuyhteydet jatkuvat rata-alueen ulkopuolella.
Taman toteuttamiseksi tulisi jatkosuunnittelussa esitella tunnetut liito-
oravien kulkuyhteydet kattavasti.

Liito-oravakartoituksia tulee rata-alueella jatkaa, silla liito-oravatilanne
muuttuu vuosittain. Kulkuyhteyden katkaiseminen voidaan tietyissa
tilanteissa tulkita myds lisdantymis- ja levahdyspaikan heikentamiseksi
esimerkiksi silloin, kun lahistélla oleva ruokailupaikan katsotaan kuuluvan
lisdantymis- ja levdhdyspaikkaan. ELY-keskus on mydntanyt luvan
Espoossa Blominmaen liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan
havittamiselle. Mikali liito-oravien poikkeamisluvat sisaltavat haittojen
lieventdmistoimia, ne tulisi esitella yleissuunnitelmassa. Espoon kaupunki
muistuttaa, etta rata-alueen puidenkaadot tulee tehda liito-oravien
pesimaajan 1.4.-31.7. ulkopuolella.

Kvarntraskin ja Kolmirannan lintukohteet ovat paikallisesti arvokkaita
kohteita ja jatkosuunnittelussa on otettava huomioon, etta niiden
linnustolliset arvot eivat merkittavasti heikkene. Voimakasta melua ja
tarinaa aiheuttavat ratatyot on tehtava lintujen pesimaajan 1.4.-31.7.
ulkopuolella. Rata-alueen meluseinia ja siltojen kaiteita suunniteltaessa on
otettava huomion myos lintujen térmaysriski, jos rakentaessa kaytetaan
Iapinakyvia materiaaleja.



Lepakoiden ruokailualueita (luokka Il) on tunnistettu Kvarntraskin
luonnonsuojelualueella, Svartbacktrasketin ja Kolmirannan alueella, joissa
hyvin todennakdisesti sijaitsee myos lepakoiden lisaantymis- ja
levahdyspaikkoja. Ennen kuin rataa ja huoltoteitd voidaan rakentaa, tulee
nailta alueilta selvittda tarkat lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikat.
Lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen ja
heikentaminen on luonnonsuojelulain nojalla kielletty ja niiden
heikentadmiseen tarvitaan poikkeuslupa.

Virta- ja pohjavedet

Virtavesien osalta tulee jatkosuunnittelussa huomioida, ettei vesistoihin
paase haitallisia aineita tai haitallista maaraa kiintoainesta, josta voi olla
kalastolle ja muulle vesielidstolle merkittavaa haittaa. Rata-alueella esiintyy
luonnonmukaisia noroja ja lahteita, jotka ovat vesilain mukaisia kohteita ja
niiden heikentdminen tai muuttaminen vaatii vesilain mukaiset luvat.

Pohjavesien arvioinnissa ei ilmeisesti ole huomioitu Svartbacktrasketin
Iahelld olevaa Mustanpuron I&hdettd eikd Kolmirannan alueella olevaa
Lepolammen vedenottamoa kuten Espoo on ratahankkeen taydennetysta
ymparistovaikutusten arvioinnista antamassaan lausunnossa todennut.

Ekologiset yhteydet

Yleissuunnitelman vaikutusten arvioinnissa radalla on todettu olevan jopa
merkittdvia heikentavia vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin.
Yleissuunnitelmassa on kuitenkin tarkasteltu ekologisia verkostoja vain
yleispiirteisesti. Paikalliset ekologiset yhteydet on esitetty vain suppeasti ja
on keskitytty vain radan poikki kulkeviin yhteyksiin. Kuten Espoon
taydennetysta ymparistdvaikutusten arvioinnista antamassa lausunnossa
todettiin, Espoossa rata kuitenkin kulkee pitkdn matkaa Nuuksion ja
Espoon keskuspuiston valista yhteytta pitkin pirstoen ja kaventaen yhteytta
ja heikentaen sen ekologista toimivuutta. Seka maakunnallisten etta
paikallisten ekologisten yhteyksien toimivuus on turvattava
jatkosuunnittelussa.

Vaikutusten arviointiraportissa on todettu, etta "radalla on merkittava
heikentava vaikutus Espoon keskuspuiston ja Mynttilan valiseen
yhteyteen". Maakunnallisten ekologisten yhteyksien laatua tai hankkeen
yhteisvaikutuksia Espoon kaupunkirata -hankkeen kanssa ei kuitenkaan
ole arvioitu. Liito-oravan yhteyksien parantamista lukuun ottamatta
konkreettisia ratkaisuja radan ekologisen yhteyden toimivuuteen
aiheuttamien vaikutuksien vahentamiseksi ja yhteyden toimivuuden
kehittamiseksi ei esitetd. Nama taytyy ratkaista jatkosuunnittelussa, jotta
merkittavat luontoarvot ja maakunnalliset ekologiset yhteydet turvataan.
Jopa hankkeen vaikutusten arvioinnissa todetaan, etta "Ekologisten
yhteyksien kannalta kriittisille paikoille on tarpeen suunnitella radan
lapaisevia ekologisen yhteyden muodostavia rakenteita, jotka huomioivat
paikallisen lajiston tarpeet." Konkreettisia ratkaisuja tulee esittaa
ratasuunnitelmassa.

Suunnittelussa on talta osin puutteita erityisesti Vadetissa, joka on Espoon
keskeinen maakunnallinen ekologinen yhteys ja ratojen sekd Espoonjoen
risteyskohta sen erityinen pullonkaula. Kartoissa on Vadetin kohdalla
lisdksi tunnistettu vain merkittava liito-oravan yhteystarve, mutta ei ratojen
ja Espoonjoen poikki kulkevaa maakunnallista ekologista yhteytta. Kuten
Espoo on hankkeen ymparistdvaikutusten arviointia ja sen taydennysta
koskevissa lausunnoissaan todennut, Vadetin kohta Espoon keskuksen ja



Kauklahden valilla on jo nykyisellddn maakunnallisen ekologisen verkoston
kriittisimpid pullonkauloja Espoon keskuspuiston ja Nuuksion luonnon
ydinalueiden valilla. Kaupunki teettaa tarkastelua, jossa selvitetaan
ekologisen yhteyden kehittamistd mm. vihersillan avulla Vadetin kohdalla.
Radan jatkosuunnittelussa on huomioitava tdman selvityksen
johtopaatokset ja suositukset. Selvitysluonnoksessa 22.12.2022 on
todettu, etta hirvelle ja liito-oravalle toimivat ratkaisut ovat avainasemassa
maakunnallisen ekologisen yhteyden turvaamiseksi. Hirven osalta
esitetaan ratkaisuksi erilaisia vihersiltavaihtoehtoja tai rata-alueen
aitaamattomuutta. Liito-oravan osalta ovat olennaisia Kaupunginkallion
kalliotunnelin paalla kulkevan yhteyden sailyttdminen seka radan yhteyden
rakennettavat keinotekoiset hyppytolpat. Lisaksi selvityksessa todetaan,
etta nykyiset radan alitukset ja ojat tulee sailyttaa toimivina kulkuyhteyksina
mm. riittdva maakannas Espoonjoen alikuluissa.

Vastaavia haasteita voi ilmeta radan ja ylld mainitun maakunnallisen
ekologisen yhteyden leikkauskohdassa Nupurinjarven ja
Svartbacktrasketin valissa. Ratahankkeen jatkosuunnittelussa tulee tehda
konkreettiset ratkaisut, joilla ekologisten verkostojen toiminnallisuus ja
jatkuvuus turvataan.

Muuta

Kartta-atlaksen karttasarja 4 Luonnonymparistd: Maakunnalliset ekologiset
kulkuyhteydet on merkitty viivoilla, jotka eivat osu niille kohdille, missa
maakunnalliset ekologiset yhteydet sijaitsevat. Kartassa on Vadetin
kohdalla merkinta "merkittavat vaikutukset ekologisiin yhteyksiin". Merkki
on oikealla kohdalla, mutta vastaava merkki tulisi olla myoés
Svartbacktrasketin ja Nupurinjarven valiselld maakunnallisella ekologisella
kulkuyhteydella, joka myotailleen Gumbdlenjokea.

Luonnonymparistd karttasarjassa ei ole esitetty kaikkia liito-oravien ydin- ja
elinalueita seka uhanalaisia luontotyyppeja, jotka Espoosta on tiedossa.

Kaupunginmuseon asiat

Kaupunginmuseo on aiemmin lausunut hankkeeseen liittyvasti 11.10.2010,
20.1.2020, 4.1.2021 seka 1.10.2021. Kaupunginmuseo on lausunnoissaan
jo kahteen otteeseen tuonut esiin, etta ratalinjan laheisyydesta on
tunnistettu uusi muinaisjaannos (Stampforsen, mj. rek. 1000033112), joka
ei sisally Museoviraston inventointiin 2017. Muinaisjaannés puuttuu
edelleen Vaylaviraston kartoista. Ajantasainen tieto muinaisjaanndksista
tulee aina tarkastaa valtakunnallisesta muinaisjaénndsrekisterista.

Vuonna 2022 on tehty tarkkuusinventoinnit ja tarkennettu rajauksia
Svartbackin ja Hemangsbergetin muinaisjaédnnoskonhteilla.

Ratahankkeen yleissuunnitelmassa esitetty Suuren Rantatien linjauksen
siirto ei ota huomioon tielinjan asemaa valtakunnallisesti arvokkaana RKY-
kohteena. Mynttilan kohdalla ratalinja ylittda keskiaikaisen kylatien Vanhan
Mynttilantien. Tien varrella sijaitsee Bergdalin kivikautinen asuinpaikka,
joka on ehdolla valtakunnallisesti arvokkaaksi muinaisjaanndkseksi. Tien
mahdollinen kayttd rakennustyon aikaisena huoltotiena saattaa vaarantaa
kohteen.

Ylla kerrotun nojalla kaupunginmuseo esittaa, ettd muinaisjaannos
Stampforsen lisataan karttoihin, ja etta ratahankkeen mahdollisia
vaikutuksia siihen selvitetdan. Svartbackin ja Hemangsbergetin



muinaisjaannokset tulee tutkia tarkemmin identifioitujen ydinalueiden
kohdalta ennen rakentamistoihin ryhtymista. Yljaamamaamassojen
Idjitysalueiden sijainti tulee tutkia huolellisesti kulttuuriymparistéon
aiheutuvien haittavaikutusten minimoimiseksi. Tekeilla olevien
maastoraporttien valmistuttua on kaytava muinaismuistolain (1963/295)
§13 mukaiset neuvottelut koko ratalinjan osalta. Tarkemmista
suunnitelmista on pyydettava kaupunginmuseon lausunto.

Kommentit suunnitelmasta tehtyihin muistutuksiin

Vaylavirastolta saatiin 38 muistutusta Espoon alueelta. Seuraavaksi
muistutuksia on referoitu vapaasti ja sellaisin osin, joihin Espoon kaupunki
nakee hyodylliseksi kommentoida Vaylaviraston tulevia vastineita ajatellen:

Muistutus 1 (useita yhtyjid): Kolmperassa yleissuunnitelman mukaan
valtatien 1 taustamelu on voimakas, joten radan melu aiheuttaa vain
vahaisen muutoksen. Pienikin lisa on lisa ja nykyisetkdan arvot eivat
noudata direktiivia ja WHO:n ohjeistusta. Espoon meluntorjunnan
toimintasuunnitelmasta 2018-2022 saadun vastineen mukaan uusien
vaylien meluntorjunta suunnitellaan, joten eikd meluntorjunta kuulu
hankkeeseen.

Kommentti: Espoon kaupunki on pitanyt ja pitaa tarkeana, ettd hankkeen
suunnittelu pitaa sisallaan kohdan meluselvityksen. Niin on toimittukin.
Espoon meluntorjunnan toimintasuunnitelma ei ota kantaa juuri mainittuun
suunnittelukohtaan.

Muistutus 2: Suunnitellun radan koko uusi linjaus tuhoaa pahoin
maakunnallisesti merkitykselliset ja valttamattémat ekologiset yhteydet,
Espoonjoen maakunnallisesti arvokkaan kulttuurimaiseman seka lukuisia
arvokkaita luontokohteita. Taman varmistaa erityisesti Myntinmakeen
suunniteltu varaus asemapaikalle, joka tuo vaistamattd mukanaan noin 15
000 asukkaan taajaman ja laajan maanpaallisen tieliikenneverkon.
Suunniteltu ratalinjaus on lainvoimaisen yleiskaavan vastainen kuten
suunnitelman sivun 20 taulukossa todetaan. Taulukossa on puutteellisesti
todettu, ettd uusi yleiskaava (POKE) olisi hyvaksytty radan osalta
kokonaan, vaikka valtuuston paatés on Helsingin hallinto-oikeuden
kasiteltavana.

Kommentti:

Vadetin kohdalla KM22 uusi rata tulee aiheuttamaan haitallisia vaikutuksia
maakunnalliseen ekologiseen yhteyteen. Tahan kohtaan on kiinnitetty
huomiota ja kaynnistetty jatkosuunnitelmat, joilla ekologisen yhteyden
toimivuus turvataan.

Myntinmaen asemavarauksen alueella KM23,5-28 rata sijoittuu
luontoarvoiltaan seka maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinmaen vanha metsa tulee huomioitavaksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa.

Uusimaa 2050 -maakuntakaava tukee Myntinmaen asemavarauksen ja
siihen kytkeytyvan maankayton kehittamista. Asemavaraukseen liittyva
maankayttd seka ymparoiva asukasmaara tarkentuvat kdynnissa olevassa,
koko kaupungin kattavassa Yleiskaava2060:ssa.



Espoon kuntarajan puolella KM31,5-36 alueelle on suunniteltu
tunneliosuus Kolmirantaan. Talla osuudella tulee kiinnittda seka radan etta
maankayton suunnittelussa erityista huomiota ekologisten yhteyksien
toimivuuteen.

Kuten muistutuksessa todetaan, yleiskaava (POKE) on hyvaksytty Espoon
kaupunginvaltuustossa ja hyvaksymispaatés on hallinto-oikeuden
kasiteltdvana.

Muistutus 3: Tilan 49-408-1-314 omistajalla ei ole tarvetta tielle Y105 ja
Kakarlammen ylikulkusillalle s27580.

Kommentti: Espoon kaupungin puolesta yhteys voidaan jarjestaa toisin
kuin sillalla ja aiheesta on keskusteltu ratasuunnittelun yhteydessa.

Muistutukset 4 ja 5: Luontoalue, jolle rata sijoittuu, on aktiivisessa
virkistyskaytdssa metsien ja jarvien kokonaisuutena mm. Kauklahden,
Vanttilan, Kurttilan, Mynttilan ja Mikkelan asukkaille. Alueella on useita
luontoarvoja ja uhanalaisia lajeja POKE-yleiskaavan luontoselvityksessa
2019, alue on merkitty maakunnallisesti arvokkaaksi luontoalueeksi, joka
tulisi sailyttda kokonaisuutena. Hankkeen toteuttamisen hakkuut ja
rajaytykset vahingoittavat herkk&a ymparistoa ja aiheuttavat paastoja.
Alueelle sijoittuu useita muinaismuistoja ja jatkotutkimukset ovat
kaynnissa. Alue on luokiteltu merkittavaksi kulttuurihistorialliseksi alueeksi.
Hanke vahentaisi mahdollisuuksia jatkaa inventointeja toteutettavien rata-
ja tielinjojen alueella.

Kommentti: Myntinmden asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan sekd maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinmaen vanha metsa tulee huomioitavaksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Muinaisjaannoksiin liittyen tullaan
pitdmaan muinaismuistolain (1963/295) §13 mukainen neuvottelu.

Muistutus 6: Myntinmaki 2 asemapaikan valintapaatds perustuu tydéhon,
jossa on rikottu hyvan hallinnon (hallintolaki, §6) kaikkia saantgja, joten
talta osin yleissuunnitelma ei voi edeté ilman oikeustoimia. Radan
yleissuunnitelmassa on siis pidettdvd myos Forsbacka-vaihtoehto poydalla,
kunnes on tehty oikeisiin tietoihin perustuva, puolueeton selvitys
maakuntakaavan raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen alueelle sijoitettavasta asemavarauksesta.

Kommentti: Voimassa olevan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan
(kaavamerkinnan kuvauksessa nimetyn Myntinmaen) raideliikenteeseen
tukeutuvan taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen yleiskaavallinen
maankaytto tarkentuu vireilla olevassa Espoon yleiskaava2060:ssa.
Myntinmaen asemapaikan ja maankayton aiemmassa POKE-yleiskaavaan
ja ESA-radan yleissuunnitelmaan liittyvassa suunnittelussa ei ole rikottu
hyvan hallinnon tapaa. Muistutuksessa kritisoitu selvitystyd on laadittu
asianmukaisesti ja se on ollut ohjeena yleiskaavaratkaisun suunnittelussa
ja paatoksenteossa. Yleiskaavaan liittyvaa suunnittelua ja vaihtoehtoja on
tarkasteltu valmisteluaineistossa vuosien varrella rakenneluonnosten
kautta yleiskaavaratkaisuun tahdaten. Asemapaikalle on tutkittu
vertailuvaihtoehdot, joista asemapaikka on valittu maankaytén
kokonaisuuden tarkoituksenmukaisuutta, radan teknista toteutettavuutta,
kustannuksia ja muita vaikutuksia arvioiden. Asema on sijainnut
Myntinmaessa POKE-yleiskaavaluonnoksessa ja -ehdotuksessa.



Muistutus 7: Missaan ei todeta, ettd 10 000 asukkaan sijoittaminen
maakunnallisesti arvokkaaseen Myntinmaen/Hdogabergetin ymparistéon
kaytanndssa tuhoaa koko alueen.

Kommentti: Myntinmaen asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan sekd maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinm&en vanha metsa tulee huomioitavaksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa.

Muistutus 8: Rata ja Espoon kumpikin asema toisivat Espooseen vain
hajautuvaa kaupunkirakennetta ja tuhottua Iahivirkistykseen kipeasti
tarvittavaa monipuolista luonnonymparistda. Yleissuunnitelmaa ei voi
esittdd hyvaksyttavaksi, koska se ei ole esim. Espoossa lainvoimaisen
yleiskaavan mukainen.

Kommentti: Uusimaa 2050 -maakuntakaava tukee Histan asemaan seka
Myntinmaen asemavaraukseen kytkeytyvan maankayton kehittamista.
Myntinmaen maankaytto ratkaistaan yleiskaavatasolla vireilld olevassa
Espoon yleiskaavassa 2060. Histan asema ja keskusta muuttavat alueen
luonnetta oleellisesti, jolloin paikallinen ekologinen yhteys ja
luonnonkokonaisuus poistunee uuden eritasoliittyman laheisyydesta.
Ekologisiin yhteyksiin muualla tulee tdman vuoksi kiinnittaa erityista
huomiota. Myntinmaen asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan seka maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinm&en vanha metsa tulee huomioitavaksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Yleiskaavapaatés (POKE) on hallinto-
oikeuden kasiteltavana.

Muistutus 9: Myntinmaen ja Gumbolen alue golfkenttineen pitaa rauhoittaa
liikunta- ja virkistyskayttéa varten pitkalle tulevaisuuteen asianmukaisin
kaavamerkinnoin. Alueen luontoarvot pitaa sailyttaa. Ratsastusreitteja
tulee lisata. Ratalinjaus on muutettava.

Kommentti: Espoon kaupunki puoltaa radan yleissuunnitelman ratkaisua.
Myntinmaen luonto- ja kulttuuriarvot kuten vanha metsa ja golfkentan
maisemallinen kokonaisuus tulevat huomioitaviksi myoés tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Myntinmaen maankayttd ratkaistaan
yleiskaavatasolla vireilld olevassa Espoon yleiskaavassa 2060.

Muistutus 10: Metsastysalue sijaitsee Turun moottoritien pohjoispuolella
Espoon kaupungin alueella rajautuen Kirkkonummen kuntaan. Vihersilta
on tarpeellinen. Moottoritie katkaisee ekologisen yhteyden.

Kommentti: Histan asema ja keskusta muuttavat alueen luonnetta
oleellisesti, jolloin paikallinen ekologinen yhteys ja luonnonkokonaisuus
poistunee uuden eritasoliittyman laheisyydesta. Ekologisiin yhteyksiin
muualla tulee tdman vuoksi kiinnittaa erityista huomiota. Esimerkiksi
etelampana kohdassa Nupurinjarvi-Svartbackrasket liittyen radan ja
Turunvaylan yhteisvaikutukseen. Taajama-alueella hirvieldinten
likkuminen pyritdan turvaamaan maakunnallisilla ekologisilla yhteyksilla.

Muistutus 11: Histan asema pitaisi asettaa lahemmas Histaa, Ammassuon
littymasta Espoon keskustaan pain.



Kasittely

Kommentti: Histan aseman sijainnista on laadittu joulukuussa 2022
ratasuunnitteluvaiheessa yleissuunnitelmaa tarkentava erillistarkastelu
(Sweco) yhteistydssa Turun Tunnin Juna -hankkeen seka Vaylaviraston
kanssa. Tarkastelussa on tutkittu asemalaiturien siirtoa idan suuntaan ja
arvioitu maankaytdn yhteensovittamista asemaan verrattuna
yleissuunnitelman kappaleen 4.2.2 Histan aseman sijaintiin. Tarkastelun
perusteella asema voidaan ratasuunnitelmassa ratkaista parhaiten, mikali
se sijoittuu eritasoliittyman itapuolelle. Yleissuunnitelman asema sijoittuu
osin yleiskaavan asemamerkinnan sisalle, joten yleissuunnitelma on
yleiskaavan mukainen. Histan asemaa tulee kuitenkin jatkosuunnittelussa
tarkastella Histan eritasoliittyman itdpuolelle laaditun tarkastelun (Sweco)
mukaisesti, jossa se voidaan parhaiten kytkea suunniteltavaan keskustaan
ja ymparodivaan maankayttéon. Yleissuunnitelmaselostukseen tai
yleissuunnitelman hyvaksymisesitykseen tulee tehda seuraava kirjaus
Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle: "Histan asemaa tulee
jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-yleiskaavan asemamerkinnan
sijainnille, eritasoliittyman itdpuolelle".

Kajava poistui esteellisena asian kasittelyn ja paatdksenteon ajaksi
(laheisten maanomistus suunnitellun radan alueella, HallL 28.1 § 3-kohta).

Partanen Tiina Elon kannattamana teki seuraavan muutosehdotuksen:

1. Palataan lausunnossa 6.2.2023 kaupunginhallituksen kokouksessa
esiteltyyn lausuntoversioon.

2. Lausuntoon lisataan seuraava teksti: "Espoon kaupunki toteaa, etta
Myntinm&en aseman toteuttamisella olisi merkittavid negatiivisia
luontovaikutuksia, joten asemavarausta ei tule toteuttaa nyt esitetylle
sijainnille. Mahdollinen Histan ja Espoon keskuksen asemien valinen
asemapaikka ratkaistaan yleiskaava 2060 -hyvaksymisen yhteydessa."

3. Lausuntoa paivitetdan muilta osin vastaamaan kohdan 2. kantoja.

Partanen puheenjohtajan ym. kannattamana teki seuraavan
lisdysehdotuksen:

Espoon kaupunki korostaa, ettad suunnittelun yhteydessa tulee etsia
lisdkeinoja ilmasto- ja luontohaittojen vahentamiseksi.

Partanen puheenjohtajan ym. kannattamana teki seuraavan
lisdysehdotuksen:

Ennen hankkeen toteuttamista tulee viela arvioida lopullisen suunnitelman
ilmasto- ja luontovaikutukset sekad hyoty paikalliselle ja seudulliselle
joukkoliikenteelle seka kaupungin kestavalle kehittamiselle.

Puheenjohtaja Guzeninan ym. kannattamana teki seuraavan
muutosehdotuksen:

Muutetaan lausuntoa siten, ettd Espoon keskuksen ja Histan valiin
sijoittuvan aseman sijaintiin ei oteta viela tdssa vaiheessa kantaa ja
todetaan, ettd Espoo varaa itselleen mahdollisuuden ratasuunnitelmien
tarkentumisen yhteydessa erilaisille ratkaisuille aseman sijannin osalta.
Espoo paattda aseman sijainnin osana yleiskaavatyéta.

Gestrin Ampujan kannattamana teki seuraavan muutosehdotuksen:



Paatos

1. korvataan Tiivistelma otsikon alla oleva kappale seuraavalla tekstilla:
Espoo ei pida Espoo-Salo oikorataa kannatettavana hankkeena. Niin
kutsun tunnin junan radan investointikustannukset olisivat nykyisten
alustavien arvioiden mukaan (vuoden 2022 hintatasossa) osalta noin 3,4
miljardia euroa (LVM:n selvitys). Nykyisia rakennusmateriaaleja ja
tydbmenetelmia kayttden hankkeen ilmastopaastdjen laskennallinen
takaisinmaksuaika liikenndinnistd saatavilla paastévahenemilla on hyvin
pitka. Arvioiden perusteella radan rakennusajan paastét muodostavat
merkittavan osan hankkeiden ilmastovaikutuksia. Espoon tavoite on olla
ilmastoneutraali vuoden 2030 mennessa. Espoo-Salo oikorata-hanke ei
tue Espoon ilmastotavoitetta. Lisédksi hankkeella olisi merkittavia
negatiivisia vaikutuksia luonnon monimuotoisuudelle Espoossa, seka
rakennusvaiheen yhteydessa, ettd asemaseutujen toteutusten
seurauksena.

2. Poistetaan Liikenne osiosta kappale "Myntinmaen asemavarauksen
toteuttaminen ja hankearvioinninkin nelja lahijunaa (kaksi Histaan ja kaksi
Lempolaan) ovat ensiarvoisen tarkeita.

3. Poistetaan Yleista osion alla kappale " Espoon kaavoituksella
varaudutaan...liittyvat nakokohdat.

4. Poistetaan Myntimaki otsikko ja teksti kokonaan

5. Asemakaavoitus otsikon alla poistetaan lause "Niiltd osin, kuin
asemakaavat eivat ole yhdenmukaisia, kaupunki puoltaa yleissuunnitelman
hyvaksymista siita huolimatta".

Keskustelun paatyttyd puheenjohtaja totesi, ettéd on tehty esittelijan
esityksesta poikkeavia kannatettuja ehdotuksia, joiden johdosta on
aanestettava.

Ensin danestettiin Partasen ja puheenjohtajan muutosehdotusten valilla.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 11 aanelld 3 aanta vastaan
yhden ollessa poissa hyvaksyneen puheenjohtajan ehdotuksen.
Adnestyslista on pdytakirjan liitteena.

Puheenjohtaja tiedusteli, voidaanko Partasen ensimmainen lisdysehdotus
yksimielisesti hyvaksya. Koska ehdotusta ei vastustettu, puheenjohtaja
totesi kaupunginhallituksen hyvaksyneen sen.

Puheenjohtaja tiedusteli, voidaanko Partasen toinen lisdysehdotus
yksimielisesti hyvaksya. Koska ehdotusta ei vastustettu, puheenjohtaja
totesi kaupunginhallituksen hyvaksyneen sen.

Taman jalkeen aanestettiin puheenjohtajan Partasen lisdysehdotuksilla
taydennetyn muutosehdotuksen ja Gestrinin muutosehdotuksen valilla.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 10 aanella 2 aanta vastaan 2
aanestaessa tyhjaa ja yhden ollessa poissa hyvaksyneen puheenjohtajan
ehdotuksen. Adnestyslista on poytakirjan liitteena.

Kasiteltavana oli viela esittelijan ehdotus ja puheenjohtajan Partasen
lisdysehdotuksilla tdydennetty ehdotus. Puheenjohtaja tiedusteli,
voidaanko puheenjohtajan ehdotus taydennettyna Partasen
lisdysehdotuksilla hyvaksya. Koska ehdotusta ei vastustettu, puheenjohtaja
totesi kaupunginhallituksen hyvaksyneen sen.

Kaupunginhallitus:



Kaupunginhallitus antaa Vaylavirastolle Espoo-Salo-oikoradan
yleissuunnitelmasta seuraavan lausunnon:

Tiivistelma

Espoon kaupunki pitda Espoo-Salo-oikorataa kannatettavana hankkeena.
Se mahdollistaa Histan seka Histan ja Espoon keskuksen valiin sijoittuvan
asemaseudun kehittdmisen lahijunaliikenteeseen tukeutuen.
Yleissuunnitelmaselostukseen tai yleissuunnitelman hyvaksymisesitykseen
tulee tehda seuraava kirjaus Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle:
"Histan asemaa tulee jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-yleiskaavan
asemamerkinnan sijainnille, eritasoliittyman itdpuolelle". Maakunnallisten
ekologisten yhteyksien toimivuus tulee turvata suunnitteluratkaisuilla
erityisesti Vadetin ja Svartbacktrasketin kohdalla. Kaupungin teettdman
Vadetin ekologisten yhteyksien selvityksen johtopaatokset tulee ottaa
huomioon suunnittelussa ja eri hankkeiden yhteisvaikutukset tulee arvioida
ratasuunnittelun yhteydessa seka tehda konkreettiset ratkaisut ottaen
yhteisvaikutukset huomioon. Seuraavaksi on nostettu esille muita
tarkennettavia seikkoja, jotka otettava huomioon ratasuunnitelmassa ja
mahdollisesti myods yleissuunnitelmassa.

Liikenne

Yleissuunnitelmaraportin sivuilla 28-30 on kasitelty asemia yleisesti ja
erityisesti Histan asemaa. Laajasti tilaa sydva autoliityntapysakainti
sijoittuu maantasokenttana Histan keskustan parhaalle paikalle, joten
pysakointi tulee toteuttaa yhteiskayttdiseen pysakaintilaitokseen tai siirtda
vahemman arvokkaalle sijainnille. Esteettomyys tarkoittaa myds jalankulun
ja pyorailyn rakenteellista erottelua. Yhteydet asemalaitureille tulee
jarjestaa tarvittaessa molemmista paista siten, ettei kayttajille synny
tarpeettoman pitkaa kiertolenkkia. Esimerkiksi asemalaiturien itdpaahan
kavelyalikulun lisddminen. Histaan paattyvalle raiteelle tulee osoittaa laituri
myds keskustan puolelle suorimman kavelyreitin luomiseksi. Radan ja
teiden valiin jaaville maa-alueille tulee jarjestaa kunnolliset ajoyhteydet
maan hyodtykaytdon mahdollistamiseksi (kts. suunnitelmakartta 9.1.2).
Esimerkiksi radan yli katusilta aseman itapuolelle. Radan ja Turunvaylan
ylittavan eritasoliittymasillan itareunalle on mahdollistettava raitti
asemanseudun kavelyn ja pyorailyn edistdmiseksi. Jatkosuunnittelussa
esitettavien ratkaisujen kaveltavyyteen ja siten viihtyisyyteen tulee
kiinnittda huomiota liittyen esimerkiksi leikkausten ja penkereiden
maisemointiin kuten yleissuunnitelmaraportin sivuilla 56-57 hyvin
mainitaankin.

Yleissuunnitelmaraportin kartalla 3.2. Myntinmaen asemavarauksen
yhteydessa on esitetty tiejarjestelyna Vanha Myntintie siltana (S24190)
radan yli. Maankayttovisiossa ajoyhteystarpeena on aseman eteldpuolella
paasta ratasillan (S23770) ali ja pohjoispuolella radan yli tunnelin kohdalla.
Ratahankkeen ja maankayton tarpeet tulee yhteensovittaa.

Oikoradan yleissuunnittelun jalkeen suunniteltiin Rantaradanbaanaa. Se
synnytti yhteensovitustarpeita oikorataan, mika on jo annettu tiedoksi
oikoradan ratasuunnitteluun (kts. suunnitelmakartan 3.2 kohta KM22).

Yleissuunnitelmaraportin kuvassa 4.2.2 katupoikkileikkauksen raitit
suunnitellaan Vaylaviraston ja kaupungin ohjeissa esitettya 3 metria
leveammiksi.



Histan ja Espoon keskuksen valiin sijoittuvan asemavarauksen
toteuttaminen ja hankearvioinninkin nelja lahijunaa (kaksi Histaan ja kaksi
Lempolaan) ovat ensiarvoisen tarkeita.

"Toteuttaako laadittu suunnitelma alueellisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden toteutumista kunnan
alueella?" Mainituin tarkennuksin suunnitelma toteuttaa
likennejarjestelmasuunnittelun tavoitteita.

"Vastaako yleissuunnitelmassa esitetyt tie-, katu- ja kevyenliikenteen
jarjestelyt yleiskaavoissa esitettyja yhteyksien periaatteita?" Mainituin
tarkennuksin suunnitelma toteuttaa periaatteita.

Yleiskaavoitus

"Kunnan lausunnonannon ajankohtaa vastaava kaavatilanne vahvistettujen
ja hyvaksyttyjen oikeusvaikutteisten yleiskaavojen osalta."

Yleista

Espoon Pohjois- ja Keskiosien yleiskaava (POKE) on hyvaksytty
oikaisukehotuksen jalkeen 15.11.2021. Kaavasta on valitettu korkeimpaan
hallinto-oikeuteen. Yleissuunnitelman kartta-atlaksen kaavatilannetta
kuvaavalla karttasarjan 3 kartalla POKE-yleiskaavan rajaus ei vastaa
hyvaksymisrajausta, josta on jatetty pois alueita mm. Espoon keskuksessa
ja Myntinmaessa. Yleissuunnitelman aineistosta puuttuvat Espoon vireilla
olevat yleiskaavat, tarkeimpana Espoon yleiskaava 2060 (vireille
7.9.2022).

Espoon kaavoituksella varaudutaan ja luodaan edellytyksia uudelle
I&hijunaliikenteelle Histaan seka Histan ja Espoon keskuksen valiin
sijoittuvalle asemalle. Lahijunaliikenne neljalla lahijunavuorolla tunnissa
lisda hankearvioinnin perusteella Espoon rataosuuden ja siten koko
ratahankkeen kannattavuutta merkittavasti. Espoon kaupunki alleviivaa
kyseisten asemien joukkoliikenteeseen tukeutuvan maankayton
yhteensovittamisen tarkeytta ratasuunnitelmavaiheessa.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida asemien tiivis maankayttd seka
ympariston kaupunkimainen laatutaso ja rakentamistapa: tarinan ja
runkomelun vaimentaminen ratarakenteissa, tukimuurit, kiveykset,
istutukset, rakenteellinen pysakdinti ja muut keskusta-alueisiin liittyvat
nakdkohdat.

Hista

Histan aseman sijainnista on laadittu joulukuussa 2022
ratasuunnitteluvaiheessa yleissuunnitelmaa tarkentava erillistarkastelu
(Sweco) yhteistydssa Turun Tunnin Juna -hankkeen seka Vaylaviraston
kanssa. Tarkastelussa on tutkittu asemalaiturien siirtoa idan suuntaan ja
arvioitu maankayton yhteensovittamista asemaan verrattuna
yleissuunnitelman kappaleen 4.2.2 Histan aseman sijaintiin. Tarkastelun
perusteella asema voidaan ratasuunnitelmassa ratkaista parhaiten, mikali
se sijoittuu eritasoliittyman itdpuolelle. Yleissuunnitelman asema sijoittuu
osin yleiskaavan asemamerkinnan sisalle, joten yleissuunnitelma on
yleiskaavan mukainen. Histan asemaa tulee kuitenkin jatkosuunnittelussa
tarkastella Histan eritasoliittyman itdpuolelle laaditun tarkastelun (Sweco)
mukaisesti, jossa se voidaan parhaiten kytked suunniteltavaan keskustaan
ja ympardivaan maankayttoon. Yleissuunnitelmaselostukseen tai
yleissuunnitelman hyvaksymisesitykseen tulee tehda seuraava kirjaus



Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle: "Histan asemaa tulee
jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-yleiskaavan asemamerkinnan
sijainnille, eritasoliittyman itapuolelle".

Yleiskaavan toteutumisen myoéta kasvava asukasmaara lisda
virkistysreittien yhteystarpeita radan yli ja ali. Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavassa on suunniteltu virkistysyhteys ja -yhteystarpeita radan
vaikutusalueelle. Yhteydet on esitetty kaavakartan liitekartalla 4
Virkistysverkosto 2050, jotka tulee ottaa huomioon radan ja asemien
suunnittelussa. Histan aseman lahistdlla olisi tarpeen toteuttaa
virkistysyhteys radan poikki esimerkiksi osana suunniteltua Turunvaylan ja
radan ylittavaa siltaa. Yhteys palvelisi paitsi ulkoilukaytossa myos
lahiymparistdon tydpaikkojen saavutettavuutta.

Histan ja Espoon keskuksen valiin sijoittuva asema

Espoon keskuksen ja Histan valiin sijoittuvan aseman sijaintiin ei oteta
viela tdssa vaiheessa kantaa. Espoon kaupunki varaa itselleen
mahdollisuuden ratasuunnitelmien tarkentumisen yhteydessa erilaisille
ratkaisuille aseman sijainnin osalta. Espoo paattaa aseman sijainnin osana
yleiskaavaty6ta. Alueella on vireilld Espoon Yleiskaava2060, jossa
osoitetaan alueen maankayttd ja asemavarauksen tarkempi sijainti.

Asemakaavoitus

"Ovatko asema- ja ranta-asemakaavat yhdenmukaisia yleissuunnitelman
kanssa? Mikali asema- ja ranta-asemakaavat eivat ole yhdenmukaisia,
puoltaako kunta yleissuunnitelman hyvaksymista vastoin voimassa olevaa
asema- ja ranta-asemakaavaa?"

Yleissuunnitelman alueella voimassa olevat asemakaavat ovat paaasiassa
yhdenmukaisia yleissuunnitelman kanssa. Niiltd osin, kuin asemakaavat
eivat ole yhdenmukaisia, kaupunki puoltaa yleissuunnitelman
hyvaksymista siita huolimatta. Mahdolliset tarvittavat
asemakaavamuutokset tehdaan ratasuunnitelmavaiheen aikana.

Vireilld on Kolmperansuora 641601 asemakaavan muutos, jonka
osallistumis- ja arviointisuunnitelma on nahtavilla 12.12.2022-10.1.2023.
Kaavamuutoksella luodaan edellytykset Histan eritasoliittyman
toteutukselle Nupurintien ja Ammassuontien tie- ja katujarjestelyjen osalta.
Muutetaan seuraavia asemakaavoja:

- Ammaéssuo 640100 (lainvoimainen 18.6.2008)

- Kolmperansuora 641600 (lainvoimainen 3.2.2021)

Osalla rata-aluetta on voimassa asemakaavoja ja osa on
asemakaavoittamatonta yleiskaava-aluetta.

Alueella on voimassa seuraavia asemakaavoja:

- Kaupunginkallio 612900 (hyvaksytty 22.11.1988): ei edellyta
kaavamuutosta

- Ymmersta 160101 (lainvoimainen 16.1.2013): ei edellyta
kaavamuutosta

- Blominmaki 621300 (lainvoimainen 12.11.2014): ei edellyta
kaavamuutosta

- Kulmakorpi | (lainvoimainen 14.2.2018): ei edellytd kaavamuutosta

Lisaksi rata-alue kulkee hyvin lahelta seuraavia asemakaavoitettuja alueita
(kaavamaaraykset ja kuvaotteet kaavakartoista toimitetaan sahkoisesti):



- Mikkela 1 620100 (hyvaksytty 7.12.1982): saattaa tarvita
kaavamuutoksen puistoalueelle

- Mikkela Il B 620500 (hyvaksytty 24.10.1985): saattaa tarvita
kaavamuutoksen puistoalueelle

Lisaksi lahella vireilla seuraavia asemakaavoja/asemakaavamuutoksia:
- Kaupunginkallionrinne 613700

- Kyytimaki 512100

- Nupurinkallio 641500

- Nupurinranta 640501

- Kolmperansuora 641601

- Kolmperanranta 641300

Virallisia kaavaotteita voi tarvittaessa pyytaa kaupungin mittauspalveluilta
sahkoisesti karttatilaus@espoo.fi. Kaavamaaraykset saa kaupungin
karttapalvelusta https://kartat.espoo.fi. Karttapalvelussa voi lisdksi tutustua
asemakaavakarttoihin.

Kaupunkitekniikka

"Onko kunnalla huomauttamista yleissuunnitelmaan sisaltyviin siltoihin,
tunneleihin tai muihin merkittaviin rakenteisiin?"

Huomiot siltoihin ja tunneleihin:

- Gumbdlenjoen ratasilta S23770, Vanhan Myntintien ylikulkusilta
S24190 ja Myntinmaen rautatietunneli on yhteensovitettava
Myntinma&en maankayttétarpeiden kanssa.

- Histansolmun alikulkusilta S28620 on yhteensovitettava Nupurintien
raitin ja Turunvaylan tulevien muutosten kanssa. Suunnitelmakartassa
9.1.1 Nupurintien uuden raitin silta on esitetty vaaralla puolella
nykysiltaa.

- Moottoritien risteyssilta S30000T ja Histan aseman ylikulkusilta S30235
on yhteensovitettava maankayton ja joukkoliikenteen vaihtopaikan
tarpeiden kanssa.

Huomiot maanteiden, katujen ja yksityisteiden luetteloon:

- K101 Blominmetsapolku on yksityistie.

- K102, jonka poikkileikkaus tarkentuu jatkosuunnittelussa, on valtion
maantie Nupurintielta rata-alueelle.

- Y102 Vanha Myntintie saattaa muuttua jossakin vaiheessa kaduksi
(kts. aiemmat kirjaukset).

- Mt 113083 Siikajarventie lienee virheellisesti katkaistu poikkiviiva-
symbolilla Nupurintien liittyman kohdalla suunnitelmakartassa 3.3.

Yleissuunnitelman ratajaksojen suunnitteluperiaatteissa (kappale 4.9.4) on
esitetty, ettd vesistdsiltojen meluesteet toteutetaan mahdollisuuksien
mukaan lapinakyvina ja etta lapinakyvia meluesteita kaytetaan
kaupunkikuvallisesti perustelluissa kohdissa. Espoon kaupunki
huomauttaa, etta laajat 1apinékyvat pinnat ovat huomattava térmaysriski
linnuille. Lapinakyvissa esteissa tulee olla lintujen térmaysesteet.

Yleissuunnitelman kappaleessa 4.10 Vaylaarkkitehtuuri kuvaillaan
pienelaimille rakennettavia kuivapolkuja ja radan alittavia kulkuputkia. Jos
yleissuunnitelmassa esitettaisiin paikalliset ekologiset yhteydet seka
pienvesist6t, ratasuunnitteluvaiheessa tiedettaisiin paremmin, mihin
kohtaan pieneldinten kulkuyhteyksia olisi jarkevaa rakentaa.

Ymparisto



ESA-radan suunnittelun yhteydessa on tehty tdydentavia luontoselvityksia,
mika on tuottanut tarpeellista lisatietoa suunnittelun taustaksi.
Yleissuunnitelman ymparistovaikutusraportin perusteella 1ahtotiedoista
kuitenkin puuttuvat kokonaan Espoon kaupungin luontotiedot mm.
uhanalaiset luontotyypit, Espoossa sijaitsevat maakunnalliset ja
paikallisesti tarkeat ekologiset yhteydet seka virtavesistot kuten norot ja
purot. Lisdksi maakunnallisesti arvokkaiden luontokohteiden rajauksissa ei
ole huomioitu kaupungin omia selvityksia. Kaupungin paikkatietoaineistot
tulee jatkossa esittaa kartoilla ja huomioida radan suunnittelussa seka
arvioida asianmukaisesti niihin kohdistuvat vaikutukset.

Espoon kaupunki korostaa, etta suunnittelun yhteydessa tulee etsia
lisdkeinoja ilmasto- ja luontohaittojen vahentamiseksi.

Ennen hankkeen toteuttamista tulee viela arvioida lopullisen suunnitelman
ilmasto- ja luontovaikutukset sekd hyoty paikalliselle ja seudulliselle
joukkoliikenteelle sekd kaupungin kestavalle kehittamiselle.

Suojelualueet

Kvarntraskin suojelualueelle haetaan osittaista lakkauttamista
ratasuunnitelman saatua lainvoiman. Yleissuunnitelmassa ei ole
kuitenkaan mainittu lieventdmistoimenpiteita kuin yleisesti. Ratalinja ei
kuitenkaan saa heikentda suojelualueen luonnontilaa eikd mm. huoltoteita
voida rakentaa luonnonsuojelualueelle.

Lajisto

Ratakaytavan molemmin puolin sijoittuu runsaasti liito-oravan alueita.
Ratakaytavasta muodostuu liito-oravalle huomattava liikkumiseste ja
toimivat kulkuyhteydet radan molemmin puolin pitaa varmistaa
jatkosuunnittelussa. Liito-oravien radan ylityspaikat tulee suunnitella
kohtiin, joissa liito-oravien kulkuyhteydet jatkuvat rata-alueen ulkopuolella.
Taman toteuttamiseksi tulisi jatkosuunnittelussa esitella tunnetut liito-
oravien kulkuyhteydet kattavasti.

Liito-oravakartoituksia tulee rata-alueella jatkaa, silla liito-oravatilanne
muuttuu vuosittain. Kulkuyhteyden katkaiseminen voidaan tietyissa
tilanteissa tulkita myds lisdantymis- ja levahdyspaikan heikentamiseksi
esimerkiksi silloin, kun lahistélla oleva ruokailupaikan katsotaan kuuluvan
lisdantymis- ja levahdyspaikkaan. ELY-keskus on mydntanyt luvan
Espoossa Blominmaen liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan
havittamiselle. Mikali liito-oravien poikkeamisluvat sisaltavat haittojen
lieventdmistoimia, ne tulisi esitella yleissuunnitelmassa. Espoon kaupunki
muistuttaa, etta rata-alueen puidenkaadot tulee tehda liito-oravien
pesimaajan 1.4.-31.7. ulkopuolella.

Kvarntraskin ja Kolmirannan lintukohteet ovat paikallisesti arvokkaita
kohteita ja jatkosuunnittelussa on otettava huomioon, etta niiden
linnustolliset arvot eivat merkittavasti heikkene. Voimakasta melua ja
tarinaa aiheuttavat ratatyot on tehtava lintujen pesimaajan 1.4.-31.7.
ulkopuolella. Rata-alueen meluseinia ja siltojen kaiteita suunniteltaessa on
otettava huomion my®os lintujen térmaysriski, jos rakentaessa kaytetaan
lapinakyvia materiaaleja.

Lepakoiden ruokailualueita (luokka Il) on tunnistettu Kvarntraskin
luonnonsuojelualueella, Svartbacktrasketin ja Kolmirannan alueella, joissa
hyvin todennakdisesti sijaitsee myos lepakoiden lisaantymis- ja
levahdyspaikkoja. Ennen kuin rataa ja huoltoteitd voidaan rakentaa, tulee



nailta alueilta selvittda tarkat lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikat.
Lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja
heikentaminen on luonnonsuojelulain nojalla kielletty ja niiden
heikentamiseen tarvitaan poikkeuslupa.

Virta- ja pohjavedet

Virtavesien osalta tulee jatkosuunnittelussa huomioida, ettei vesistoihin
paase haitallisia aineita tai haitallista maaraa kiintoainesta, josta voi olla
kalastolle ja muulle vesielidstolle merkittdvaa haittaa. Rata-alueella esiintyy
luonnonmukaisia noroja ja lahteita, jotka ovat vesilain mukaisia kohteita ja
niiden heikentaminen tai muuttaminen vaatii vesilain mukaiset luvat.

Pohjavesien arvioinnissa ei ilmeisesti ole huomioitu Svartbacktrasketin
Iahelld olevaa Mustanpuron Iahdetta eikd Kolmirannan alueella olevaa
Lepolammen vedenottamoa kuten Espoo on ratahankkeen taydennetysta
ymparistovaikutusten arvioinnista antamassaan lausunnossa todennut.

Ekologiset yhteydet

Yleissuunnitelman vaikutusten arvioinnissa radalla on todettu olevan jopa
merkittavia heikentavia vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin.
Yleissuunnitelmassa on kuitenkin tarkasteltu ekologisia verkostoja vain
yleispiirteisesti. Paikalliset ekologiset yhteydet on esitetty vain suppeasti ja
on keskitytty vain radan poikki kulkeviin yhteyksiin. Kuten Espoon
taydennetysta ymparistdvaikutusten arvioinnista antamassa lausunnossa
todettiin, Espoossa rata kuitenkin kulkee pitkdn matkaa Nuuksion ja
Espoon keskuspuiston valista yhteytta pitkin pirstoen ja kaventaen yhteytta
ja heikentaen sen ekologista toimivuutta. Seka maakunnallisten etta
paikallisten ekologisten yhteyksien toimivuus on turvattava
jatkosuunnittelussa.

Vaikutusten arviointiraportissa on todettu, etta "radalla on merkittava
heikentava vaikutus Espoon keskuspuiston ja Mynttilan valiseen
yhteyteen". Maakunnallisten ekologisten yhteyksien laatua tai hankkeen
yhteisvaikutuksia Espoon kaupunkirata -hankkeen kanssa ei kuitenkaan
ole arvioitu. Liito-oravan yhteyksien parantamista lukuun ottamatta
konkreettisia ratkaisuja radan ekologisen yhteyden toimivuuteen
aiheuttamien vaikutuksien vahentéamiseksi ja yhteyden toimivuuden
kehittamiseksi ei esiteta. Nama taytyy ratkaista jatkosuunnittelussa, jotta
merkittavat luontoarvot ja maakunnalliset ekologiset yhteydet turvataan.
Jopa hankkeen vaikutusten arvioinnissa todetaan, etta "Ekologisten
yhteyksien kannalta kriittisille paikoille on tarpeen suunnitella radan
lapaisevia ekologisen yhteyden muodostavia rakenteita, jotka huomioivat
paikallisen lajiston tarpeet." Konkreettisia ratkaisuja tulee esittaa
ratasuunnitelmassa.

Suunnittelussa on talta osin puutteita erityisesti Vadetissa, joka on Espoon
keskeinen maakunnallinen ekologinen yhteys ja ratojen sekad Espoonjoen
risteyskohta sen erityinen pullonkaula. Kartoissa on Vadetin kohdalla
lisdksi tunnistettu vain merkittava liito-oravan yhteystarve, mutta ei ratojen
ja Espoonjoen poikki kulkevaa maakunnallista ekologista yhteytta. Kuten
Espoo on hankkeen ymparistdvaikutusten arviointia ja sen tdydennysta
koskevissa lausunnoissaan todennut, Vadetin kohta Espoon keskuksen ja
Kauklahden valilla on jo nykyisellddn maakunnallisen ekologisen verkoston
kriittisimpid pullonkauloja Espoon keskuspuiston ja Nuuksion luonnon
ydinalueiden valilla. Kaupunki teettaa tarkastelua, jossa selvitetaan
ekologisen yhteyden kehittamistd mm. vihersillan avulla Vadetin kohdalla.



Radan jatkosuunnittelussa on huomioitava tdman selvityksen
johtopaatokset ja suositukset. Selvitysluonnoksessa 22.12.2022 on
todettu, etta hirvelle ja liito-oravalle toimivat ratkaisut ovat avainasemassa
maakunnallisen ekologisen yhteyden turvaamiseksi. Hirven osalta
esitetdan ratkaisuksi erilaisia vihersiltavaihtoehtoja tai rata-alueen
aitaamattomuutta. Liito-oravan osalta ovat olennaisia Kaupunginkallion
kalliotunnelin paalla kulkevan yhteyden sailyttdminen seka radan yhteyden
rakennettavat keinotekoiset hyppytolpat. Lisaksi selvityksessa todetaan,
etta nykyiset radan alitukset ja ojat tulee sailyttaa toimivina kulkuyhteyksina
mm. riittdva maakannas Espoonjoen alikuluissa.

Vastaavia haasteita voi ilmeta radan ja ylla mainitun maakunnallisen
ekologisen yhteyden leikkauskohdassa Nupurinjarven ja
Svartbacktrasketin valissa. Ratahankkeen jatkosuunnittelussa tulee tehda
konkreettiset ratkaisut, joilla ekologisten verkostojen toiminnallisuus ja
jatkuvuus turvataan.

Muuta

Kartta-atlaksen karttasarja 4 Luonnonymparistd: Maakunnalliset ekologiset
kulkuyhteydet on merkitty viivoilla, jotka eivat osu niille kohdille, missa
maakunnalliset ekologiset yhteydet sijaitsevat. Kartassa on Vadetin
kohdalla merkinta "merkittavat vaikutukset ekologisiin yhteyksiin". Merkki
on oikealla kohdalla, mutta vastaava merkki tulisi olla myo6s
Svartbacktrasketin ja Nupurinjarven valisella maakunnallisella ekologisella
kulkuyhteydelld, joka myétailleen Gumbdélenjokea.

Luonnonymparistd karttasarjassa ei ole esitetty kaikkia liito-oravien ydin- ja
elinalueita seka uhanalaisia luontotyyppeja, jotka Espoosta on tiedossa.

Kaupunginmuseon asiat

Kaupunginmuseo on aiemmin lausunut hankkeeseen liittyvasti 11.10.2010,
20.1.2020, 4.1.2021 seka 1.10.2021. Kaupunginmuseo on lausunnoissaan
jo kahteen otteeseen tuonut esiin, etta ratalinjan laheisyydesta on
tunnistettu uusi muinaisjaannés (Stampforsen, mj. rek. 1000033112), joka
ei sisally Museoviraston inventointiin 2017. Muinaisjaannos puuttuu
edelleen Vaylaviraston kartoista. Ajantasainen tieto muinaisjaanndksista
tulee aina tarkastaa valtakunnallisesta muinaisjaanndsrekisterista.

Vuonna 2022 on tehty tarkkuusinventoinnit ja tarkennettu rajauksia
Svartbackin ja Hemangsbergetin muinaisjaannoskonhteilla.

Ratahankkeen yleissuunnitelmassa esitetty Suuren Rantatien linjauksen
siirto ei ota huomioon tielinjan asemaa valtakunnallisesti arvokkaana RKY-
kohteena. Mynttilan kohdalla ratalinja ylittaa keskiaikaisen kylatien Vanhan
Mynttilantien. Tien varrella sijaitsee Bergdalin kivikautinen asuinpaikka,
joka on ehdolla valtakunnallisesti arvokkaaksi muinaisjaanndkseksi. Tien
mahdollinen kaytto rakennustyon aikaisena huoltotiena saattaa vaarantaa
kohteen.

Ylla kerrotun nojalla kaupunginmuseo esittaa, ettd muinaisjaannés
Stampforsen lisataan karttoihin, ja etta ratahankkeen mahdollisia
vaikutuksia siihen selvitetaan. Svartbackin ja Hemangsbergetin
muinaisjaannokset tulee tutkia tarkemmin identifioitujen ydinalueiden
kohdalta ennen rakentamistoihin ryhtymista. Yljaamamaamassojen
Idjitysalueiden sijainti tulee tutkia huolellisesti kulttuuriymparistéon
aiheutuvien haittavaikutusten minimoimiseksi. Tekeilla olevien



maastoraporttien valmistuttua on kaytava muinaismuistolain (1963/295)
§13 mukaiset neuvottelut koko ratalinjan osalta. Tarkemmista
suunnitelmista on pyydettava kaupunginmuseon lausunto.

Kommentit suunnitelmasta tehtyihin muistutuksiin

Vaylavirastolta saatiin 38 muistutusta Espoon alueelta. Seuraavaksi
muistutuksia on referoitu vapaasti ja sellaisin osin, joihin Espoon kaupunki
nakee hyodylliseksi kommentoida Vaylaviraston tulevia vastineita ajatellen:

Muistutus 1 (useita yhtyjia): Kolmperassa yleissuunnitelman mukaan
valtatien 1 taustamelu on voimakas, joten radan melu aiheuttaa vain
vahaisen muutoksen. Pienikin lisa on lisa ja nykyisetkdan arvot eivat
noudata direktiivia ja WHO:n ohjeistusta. Espoon meluntorjunnan
toimintasuunnitelmasta 2018-2022 saadun vastineen mukaan uusien
vaylien meluntorjunta suunnitellaan, joten eikd meluntorjunta kuulu
hankkeeseen.

Kommentti: Espoon kaupunki on pitanyt ja pitda tarkedna, ettd hankkeen
suunnittelu pitaa sisallaan kohdan meluselvityksen. Niin on toimittukin.
Espoon meluntorjunnan toimintasuunnitelma ei ota kantaa juuri mainittuun
suunnittelukohtaan.

Muistutus 2: Suunnitellun radan koko uusi linjaus tuhoaa pahoin
maakunnallisesti merkitykselliset ja valttamattémat ekologiset yhteydet,
Espoonjoen maakunnallisesti arvokkaan kulttuurimaiseman seka lukuisia
arvokkaita luontokohteita. Taman varmistaa erityisesti Myntinmakeen
suunniteltu varaus asemapaikalle, joka tuo vaistamattd mukanaan noin 15
000 asukkaan taajaman ja laajan maanpaallisen tielikenneverkon.
Suunniteltu ratalinjaus on lainvoimaisen yleiskaavan vastainen kuten
suunnitelman sivun 20 taulukossa todetaan. Taulukossa on puutteellisesti
todettu, ettd uusi yleiskaava (POKE) olisi hyvaksytty radan osalta
kokonaan, vaikka valtuuston pdatds on Helsingin hallinto-oikeuden
kasiteltavana.

Kommentti:

Vadetin kohdalla KM22 uusi rata tulee aiheuttamaan haitallisia vaikutuksia
maakunnalliseen ekologiseen yhteyteen. Tahan kohtaan on kiinnitetty
huomiota ja kaynnistetty jatkosuunnitelmat, joilla ekologisen yhteyden
toimivuus turvataan.

Myntinmaen asemavarauksen alueella KM23,5-28 rata sijoittuu
luontoarvoiltaan sekad maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinm&en vanha metsa tulee huomioitavaksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa.

Uusimaa 2050 -maakuntakaava tukee Myntinmaen asemavarauksen ja
siihen kytkeytyvan maankayton kehittdmista. Asemavaraukseen liittyva
maankayttd seka ympardiva asukasmaara tarkentuvat kdynnissa olevassa,
koko kaupungin kattavassa Yleiskaava2060:ssa.

Espoon kuntarajan puolella KM31,5-36 alueelle on suunniteltu
tunneliosuus Kolmirantaan. Talla osuudella tulee kiinnittda seka radan etta
maankaytdn suunnittelussa erityistd huomiota ekologisten yhteyksien
toimivuuteen.



Kuten muistutuksessa todetaan, yleiskaava (POKE) on hyvaksytty Espoon
kaupunginvaltuustossa ja hyvaksymispaatds on hallinto-oikeuden
kasiteltavana.

Muistutus 3: Tilan 49-408-1-314 omistajalla ei ole tarvetta tielle Y105 ja
Kakarlammen ylikulkusillalle s27580.

Kommentti: Espoon kaupungin puolesta yhteys voidaan jarjestaa toisin
kuin sillalla ja aiheesta on keskusteltu ratasuunnittelun yhteydessa.

Muistutukset 4 ja 5: Luontoalue, jolle rata sijoittuu, on aktiivisessa
virkistyskaytdssa metsien ja jarvien kokonaisuutena mm. Kauklahden,
Vanttilan, Kurttilan, Mynttilan ja Mikkelan asukkaille. Alueella on useita
luontoarvoja ja uhanalaisia lajeja POKE-yleiskaavan luontoselvityksessa
2019, alue on merkitty maakunnallisesti arvokkaaksi luontoalueeksi, joka
tulisi sailyttaa kokonaisuutena. Hankkeen toteuttamisen hakkuut ja
rajaytykset vahingoittavat herkkda ymparistéa ja aiheuttavat paastoja.
Alueelle sijoittuu useita muinaismuistoja ja jatkotutkimukset ovat
kaynnissa. Alue on luokiteltu merkittavaksi kulttuurihistorialliseksi alueeksi.
Hanke vahentaisi mahdollisuuksia jatkaa inventointeja toteutettavien rata-
ja tielinjojen alueella.

Kommentti: Myntinmaen asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan sekd maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinmaen vanha metsa tulee huomioitavaksi myés tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Muinaisjaanndoksiin liittyen tullaan
pitdmaan muinaismuistolain (1963/295) §13 mukainen neuvottelu.

Muistutus 6: Myntinmaki 2 asemapaikan valintapaatds perustuu tydéhon,
jossa on rikottu hyvan hallinnon (hallintolaki, §6) kaikkia saantéja, joten
talta osin yleissuunnitelma ei voi edeta ilman oikeustoimia. Radan
yleissuunnitelmassa on siis pidettdva myos Forsbacka-vaihtoehto péydalla,
kunnes on tehty oikeisiin tietoihin perustuva, puolueeton selvitys
maakuntakaavan raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen alueelle sijoitettavasta asemavarauksesta.

Kommentti: Voimassa olevan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan
(kaavamerkinnan kuvauksessa nimetyn Myntinmaen) raideliikenteeseen
tukeutuvan taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen yleiskaavallinen
maankaytto tarkentuu vireilld olevassa Espoon yleiskaava2060:ssa.
Myntinmaen asemapaikan ja maankaytén aiemmassa POKE-yleiskaavaan
ja ESA-radan yleissuunnitelmaan liittyvassa suunnittelussa ei ole rikottu
hyvan hallinnon tapaa. Muistutuksessa kritisoitu selvitysty6 on laadittu
asianmukaisesti ja se on ollut ohjeena yleiskaavaratkaisun suunnittelussa
ja paatdksenteossa. Yleiskaavaan liittyvaa suunnittelua ja vaihtoehtoja on
tarkasteltu valmisteluaineistossa vuosien varrella rakenneluonnosten
kautta yleiskaavaratkaisuun tahdaten. Asemapaikalle on tutkittu
vertailuvaihtoehdot, joista asemapaikka on valittu maankaytén
kokonaisuuden tarkoituksenmukaisuutta, radan teknista toteutettavuutta,
kustannuksia ja muita vaikutuksia arvioiden. Asema on sijainnut
Myntinmaessa POKE-yleiskaavaluonnoksessa ja -ehdotuksessa.

Muistutus 7: Missaan ei todeta, ettd 10 000 asukkaan sijoittaminen
maakunnallisesti arvokkaaseen Myntinmaen/Hdogabergetin ymparistéon
kaytanndssa tuhoaa koko alueen.



Kommentti: Myntinmaen asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan seka maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinm&en vanha metsa tulee huomioitavaksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa.

Muistutus 8: Rata ja Espoon kumpikin asema toisivat Espooseen vain
hajautuvaa kaupunkirakennetta ja tuhottua lahivirkistykseen kipeasti
tarvittavaa monipuolista luonnonymparistdéa. Yleissuunnitelmaa ei voi
esittdd hyvaksyttavaksi, koska se ei ole esim. Espoossa lainvoimaisen
yleiskaavan mukainen.

Kommentti: Uusimaa 2050 -maakuntakaava tukee Histan asemaan seka
Myntinmaen asemavaraukseen kytkeytyvan maankaytdn kehittamista.
Myntinmaen maankaytto ratkaistaan yleiskaavatasolla vireilla olevassa
Espoon yleiskaavassa 2060. Histan asema ja keskusta muuttavat alueen
luonnetta oleellisesti, jolloin paikallinen ekologinen yhteys ja
luonnonkokonaisuus poistunee uuden eritasoliittyman laheisyydesta.
Ekologisiin yhteyksiin muualla tulee tdman vuoksi kiinnittaa erityista
huomiota. Myntinmaen asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan sekad maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinm&en vanha metsa tulee huomioitavaksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Yleiskaavapaatos (POKE) on hallinto-
oikeuden kasiteltavana.

Muistutus 9: Myntinmaen ja Gumbolen alue golfkenttineen pitaa rauhoittaa
liikunta- ja virkistyskayttéa varten pitkalle tulevaisuuteen asianmukaisin
kaavamerkinndin. Alueen luontoarvot pitda sailyttda. Ratsastusreitteja
tulee lisata. Ratalinjaus on muutettava.

Kommentti: Espoon kaupunki puoltaa radan yleissuunnitelman ratkaisua.
Myntinm&en luonto- ja kulttuuriarvot kuten vanha metsa ja golfkentan
maisemallinen kokonaisuus tulevat huomioitaviksi myods tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Myntinmaen maankaytto ratkaistaan
yleiskaavatasolla vireilld olevassa Espoon yleiskaavassa 2060.

Muistutus 10: Metsastysalue sijaitsee Turun moottoritien pohjoispuolella
Espoon kaupungin alueella rajautuen Kirkkonummen kuntaan. Vihersilta
on tarpeellinen. Moottoritie katkaisee ekologisen yhteyden.

Kommentti: Histan asema ja keskusta muuttavat alueen luonnetta
oleellisesti, jolloin paikallinen ekologinen yhteys ja luonnonkokonaisuus
poistunee uuden eritasoliittyman laheisyydesta. Ekologisiin yhteyksiin
muualla tulee tdman vuoksi kiinnittaa erityistd huomiota. Esimerkiksi
etelampana kohdassa Nupurinjarvi-Svartbackrasket liittyen radan ja
Turunvaylan yhteisvaikutukseen. Taajama-alueella hirvieldinten
liikkuminen pyritdan turvaamaan maakunnallisilla ekologisilla yhteyksilla.

Muistutus 11: Histan asema pitaisi asettaa lahemmas Histaa, Ammassuon
littymasta Espoon keskustaan pain.

Kommentti: Histan aseman sijainnista on laadittu joulukuussa 2022
ratasuunnitteluvaiheessa yleissuunnitelmaa tarkentava erillistarkastelu
(Sweco) yhteistydssa Turun Tunnin Juna -hankkeen seka Vaylaviraston
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kanssa. Tarkastelussa on tutkittu asemalaiturien siirtoa idan suuntaan ja
arvioitu maankayton yhteensovittamista asemaan verrattuna
yleissuunnitelman kappaleen 4.2.2 Histan aseman sijaintiin. Tarkastelun
perusteella asema voidaan ratasuunnitelmassa ratkaista parhaiten, mikali
se sijoittuu eritasoliittyman itdpuolelle. Yleissuunnitelman asema sijoittuu
osin yleiskaavan asemamerkinnan sisalle, joten yleissuunnitelma on
yleiskaavan mukainen. Histan asemaa tulee kuitenkin jatkosuunnittelussa
tarkastella Histan eritasoliittyman itdpuolelle laaditun tarkastelun (Sweco)
mukaisesti, jossa se voidaan parhaiten kytked suunniteltavaan keskustaan
ja ympardivaan maankayttoon. Yleissuunnitelmaselostukseen tai
yleissuunnitelman hyvaksymisesitykseen tulee tehda seuraava kirjaus
Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle: "Histan asemaa tulee
jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-yleiskaavan asemamerkinnan
sijainnille, eritasoliittyman itapuolelle".

Christina Gestrin ilmoitti eriavana mielipiteenaan seuraavaa:

Espoo-Salo oikoradan suunnittelu ja rakentaminen ei ole Espoon
kaupungin tai espoolaisten asukkaiden edun mukainen hanke. Niin
kutsutun tunnin junan ratahankkeen investointikustannukset olisivat
alustavien arvioiden mukaan noin 3,4 miljardia euroa (LVM:n selvitys) ja
siitd merkittdva osa koituisi espoolaisten maksettavaksi.

Nykyisia rakennusmateriaaleja ja tydmenetelmia kayttaen hankkeen
iimastopaastojen laskennallinen takaisinmaksuaika liikenndinnista
saatavilla paastévahenemilld on hyvin pitkd. Arvioiden perusteella radan
rakennusajan paastdét muodostavat merkittdvan osan hankkeiden
ilmastovaikutuksia. Espoon tavoite on olla ilmastoneutraali vuoden 2030
mennessa. Espoo-Salo oikorata-hanke ei tue Espoon ilmastotavoitetta.
Lisaksi hankkeella olisi merkittavia negatiivisia vaikutuksia luonnon
monimuotoisuudelle Espoossa, seka rakennusvaiheen yhteydessa, etta
erityisesti Espoon keskuksen ja Histan valiin sijoittuvan asemaseudun
toteutuksen seurauksena. Tama vuoksi ehdotin kaupunginhallituksen
kokouksessa, ettd kaupunginhallituksen ei tulisi tukea hanketta.

-_—

Kaupunginkallion kaavoitus
2 Aanestyslistat § 184

- Lausuntopyynto

- Suunnitelmakartat KM21-KM26

- Suunnitelmakartat KM26-KM30

- Espoon kaupunginmuseon lausunto



