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Voimassa olevien maakuntakaavojen listaukseen on lisattava
edelld mainituista Uudenmaan maakuntakaava seka Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava.

Kaavatilanne péivitetty ja kaavaotteet lisatty ndhtavilldoloaineistoon.

Uudenmaan liitto toteaa, ettd Espoo—Salo-oikorata yleissuunnitelma on ratalinjauksen osalta
maakuntakaavan mukainen, mutta painottaa yhteensovittamisen ja erityisesti maakunnallisesti
merkittdvan ekologisen verkoston toimivuuden vaatimuksia, jotta maakuntakaava voi toteutua
mahdollisimman hyvin myés viheryhteystarpeiden osalta. Maakuntakaavan viheryhteystarvemerkinnalla
on osoitettu paitsi olemassa olevia ja hyvin toimivia yhteyksid, myos uusia tarpeellisia tai kehitettavia
yhteyksig, joissa yhteys on nykytilassa heikko. Radan aiheuttamaa merkittivaa heikentymist tai
katkeamista tulee er i valttaa ja toi: i korvata uusilla tai vahvistettavilla olemassa olevilla
yhteyksill3, jotka vastaavat maakuntakaavassa osoitettua ratkaisua ja suunnittelumaaraysta

Maakuntakaavan mukaiset viheryhteydet on huomioitu radan yleissuunnitelmassa
ja lisdksi yhteensovitettu VT1 (E-18) moottoritien viheryhteyksien suunnitelmiin.
Rataa ei ole aidattu viheryhteyksien kohdalla eika rata aiheuta viheryhteyksille
merkittdvad heikennyst tai katkeamista.

Uudenmaan
liitto

Yleissuunnitelmassa esitettyja taustatietoja viheryhteyksista tulee tdydentaa kuvauksilla siitd, miten
yhteys pitaa toteuttaa ja mitka olisivat nyt esteend olevien rakenteiden muuttamisen mahdollisuudet,
jotta maa kunnallinen ekologinen yhteys toimii riittdvan vahvana ja turvallisena. Vai kutusten arvioinnissa
ja toimenpiteissa tulee kiinnittaa huomiota yhteyden parantamisen edellytyksiin koko silld alueella, jossa
ekologisen yhteyden toimivuus on vaarassa heikentya tai katketa kokonaan.

Maakuntakaavan mukaiset viheryhteydet on huomioitu radan yleissuunnitelmassa
ja lisdksi yhteensovitettu VT1 (E-18) moottoritien viheryhteyksien suunnitelmiin.
Rataa ei ole aidattu viheryhteyksien kohdalla eika rata aiheuta viheryhteyksille
merkittdvad heikennystd tai katkeamista.Viheryhteyksien ja ekologisten yhteyksien
tekniset ratkaisumallit tarkentuvat seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Uudenmaan liitto korostaa, ettd asema-alueiden tarkemmassa suunnittelussa on kiinni tettdva erityista
huomiota kavelyn ja pyordilyn esteettomyyteen seka
viherverkostoon. Yleissuunnitelma ei taté tarkkuutta vield esita.

Tarked asia, joka huomioidaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Radan heikentéva vaikutus maisemaan on merkittava. Suunnittelussa onkin tarkeaa huomioida
maiseman ohella myds viheryhteyksien tarpeet ja ndiden teemojen yhteensovittaminen.

Tarked asia, joka huomioidaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Ratayhteyden vaikutusten arvioinnissa ja vaikutusten lieventdmisessa tulee huomioida riittavasti myds
ratakdytavan ympéristén maankayton todennékdiset muutokset, vaestonmaaran kasvu sekd
vaikutukset ekologisiin ja virkistyksellisiin tarpeisiin.

Radan suunnittelua tehd&an tiiviissd yhteistydssé radanvarren kuntien kanssa.

Uudenmaan liitto huomauttaa liséksi, ettd Kartta-atlaksen karttasarjassa 4
ei ole esitetty maakuntakaavan viheryhteystarpeita, vaikka ne on mainittu
kartan legendassa.

Tarkistettu ja korjattu Ver.A

Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelma on Varsinais-Suomen maakuntastrategian seka hyvaksyttyjen ja
lainvoimaisten maakuntakaavojen mukainen. Suunnitelma edistaa maakunnan ja maakuntakaavojen
tavoitteiden toteutumista.

Huomioitu teksteissa.

Varsinais-

Varsinais-Suomen liitto puoltaa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman hyvaksymista.

Kiitos!

Suomen liitto

Asemanseudut tulee suunnitella niin, ettd ne ovat turvallisesti saavutettavissa kaikissa vaeston
ikdryhmissa. Esteettomyyden huomioiminen tulee olla mukana heti suunnittelun alkuvaiheessa. Radan
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, asemien ympariston maankayton suunnitelmien tarkentuessa, tulee
liityntapyséakaoinnin ja saattoliikenteen jarjestelyt seka asemille johtavat yhteydet suunnitella tarkemmin.
Asemien kavelyn ja pyorailyn yhteydet on suunniteltava toimiviksi my6s pitkdmatkaisen linja-
autoliikenteen pysakeiltd , esimerkiksi valtatien 1 eritasoliittymien linja-autopysakeilta

Asema-alueet suunnitellaan tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaiheisa voimassa
olevien ohjeiden mukaisesti :

- Vaylad 15/2021 Vaylaviraston toimintaperiaatteet asemanseuduilla

- Vayld 7/2019 Asemanseutujen liityntapysakointi osana liikennejarjestelméaa

- Liikennevirasto 43/2017 Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 16 Vaylit ja laiturit

- Vayla 3/2019 Ratasuunnitelma, Sisilto ja esitystapa

- Vayla 3/2019 Ratasuunnitelma, Sisalto ja esitystapa

Maakuntakaavassa esitetyt ekologiset yhteydet tulee huomioida radan yleissuunnitelmassa.

Maakuntakaavan mukaiset ekologiset yhteydet suunnitellaan radan ylittavina
Nuuksion ja Korissuonm&en kohdille ja on huomioitu myés moottoritien E-18
ylityksien osalta..

Uudenmaan

ELY-keskus

Yleissuunnitelmassa Lohjalla sijaitsevan Lehmijarventien eritasoliittyméan
eteldisen rampin sijoittuminen Natura-alueelle ja pohjavedenottamon vélittémaan laheisyyteen
edellyttda tarkempaa suunnittelua .

Takaharjun vedenottamo on arvioitu Lohjan Y5 kaava-aineiston pohjavesiin
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa. Arvioinnin perusteella:

- Vedenottamolla pinnan korkeus on noin tasolla +52...54 m mpy

- kahta metrid lahemmaksi ylinta pohjavedenpintaa tulevat maaleikkaukset tulee
ilmoittaa Lohjan kunnalle

- yleiselle liikenteelle tarkoitetut rakennettavat tiet on viema
tieltd tulevat vedet padse pohjavetta vohtaviin maakerroksiin.

Suunniteluun rampin E2R4 alin rakennekerros ja sivuoja ovat noin tasolla +68 m.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida pohjaveden suojausrakenteet.

d niin, etteivat

Rampin alueella olevasta Natura-alueesta on laadittu Natura-arviointi, joka on
UUDELYss3 arvioitavana.
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(Liikenne- ja
infra
struktuuri -
vastuualue)

Valtatien 1 riista-aitaa on tdydennetty yhtendiseksi vélilla Veikkola -
Huhmari yleissuunnitelman laatimisen jélkeen. Tdma on syyta korjata
yleissuunnitelman teksteihin.

Riista-aidat suunnitellaan tarkemmin ratasuunnitelmassa.

Puhdistamon ja alueen ojien toimivuuteen on kiinnitettdva huomiota jatkosuunnittelussa, varsinkin kun
alue on geoteknisesti hyvin haastava. Juurakkopuhdistamon huoltotiet on suunniteltava
yksityiskohtaisesti seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Juurakkopuhdistamo vaatii raskaan likkenteen
mahdollistavan ajoyhteyden myds radan toteuttamisen jalkeen .

Juurakkopuhdistamo on todettu huonosti toimivaksi ja on esitetty korvattavaksi
samalla paikalla sijaitsevalle, paremmin toimivalla hulevesien viivytysrakenteella.
Oljynerotus yms -rakenteet jaavat enalleen. Viivytysrakenne on osoitettu
Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijérvi-Pulli maaseutu-alueiden
osayleiskaavassa rakennetun kosteikon merkinnalla (luo-5). Osayleiskaavalla on
varmistettu, ettd viivytysrakenne voi sailya nykyisell3 sijainnillaan ja etta sen
tarvitsema infra voidaan yllapitda. Tarkempi suunnittelu tehdadan
ratasuunnitelmassa.

Vieraslajien levidmisen ehkéiseminen on otettava huomioon hankkeen

jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnittelun yhteydessa on tehtavé vieraslaji-

inventointi hankeen maastokaytédvassa. Jatkosuunnittelun tavoitteena on oltava, ettd haitalliset vieraslajit
eivat levid uusille kasvupaikoille radan rakennustdiden yhteydessa.

Vieraslajit huomioidan kansallisen ja EU vieraslajistrategian mukaisesti sekd
noudattaen vieraslajilakia 1709/2015. Maastok&ytéva inventoidaan vieraslajien
osalta tarkemmin ennen maa-ainesten poistoa ja rakentamisen aloittamista, jotta
vieraslajeja ei siirretd maa-ainesten sijoitusalueille tai muihin uusiin kayttékohteisiin.
Otetaan huomioon jatkosuunnittelussa.

ELY-keskus toteaa, ettd kokonaiskasityksen saamiseksi ratahankkeen
kannattavuudesta tulee kuvata, mitkd ovat matkustajamadrien lisaéamisen keinot ja ovatko ne realistisia
ottaen huomioon kuntien jo tekemét uusien asemanseutujen kaavaratkaisut.

Ratahankeen kannattavuuslaskelmat, niiden perusteet sekda maankayton
kehittymisen ja lippuhinnoittelun herkkyystarkastelu on esitetty hankeen
hankearvioissa. Yleissuunnitelmassa on huomioitu hankearvion tulokset seka
kuntien yleiskaavojen mukainen kuntien maankayton kehittyminen.

Uudenmaan ELY-keskus toteaa, ettd Espoon kaupunginhallitus ei ole

madrannyt maankaytto- ja rakennuslain 201 &:n nojalla Espoon pohjois-

ja keskiosien yleiskaavaa voimaan niilta osin, joihin valitukset eivat

kohdistu (jos valituslupahakemus KHO:lle tehd&én). Yleiskaava ei siten

ole voimassa. Yleiskaavan on oltava voimassa viimeistaan ratasuunnitelma-vaiheessa.

Blominméen osayleiskaavan ja asemakaavan tie- ja katujarjestelyt on
otettava huomioon radan yleissuunnitelmassa.

Kaavat ovat kuntien vastuulla. Espoon yleiskaavat ovat lainvoimaisia radan osalta.
Otetaan huomioon hankkeen suunnitteluprosessissa Tie- ja katujarjestelyt
suunnitellaan tarkemmin ratasuunnitelmassa.

Radan yleissuunnitelman hyvaksymisen yhtend edellytyksena tulee olla Kirkkonummen kunnan
hyvaksyma pohjoisen liikennekéytavan osayleiskaava.

Kaavat ovat kuntien vastuulla. Otetaan huomioon yleissuunnitelman
hyvaksyntéprosessissa.

Rautatiealueen suhde muuhun alueiden kdytt66n on oltava selvitetty
Vihdin Palojarven asemakaavan muutoksella ennen ratasuunnitelmavaihetta.

Kaavat ovat kuntien vastuulla. Otetaan huomioon hankkeen suunnitteluprosessissa.

Lohjan ja Vihdin rajalla tulee tutkia asemakaavamuutoksella ratalinjauksen suhde muuhun maankayttoon
ennen ratasuunnitelmavaihetta .

Kaavat ovat kuntien vastuulla. Otetaan huomioon hankkeen suunnitteluprosessissa.

Espoo-Salo oikoradan jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huomiota haitallisten vaikutusten
ehkdisyyn ja lieventamiseen ottaen huomioon hankkeen koko ja pitkdkestoisuus. Kdyton aikaisten
vaikutusten liséksi tulee suunnitella huolella rakentamisen aikaisten vaikutusten ehkdisy- ja
lieventamistoimenpiteet sekd vaikutusten seuranta. Hanketta koskevien hyvéaksymis- ja lupapaatosten
yhteydessa on varmistettava perustellun paatelman ajantasaisuus.

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:n perusteltu
paatelma on otettu huomioon yleissuunnitelmassa ja se on ajantasainen.

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:n perustellussa paatelméssa on
tunnistettu, etta haitallisia luontovaikutuksia voidaan véhent&a ekologisen kompensaation avulla. ELY -
keskuksen ndkemyksen mukaan ESA-ratahanke on sellainen yhteiskunnallisesti hyvin merkittavaksi
arvioitu hanke, jossa uuden luonnonsuojelulain 11 luvun mukainen vapaaehtoinen ekologinen
kompensaatiomenettely olisi otettavissa kdyttdon, jotta hankkeen merkittavét kielteiset
luontovaikutukset saadaan yleisesti hyvaksyttdvalle tasolle.

Uusi 1.6.2023 voimaan astunut luonnosuojelulaki mahdollistaa vain
vapaaehtoisuteen perustuvan kompensoinnin. Valtion toteuttamilla hankkeilla
kmpensaatiota ei voida kéyttaa talousarviolainsdddannén ja vaylanpidon
rahoitukseen liittyvan rajoituksen takia.

Arvokkaisiin kulttuuriymparist6ihin ja maisemiin kohdistuviin vaikutuksiin ja niiden lieventamiseen tulee
kiinnittaa erityistd huomiota hankkeen jatkosuunnittelussa seka sen edellyttdmissd mahdollisissa
kaavahankkeissa, jotta maankaytts- ja rakennuslain edellyttdmat sisdltévaatimukset tayttyvat.

Maisema- ja kulttuuriympériston seka arkeologisten kohteiden tarkentaminen
jatkuu seuraavassa suunnitteluvaihessa.

Kaikki Nuuksion Natura-arvioinnissa esitetyt lieventdmistoimet tulee ottaa hankkeen jatkosuunnittelun
lahtokohdiksi ja toteuttaa tdysimaaraisesti, jotta vaikutukset pysyvat arvioidulla tasolla.

Nuuksion Natura-alueen suojelun perusteena olevia luontoarvot ja alueen eheys
turvataan seuravissa suunnitteluvaiheissa: alueen melunsuojaus, ekologisten
yhteyksien turvaaminen ja kehittdminen seka radan rakentamisen impulssimaista
melua tuottavien rakennustdiden ajoittaminen lintujen pesimakauden ulkopuolelle.
Lisaksi esitetdan vihersillat Espoo—Salo-oikoradan yli Kirkkonummelle Nuuksion
eteldpuolelle sekd Vihtiin tukemaan maakunnallisesti tarkeita viheryhteystarpeita.
Suunnitelmissa osoitetaan tarve jatkaa vihersillat edelleen valtatie 1 moottoritien
yli. Vihersilloista on neuvoteltu Uudenmaan ELY-keskuksen ympéristo- ja
liikennevastuualueiden kanssa.

Kaikki myshemmisséa vaiheissa tietoon tulevat mukaiset lisdantymis- ja levdhdyspaikat on huomioitava
luonnonsuojelulain edellyttamalla tavalla. ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan lainvoimaiset
poikkeamisluvat eivat viel ole edellytys yleissuunnitelman hyvaksymiselle. Mutta poikkeamisluvat voivat
vaikuttaa suurestikin mm. ratalinjaukseen, joten ratasuunnitelman etenemisen varmistaminen edellyttia
lainvoimaisia poikkeamislupia.

Yleissuunnitelman liito-oravia ja viitasammakkoja koskevat poikkeusluvat ovat
saaneet lainvoimaiset poikkeusluvat.
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Lohjan Lempolaan Lehmijérventien kohdalle valtatielle 1 on suunniteltu

eritasoliittyma. Suunniteltu liittyma sijaitsee osittain Natura 2000 -verkoston kohteella Lohjanharju ja
Ojamonkangas (SAC, FI0100031). kyseisen eritasoliittyman rakentamisesta on laadittava
luonnonsojelulain 65 §:n mukainen Natura-vaikutusten arviointi ja pyydettdva siitd ELY-keskuksen
lausunto sen varmistamiseksi, ettei liittyméan rakentaminen ole vastoin edelld mainittua
heikentamiskieltoa.

Natura-arviointi on tehty ja on UUDELYss3 arvioitavana.

Yleissuunnitelman johtop&atoksid ja hankkeen lieventamiskeinoja esittelevassa kappaleessa todetaan,
ettd paivamelutason raja-arvon 45 dB on arvioitu ylittyvéan useilla suojelualueilla. Koska alueiden
suojeluperusteena ei kuitenkaan ole erityisen meluherkkaa lajistoa, suojeluarvoihin kohdistuvaa
vaikutusta ei téltd osin katsota merkittavaksi. Tama johtopaatos on perusteeton.

Ratasuunnitelmassa on arvioitu rakentamisen aikaisia vaikutuksia erillisselvitykseen
ja siind on huomioitu ELY:n Natura-alueen arviointiin liittyvan lausunnon vaatimus
valttaa impulssimaista melua tuottavia rakennustoita lintujen pesiméaikaan 1.3.-
30.7. Vaatimus tulee huomioida myos rakentamissuunnittelussa seka
toteutusvaiheessa.

Uudenmaan
ELY-keskus
(Ympéristo-
ja
luonnonvarat
-vastuualue)

Lohjan Nummenkyldn Hiidenmé&en alueella sijaitsevan paahdeympaéristén osalta jatkosuunnittelussa on
varmistettava, ettd uhanalaiselle hyonteislajistolle kriittisen paahdeympariston sailyttamisen ja
laajentamisen suunnitelma laaditaan ja esitetdan riittdvan yksityiskohtaisesti, jotta viranomainen voi
ottaa kantaa hankkeen toteuttamiskelpoisuuteen sen perusteella

Hanko-Hyvinkaan liityntéraiteen ratkaisu on tutkittu ympéristéviranomaisten kanssa
yleissuunnitelmavaiheessa niin, ettd arvokas paahdeymparisté ei vaurioidu, vaan
paahdeympristdalue on yhdessa kokonaissuunnittelun VT 25 kanssa jopa
laajennettavissa.

Yleissuunnitelmassa meluntorjuntatarvetta on tarkasteltu ainoastaan
keskiddnitasoihin perustuen.

Melulaskennat ja meluntorjunta on laadittu Valtioneuvoston asetuksen ja
suunnitteluohjeiden mukaisesti

Yleissuunnitelmassa merkittdvalle maaralle asuinrakennuksille esitetddn muuta meluntorjuntaratkaisua
tai menettelyd, kuin radan laheisyyteen rakennettavaa meluestettd. ELY-keskus katsoo, ettd aineiston
perusteella ei voi varmistua téllaisen meluntorjunnan riittavyydesta ja toteuttamismahdollisuuksista.

Valtion ratahankkeissa, nykyinen lainsaadanté ei mahdollista
meluntorjuntatoimenpiteita yksityisen kiinteiston alueelle. Hankeyhtion
ratasuunnitelmassa on mahdollista esittaa yksityisen kiinteistolle suunniteltuja
meluntorjuntatoimenpiteita. Meluntorjunnan muu toimenpiteet tarkentuvat
seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Melualueille jaavien kiinteistdjen korvaus- ja
lunastusasiat késitelladn ennen rakentamista ratatoimituksessa.

Maakuntakaavassa esitetyt ekologiset yhteydet tulee huomioida radan yleissuunnitelmassa.

Maakuntakaavan mukaiset viheryhteydet on huomioitu radan yleissuunnitelmassa
ja lisdksi yhteensovitettu VT1 (E-18) moottoritien viheryhteyksien suunnitelmiin.
Rataa ei ole aidattu viheryhteyksien kohdalla eika rata aiheuta viheryhteyksille
merkittdvaa heikennystd tai katkeamista.

Tarinan ja runkomelun osalta tarkasteluissa on kéytetty nopeutena 220
km/h ja 200 km/h. Jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa térind ja runkomeluselvityksid mm. nopeuden
osalta kayttaen tarkemmissa selvityksissa nopeutena radalla kaytettavid nopeuksia junatyypeittdin

Tarkentuu seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Melun, térinan ja runkomelun osalta jaa selvitettavaksi ja huomioitavaksi
viela myohemmadssa vaiheessa, miten radan aiheuttamat haitat torjutaan uusilla radan laheisyyteen
kaavoitettavilla ja rakentuvilla kaava-alueilla.

Myochemmat kaavoitusratkaisut on huomioitava kuntien maankayton
suunnittelussa.

ELY-keskus tuo esiin kuten aiemminkin, ettd kokonaisuudessaan hankkeen vaikutukset ilmastoon ovat
haitalliset. Yleissuunnitelmassa mainitaan, ettd vuoden 2019 hallitusohjelmassa linjattiin
hiilineutraaliustavoite. On kuitenkin tuotava esiin, ettd hiilineutraaliustavoite on sittemmin kirjattu myos
Suomen ilmastolakiin. Yleissuunnitelmassa ei tuoda esiin, etta henkilcliikenteen kulkumuotojakauman
muutosten paastévahennykset ovat pienia rakentamisen paastoihin verrattuna.

Yleissuunnittelussa ja mahdollisissa seuraavissa suunnitteluvaiheissa pyritaan
monipuolisesti arvioimaan hankkeen kaikki vaikutukset laadukkaan paatoksenteon
varmistamiseksi. ELY:n kommentit ilmastovaikutusten arvioinnin parantamiseksi ja
taydentdmiseksi ovat tarkeitd ja huomioidaan mahdollisimman hyvin seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Yleissuunnitelman vaikutukset on arvioitu ohjeiden
mukaisesti.

Ratahankkeen mahdollistaman maankaytéllisen ja liikenteellisen asemaseutujen kehityksen aiheuttamia
ilmastovaikutuksia ei ole hankkeessa selvitetty. Voidaan kuitenkin todeta, etta ilmastovaikutukset ovat
verrattain suuria rakentamisen kohdistuessa kokonaan uusille alueille. Liséksi asemien sijoittuminen
usean kilometrin padhan taajaman keskustasta ei tue kestdvien kulkumuotojen kayttda eiké vastaa
vahahiilisyyden haasteisiin, toisin kuin ratasuunnitelmassa esitetaan.

Radan varren kuntien maankaytdn kehittdmisen ymparistévaikutukset -myos
sisaltden ilmastovaikutukset- liittyvat maankaytt ja rakennuslain mukaiseen
suunnitteluprosessiin, ei radan suunnitteluprosessiin.

ELY-keskus kiinnittad huomiota, ettei vedenottamoiden suoja-alueita mainittu tekstissa eikd myoskaan
esitetty kartoilla. Vedenottamot ja niiden suoja-alueet tulee huomioida myds ratasuunnitelmaan
liittyvissa tiejarjestelyissa ja erityisesti eritasoliittymien suunnittelussa. Vedenottamoiden suoja-alueet
tulee liséta aineistoihin.

Vedenottamot on otettu huomioon yleissuunnitelmassa.

Lehmijarventien ylikulkusillan eteldinen ramppi sijoittuu ratasuunnitelmassa esitetyn karttakuvan
perusteella osittain Takaharjun vedenottamon lahisuoja-alueelle. Eritasoliittymaa ei tule sijoittaa
kyseiseen kohtaan .

ELY-keskus tuo esiin, etta eritasoliittymid ei tule suunnitella alle 500 metrin etdisyydelle kdytdssa olevista
vedenottamoista.

Takaharjun vedenottamo on arvioitu Lohjan Y5 kaava-aineiston pohjavesiin
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa. Arvioinnin perusteella:

- Vedenottamolla pinnan korkeus on noin tasolla +52...54 m mpy

- kahta metrid lahemmaksi ylinta pohjavedenpintaa tulevat maaleikkaukset tulee
ilmoittaa Lohjan kunnalle

- yleiselle liikenteelle tarkoitetut rakennettavat tiet on viema
tieltd tulevat vedet padse pohjavetta vohtaviin maakerroksiin.

Suunniteluun rampin E2R4 alin rakennekerros ja sivuoja ovat noin tasolla +68 m.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida pohjaveden suojausrakenteet.

a niin, etteivat

Rampin alueella olevast Natura-alueesta on laadittu Natura-arviointi, joka on
UUDELYssa arvioitavana.

Vaikka ldhdekartoitus on tulossa ratasuunnitelmavaiheessa, joitain lahteita oli yleissuunnitelmaan jo
kirjattu. Nummelanharjun Perdkyléan lahteikkoa ei ollut tunnistettu. Kyseessa on pohjavedestd suoraan
riippuvainen maa- tai pintavesiekosysteemi (E-luokka).

Huomioidaan ratasuunnitteluvaiheessa. Lahteiden E-luokkaa ei ole huomioitu
yleissuunnitelmassa.

Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, ettd seuraavassa vaiheessa laadittavassa ratasuunnitelmassa tulee
toteuttaminen suunnitella siten, ettd syntyvat massat pystytddn mahdollisimman pitkalle hyddyntaméaan
hankkeessa ja muualla vietavia ylijadmamassoja syntyy mahdollisimman vihan.
Ratasuunnitelmavaiheessa l&jitysalueiden suunnitteluun, niiden ympdristévaikutusten arviointiin ja
haittojen minimointiin tulee kiinnitta3 erityistd huomiota.

Maamassojen sijoitusalueiden suunnittelu tehdaén ratalain mukaan
ratasuunnitelmavaiheessa.

Ratasuunnitelmavaiheessa tulee kiinnittaa erityista huomiota happamien sulfaattimaiden ja mahdollisesti
pilaantuneiden maiden tunnistamiseen ja ym-paristoriskien hallintaan, kasittelymenetelmien valintaan,
haittavaikutusten vahentamistoimenpiteisiin seka vaikutusten tarkkailuun.

Tarkentuu seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
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Yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden raja-arvoa (H/K=1,0) hanke ei ylit4, jolloin valtakunnallisen
liikennejarjestelméasuunnitelman tavoite tehokkuudesta ei tdysin toteudu.

Tekstia tarkennettu yhteiskuntataloudellisuuden kannattavuuden osalta. Hankkeen
mydnteiset vaikutukset ovat padosin laajempia, yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia
sekd muita, kuin selkeasti rahassa mitattavia liikenteellisid vaikutuksia.

Espoo-Salo yhteysvélin osalta liikenteellisia vaikutuksia on kuvattu melko suppeasti

Liikenteellisten vaikutusten kuvausta paivitetty ja tarkennettu.

Varsinais-
Suomen ELY-
keskus
(Lilkenne- ja [\1aanteiden suunnitelmien hyvaksyminen yleissuunnitelman mukaisesti. Siltojen alikulkukorkeuksien Siltojen alikulkukorkeudet on suunniteltu ohjeiden mukaisesti. Suomen teilld suurin
infra tulisi olla vahinaan 5,00 metrid, nyt suunnitelmissa on esitetty 4,80 m (VAYLA/8502/06.04.01/2021). sallittu ajoneuvojen korkeus on 4,40 m. Suunnitteluperusteiden mukaan

struktuuri - | \jaanteiden leveydet tulee tarkastaa seka verrata arvoja tien poikkileikkauksen suunnitteluohjeeseen alikulkukorkeuden tulee olla 4,8 m ja yksityisteilla 4,6 m. Suurten erikoiskuljetusten

vastuualue) vaatimukset niita koskevilla vaylilla on kaytetty alikulkukorkeutena 7,2 m. ELY-
keskus on ollut mukana maanteiden suunnittelun ohjauksessa. Tarpeen vaatiessa
mitoitusperusteita voi tarkistaa seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Maanteiden leveydet tulee tarkastaa sekd verrata arvoja tien poikkileikkauksen suunnitteluohjeeseen. Maanteiden poikkileikkaukset on kayty suunnitteluvaiheessa Iapi ELY-keskuksen
kanssa. Tarpeen vaatiessa mitoitusperusteita voi tarkistaa seuraavissa
suunnitteluvaiheissa.

Selostukseen on syyt3 liittad ote Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelmasta. Maakuntakaavat on liitetty nihtévilldoloaineistoon.

Hyvaksymisehdotuksessa tulee selkedsti mainita, ettd Salon kaupungin hyvaksymat kaavat Kaavat ovat kuntien vastuulla. Huomioidaan yleisuunnitelman

Oikorataosayleiskaava, Suomusjarvi ja Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla |hyvaksymisprosessissa.

eivat ole voimassa, koska kaavoja koskevat valitukset ovat vield hallinto-oikeuden kasittelyssa.

Lisaksi on mainittava, ettd Salossa on aloitusvaiheessa asemakaavan muutos nimelt Oikorata Salon Tehd&an lisdmaininta hyvaksymisehdotukseen yleissuunnitelman mukaisesti.

kaupunkialueella, jonka kaavaalueeseen sisaltyy mm. Salon aseman ja Lukkarinmaen alueita.

ELY-keskuksen nakemyksen mukaan Koskenalasen siltaratkaisu on Koskenalasen kohdalla ratalinjausta on muutettu niin, ettd se kiertaa Koskenalasen

ratkaistava ennen kuin yleissuunnitelma voidaan hyvaksya. Natura-arvio yleissuunnitelman mukaisesta [Natura-alueen. Erillinen Natura-arviointi on toimitettu VAR-ELY:yyn arvioitavaksi.

sillan toteutustavasta on siis tehtava ennen kuin yleissuunnitelmaa voidaan hyvaksya. Arvioinnin tulos,

kun se arvioinnin tekemisen jalkeen on saatavilla, on siséllyttava myos varsinaiseen yleissuunnitelmaan

eikd ainoastaan taydentavaan asiakirjaan, ymparistévaikutusraportti.

Viitasammakon osalta yleissuunnitelman ympéristévaikutusdokumentissa todetaan, etta lupa Vilikkalan |Raportin Ver.A tekstiad tdsmennetty Vilikkalan viitasammakon luvan osalta.

tekolammella olevan viitasammakon lisdantymis- ja levédhdyspaikan heikentamiseen kasitellaan

ratasuunnitteluvaiheessa. Kyseinen poikkeuslupa on kuitenkin jo haettu ja mydnnetty. Pa4t6s on annettu

13.10.2022 (VARELY/4061/2020). ELY-keskuksen tietojen mukaan ko. paatoksesta ei ole valitettu.

Karttasarjassa ei ole esitetty uhanalaisia luontotyyppeja, vaikka perustellussa paatelmassa on edellytetty, [Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA on tehty yleissuunnitelman

ettd uhanalaisten luontotyyppien esiintyminen hankealueella selvitetaén tarkemmin. Esimerkiksi luontoinventointien perusteella. Perusteltu paatelma on annettu sen jalkeen kun

Koskenalasen lammen itdpuolella ratalinjauksen alle ja ymparist66n sijoittuva vanhanmetsanalue, joka on|yleissuunnitelman inventoinnit ovat valmistuneet. Paivitykset tehdadn hankkeen

tunnistettu linnustollisesti huomionarvoiseksi alueeksi, olisi luontoarvojen kokonaisuuden osalta ratasuunnitelmavaiheessa. Yleissuunnitelmassa on esitetty sekd Uudenmaan etta

vahintaan paikallisesti arvokas luontokohde. Mydskaan yleissuunnitelman hyvaksymisesityksesta ei kdy |Varasinais-Suomen valtakunnalliset ja seudulliset kohteet.

ilmi, ett valtakunnallisesti/maakunnallisesti tai paikallisesti arvokkaat luontokohteet siséltyvat

yleissuunnitelmaan ainoastaan Uudenmaan osalta.

Hankkeen hyvéksymisesityksessa on tuotava avoimesti ilmi hankkeen haitallisten luontovaikutusten Hankkeen hyvéaksymisehdotuksessa on kolme osaa; suunnitelman esittely,

suuruus paitsi luonnonsuojelulaissa mainittuihin luontoarvoihin my®és yleisen luontokadon hyvaksymisehdotus ja hyvaksymisehdotuksen informaatiivinen osa. N&istd

nakokulmasta. hyvaksymisehdotusosuus s.5-12 siséltaa varsinaisen hyvaksyttavan osuuden ja
viittaukset yleissuunnitelman raportin ko. kohtiin. Muut hyvaksymisehdotuksen osat
ovat lyhennelmid yleissuunnitelman aineistosta.

Ympdéristovaikutukset on arvioitu raportissa Espoo-Salo -oikorata yleissuunnitelma
ymparistovaikutukset Ver.A.
IImastonmuutoksen, kiertotalouden ja luonnon monimuotoisuuden seka
Varsinais- luontokadon suunnitteluohjeet ovat tdsmentyneet viime vuosien aikana. Ne otetaan
Suomen ELY- huomioon seuraavassa suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.
keskus
(Ympiristo- Hankkeen aiheuttama luontokato ja haitalliset luontovaikutukset on yleissuunnitelmasta annettavassa Ratalaki 22 c §:n kohdassa 3 vaaditaan esittdmaan Traficomiin ldhetettdvassa
ja hyvaksymisesityksessa kuvattava avoimesti ja kattavasti. Ratalain 22 c §:n 3 kohta edellyttaa, ettd hyvaksymisesityksessa suunnitelman hyvaksymista koskevat harkinnan kannalta
luonnonvarat| "Yvéksymisesityksessa esitetdén tarvittavat tiedot. ELY-keskuksen nikemyksen mukaan lausuttavana tarvittavat tiedot , selvitykset ja asiakirjat. Hyvaksymisehdotuksessa on viitattu

-vastuualue)

olleessa yleissuunnitelmaa koskevassa hyvaksymisesityksessa ei ole riittavasti esitetty suunnitelman
hyvaksymistd koskevan harkinnan kannalta tarvittavia ja ratalain ko. pykaldssa yksiloityja tietoja.

yleissuunnitelman raportteihin, joista ko. tieto loytyy.

IImastonmuutoksen, kiertotalouden ja luonnon monimuotoisuuden seka
luontokadon suunnitteluohjeet ovat tdsmentyneet viime vuosien aikana. Ne otetaan
huomioon seuraavassa suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Maakuntakaavan mukainen maakunnallisesti arvokas kulttuuriperintékohde pitdd muuttaa muotoon
kulttuuriymparistékohde.

Muutettu.

Maisemavaikutusten arviointitekstissd ei mainita meluesteitd, eika niiden vaikutusta maisemaan ole
huomioitu muuallakaan. Melt iden mai ikutuksia ei voida sivuuttaa, vaan arviointia on syyta
taydentaa.

Meluesteiden vaikutuksia on kasitelty Espoo-Salo -oikorata yleissuunnitelma
ymparistovaikutukset Ver.A raportissa.
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ELY-keskus pyyt&a viela tarkistamaan, ettd kaikki rakennusinventoinnissa huomioidut rakennetun
ympariston kohteet ovat mukana arvioinnissa ja kartoilla. Esimerkiksi Muurlan ja Ahtialan kylistd puuttuu
maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkaita kohteita kartalta.

Yleissuunnitelmassa on kasitelty valtakunnallisesti arvokkaat kohteet.

ELY-keskus esittda, ettad oikoradan jatkosuunnittelussa kiinnitettaisiin huomiota siihen, etta nykyisin
hiljaisena tiedetyt alueet silyisivat jatkossakin hiljaisina tai ainakin meluhaitaltaan vahéisina.

Huomioidaan jatkosuunnittelussa.

Hankkeelle ei ole haettu eika saatu viela vesilain mukaisia lupia, joten erityisesti Kaukolan
pohjavesialueen osalta jaa epavarmaksi, onko rataosuus talté osin toteuttamiskelpoinen.
Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee kiinnitta3 erityista huomiota vedenottamopaikan kéyttokelpoisuuden
sdilyttamiseen.

Kaukolan pohjavesialueen vesilupa valmistellaan ratasuunnitelmavaiheessa ja
haetaan ennen rakentamista.

ELY-keskus huomauttaa, ettd vesimuodostumien tilan kuvauksissa tulee kdyttda tuoreinta tietoa
vesimuodostumien tilan luokittelusta ja esittaa luokittelutietoja 3. kauden mukaan, jolloin
luokittelutiedot perustuivat vuosien 2012-2017 aineistoon. Vesienhoidon osalta tulee ottaa huomioon
vuosille 2022-2027 laaditut vesienhoitosuunnitelmat ja toimenpideohjelmat.

Yleissuunnitelma on laadittu vuosina 2019-2021, eikd mainittuja hoito- ja
toimenpidesuunnitelmia ole silloin ollut kdytettavissa. Oteaan huomioon
jatkosuunnittelussa.

Iimastovaikutusten arvioinnin johtopaatoksend pitaa selkedsti kertoa hankkeen ilmastohaitat.
Vaikutusarviointien tarkoitus on, ettd esille tuotuja haittoja vahennetaan. Mahdollisten
lieventamistoimien suuruutta ja merkittdvyytta suhteessa hankkeen ilmastohaittoihin tulisi arvioida jo
yleissuunnitteluvaiheessa. ELY-keskus katsoo, ettd yleissuunnitelmaan tulee liittad sopeutumis- ja
varautumistarkastelu.

Iimastovaikutuksia on tarkasteltu radan yleissuunnitelmavaiheessa ja ne seka
sopeutumis ja varautumistarkastelu tehddan ja arvioidaan radan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa, jolloin saadaan tarkempaa teknisté tietoa
suunnitelmaratkaisuista.

Yleissuunnitelman hyvéaksymisesityksessa ei ole kasitelty hankeen ilmastovaikutuksia. Hankkeen
haitallisten ilmastovaikutusten suuruus tulisi esitelld my6s hyvaksymisesityksessa.

Iimastovaikutukset on esitetty Espoo-Salo oikorata ympéristévaikutukset Ver.A
raportissa.

Yleissuunnitelman kartta-atlaksen kaavatilannetta kuvaavalla karttasarjan 3 kartalla POKE-yleiskaavan
rajaus ei vastaa hyvaksymisrajausta, josta on jatetty pois alueita mm. Espoon keskuksessa ja
Myntinmaessa. Yleissuunnitelman aineistosta puuttuvat Espoon vireilld olevat yleiskaavat, tarkeimpana
Espoon yleiskaava 2060 (vireille 7.9.2022).

Kaavat on pdivitetty raporttiin ja kaikki suunnittelualueen kaava-aineistot ovat
nahtévilldoloaineistossa.

Yleissuunnitelmaselostukseen tai yleissuunnitelman hyviksymisesitykseen tulee tehda seuraava kirjaus
Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle: "Histan asemaa tulee jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-
yleiskaavan asemamerkinnan sijainnille, eritasoliittymén itdpuolelle".

Huomioidaan hyviksymisehdotuksessa ja tarkastellaan jatkosuunnittelussa

Kvarntraskin suojelualueelle haetaan osittaista lakkauttamista ratasuunnitelman saatua lainvoiman.
Yleissuunnitelmassa ei ole kuitenkaan mainittu lieventamistoimenpiteita kuin yleisesti. Ratalinja ei
kuitenkaan saa heikentaa suojelualueen luonnontilaa eikd mm. huoltoteitd voida rakentaa luon-
nonsuojelualueelle.

Lieventamistoimenpiteet tarkentuvat suunnittelun seuraavassa vaiheessa,
ratasuunnitelmassa.

ELY-keskus on myontéanyt luvan Espoossa Blominmaen liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikan
havittamiselle. Mikali lito-oravien poikkeamisluvat sisaltévat haittojen lieventamistoimia, ne tulisi esitelld
yleissuunnitelmassa.

Lieventamistoimenpiteet tarkentuvat suunnittelun seuraavassa vaiheessa,
ratasuunnitelmassa.

Pohjavesien arvioinnissa ei ilmeisesti ole huomioitu Svartbacktréasketin l&helld olevaa Mustanpuron
lahdetta eikd Kolmirannan alueella olevaa Lepolammen vedenottamoa kuten Espoo on ratahankkeen
taydennetystd ympdristévaikutusten arvioinnista antamassaan lausunnossa todennut.

Lahteet kartoitetaan ja otetaan huomioon seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
ratasuunnitelmassa. Lepolammen vedenottamo on muutettu reksitereissd
pistemmadiseksi kohteeksi.

Kuten Espoon taydennetystd ympéristovaikutusten arvioinnista antamassa lausunnossa todettiin,
Espoossa rata kuitenkin kulkee pitkdan matkaa Nuuksion ja Espoon keskuspuiston valista yhteytta pitkin
pirstoen ja kaventaen yhteytta ja heikentden sen ekologista toimivuutta. Seka maakunnallisten ettd
paikallisten ekologisten yhteyksien toimivuus on turvattava jatkosuunnittelussa.

Yleissuunnitelmassa on huomioitu maakuntakaavan mukaiset ekologiset yhteydet.
Maakunnallisten ettd paikallisten ekologisten yhteyksien toimivuus tarkistetaan
jatkosuunnittelussa.

Yleissuunnitelman ymparistévaikutusraportin perusteella ldhtétiedoista kuitenkin puuttuvat kokonaan
Espoon kaupungin luontotiedot mm. uhanalaiset luontotyypit, Espoossa sijaitsevat maakunnalliset ja
paikallisesti tarkeat ekologiset yhteydet sekd virtavesistot kuten norot ja purot. Lisdksi maakunnallisesti
arvokkaiden luontokohteiden rajauksissa ei ole huomioitu kaupungin omia selvityksia. Kaupungin
paikkatietoaineistot tulee jatkossa esittda kartoilla ja huomioida radan suunnittelussa seka arvioida
asianmukaisesti niihin kohdistuvat vaikutukset.

Espoosta, niin kuin kaikilta muiltakin ESA-radan kunnilta, on pyydetty kaikki
lahtétietoaineisto ja huomiot seka arvioinnit ovat tukeutuneet saatuun materiaaliin.
30.9.2022 jélkeen toimitettua ldhtdaineistoa voidaan hyddyntda seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Yleissuunnitelmaan siséltyviin liikennepaikkojen (asemien) suunnitelmiin kunta toteaa,
ettd Veikkolan aseman osalta sen tarkka sijainti ja ymparéivan uuden maankayton luonne ja tehokkuus
selvidvat kunnan maankayton suunnittelussa vuoden 2023 aikana.

Maankayttdsuunnitelmien kehittyminen otetaan huomioon seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa

Kirkkonummen kunta toteaa yleissuunnitelmassa esitettyjen liityntapyséakaointipaikkojen
méarastd (200 kappaletta), etté se on liian vdhainen.

Pysakointipaikkojen maara tarkentuu seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
ratasuunnitelmassa.

Jatkosuunnittelussa on pyrittdva huomattavasti suurempaan pysakointipaikkakapasiteettiin. My6s pyora-
pysdkaintipaikkojen maariin otetaan kantaa jatkosuunnittelun yhteydessa. Laajoina py-sdkaintikenttind
toteutettu liityntapysakaointi ei ole mydskaan maankayton tehokkuuden ja kaupunkikuvan kannalta
toivottava ratkaisu. Veikkolan asemanseudun osalta on syyta varautua rakenteelliseen
pysdkaintiratkaisuun, siten ettd ainakin osa liityntapysakointi-paikoista sijoittuisi esimerkiksi
pysékaintilaitokseen. Kunta katsoo, etta valtion tulee osallistua liityntapysakointijarjestelyistd seuraaviin
kustannuksiin.

Pysakointipaikkojen maara tarkentuu seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
ratasuunnitelmassa.

Rakenteellinen pysakaintilaitos voi sisdltya kunnan maankayttésuunnitelmiin.
Kunnan on télléin varauduttava my6s pysakointilaitoksen aiheuttamiin
lisékustannuksiin.
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Yleissuunnitelmakarttoihin, tai muuhunkaan yleissuunnitelman kartta-aineistoihin ei ole merkitty
toteutettavia melunsuojaustoimenpiteita.

Meluntorjuntatoimenpiteet on esitetty kartta-atlaksen melukartoilla.

Melunsuojauksen toteuttamisen osalta kunta toteaa, ettd Turunvayldn pohjoispuolelle tarvittavat
melunsuojaustoimenpiteet eivat saa riippua radan, eikd myoskadn Turun-véylan kolmansien kaistojen
toteuttamisen aikataulusta, vaan Vaylaviraston on toteutettava melunsuojaus mahdollisimman nopeasti
sovitun mukaisesti (vaihe 2).

Espoo-Salo oikoradan meluesteill torjutaan junaliikenteen aiheuttamaa lisamelua.
Moottoritiemelun torjuntaa toteutetaan omana hankkeenaan esim. Turunvéylan
kolmansien kaistojen toteutusaikataulussa.

Kirkko-

Kirkkonummen kunta kiinnittdd huomiota liséksi siihen, ettd yleissuunnitelman mukaan
lito-oraville aiheutuvia kulkuhaittoja on vdhennetty osoittamalla koko suunnitelma-alu-
eella noin 100 jatkosuunnittelussa huomioitavaa, mahdollista kulkuyhteytts, radan
poikki. Yleissuunnitelmasta ei kdy kuitenkaan ilmi, miten naiden yhteyksien toteuttamis-
kelpoisuus on varmistettu. Vaikuttaa silts, ettd kysymys jaakin kuntakaavoissa ratkais-
tavaksi, vaikka ylitysten toteuttaminen on tdysin kiinni valtiollisten tahojen (Véylavirasto
ja ELY-keskukset) rahoituksesta ja hankkeista. Ratkaisujen siirtdminen tulevaisuuteen
niihin liittyvid epavarmuustekij

Liito-oravien kulkuyhteydet radan poikkisuunnassa sisaltyvat yleisuuunnitelmaan ja
ne ovat mukana kustannusarviossa. Tarkentuu seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
ratasuunnitelmassa.

kunta

Kirkkonummen kunta esittdd mahdollisuutta kdyttaa koko hankkeessa ekologista kompensaatiota, mikali
lieventamistoimenpiteilld ei saada riittavasti valtettyd hankkeesta aiheutuvia haittoja, kuten vaikuttaa
talla hetkelld olevan.

Uusi 1.6.2023 voimaan astunut luonnosuojelulaki mahdollistaa vain
vapaaehtoisuteen perustuvan kompensoinnin. Valtion toteuttamilla hankkeilla
kmpensaatiota ei voida kéyttaa talousarviolainsdddannén ja vaylanpidon
rahoitukseen liittyvan rajoituksen takia.

Kirkkonummen kunta edellyttd, ettd huoltoteita voidaan kéyttaa soveltuvin osin myds kévelyn ja
py6réilyn yhteyksing, kuten on ratasuunnitteluvaiheen yhteydessa nidhty mahdollisena.

Huoltotiet ei turvallisuussyista voida kéyttaa kavelyn ja pyoréilyn yhteyksina. Kunta
voi toteuttaa radan suuntaisia kdvely- ja py6réilyvaylig, joilla sallitaan myés radan
huoltoliikenne.

Veikkolasta erityisesti itddn Espoon (Histan) suuntaan suuntautuvat ajoneuvo- ja kevy-
enliikenteen kulkuyhteydet ndhd&an kunnassa térkeind, mutta yht3 lailla myds lanteen
Vihtiin péin suuntautuvan yhteyden merkitys voi kasvaa tulevaisuudessa. Veikkolan ja
Histan vélinen tieyhteys on syytd suunnitella mahdollisimman Idhelle oikorataa. Alueella
voimassa olevassa yleiskaavassa on télld hetkell3 esitetty tieyhteys Veikkolasta Siika-
jarvelle. Kdynnistyneessa ratasuunnittelussa tulee esittda, kuinka yhteydet Veikkolan
asemalta Histaan, Vihdin ja Siikajédrven suuntaan toteutetaan.

Kyseiset ajoneuvo- ja kevyenliikenteen yhteydet tarkentuvat seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa

Yksittdisend huomiota todettakoon, ettd ymparistosuunnitelmakartassa 5.4. on merkitty epaselvasti
ruskealla viivalla osoitettujen arvokkaiden luontokohteiden rajaukset. Veikkolan asemapaikan puolella
nayttaisi rajaus sisaltavan vain kansallispuiston alueen, mutta ei siitd jonkin matkaa pidemmaille lanteen,
eli kartassa oikealle, ulottuvan Natura2000-alueen rajauksen (Natura 2000-alueraja). Kyseiset rajaukset
eivat ole tdysin yhtenevdiset, vaan Natura 2000-alueen rajaus ulottuu Veikkolan suunnassa
kansallispuiston rajausta laajemmalle. Natura 2000-alue tulisi siis sisallyttad myos arvokkaan
luontokohteen rajauksen sisaan, mikali suunnitelman laatimisen yhteydessa ei ole tehty asiasta muuta
paatosta.

Rajat tarkistettu ja lisatty ymparistdsuunnitelmakarttaan.

”Hankkeen aikana hyvaksytyt yleiskaavat”. Kartalle merkitty Tervalammen osayleiskaava ei ole hyvéksytty
vaan vireilld oleva kaava. Samassa yleissuunnitelman karttakuvassa ja kartta-atlaksen kaavatilannetta
kuvaavassa kartassa 1 (sivulla 7) on esitetty Eteld-Nummelan osayleiskaavasta virheellinen
kaavarajaus.Sivu 65 ja 22 Eteli-Nummelan osayleiskaavasta puuttuu tiedot ”Hyvéak-syminen”-
sarakkeesta. Kunnanvaltuusto on hyvéksynyt kaavan 24.1.2022. Kaava on saanut lainvoiman 8.3.2023.

Kaavatilanne péivitetty ja esitetty nahtévilldolevassa aineistossa.

Vihdin strateginen yleiskaava on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 21.9.2020 ja saanut lainvoiman
19.10.2021. Vihdin kunta pyytda péivittamaan Vihdin strategista yleiskaava koskevan tiedon
lainvoimaisuuden osalta tekstiin ja Vihdin kunta Ote pdytakirjasta Kunnanhallitus & 62 20.03.2023
taulukkoon. Taulukkoon tulee paivittaa myos Etela-Nummelan osayleiskaavan hyvaksymistilanne. Etela-
Nummelan osayleiskaavan nimestd tulee poistaa taulukosta sana ”osa-alue”. Taulukon “kmv”-sarakkeen
mukaan Tervalammen ja Eteld-Nummelan osayleiskaavat sijaitsevat samal-la osuudella (39-41). Kaava-
alueet eivat ole paallekkaisia, joten tiedot tulee tarkistaa ja korjata.

Kaavatilanne pdivitetty ja esitetty nahtavilldolevassa aineistossa.

Vihdin kunta

Vihdin kunta huomauttaa, etta seuraavia Etela-Nummelan osayleiskaavaan merkittyja uusia katu- tai
jalankulun ja py6railyn yhteyksia ei ole huomioitu yleissuunnitelman suunnitelmakartoilla:---
Asemanseudun uusi ldntinen katuyhteys seka kéavelyn ja pyorilii-kenteen pééreitti (lausunnon liite 1, sivu
6).

-Linnanniitun ja Vanhan Turuntien (mt 110) vélinen uusi kivelyn ja pyoréliikenteen aluereitti (lausunnon
liite 1, sivu 7).

-Kuralantien ja valtatien 2 valinen uusi katuyhteys seka kévelyn ja py6
1, sivu 8).

ikenteen p&éreitti (lausunnon liite

Kaavassa esitetyt katuyhtyedet seka kavelyn ja porailyn reitit eivat estd radan
toteutusta eikd radan yleissuunnitelma esta pyordilyreittien toteutusta. Etela-
Nummelan osayleiskaava on hyvéksytty 24.1.2022 ja ehdotus ollut nahtavilla
kesakuussa 2021 ja kaavan valmisteluaineisto nahtavilla loka-marraskuussa 2020.
Kaavaa ei ollut siis kdytettdvissa yleissuunnitelmaa tehtdessa. Kaava otetaan
huomioon jatkosuunnittelussa, ratasuunnitelmaa tehtdessa. Kaavatilanne
péivitetadn 9/2023 tilanteeseen.

Etela-Nummelan osayleiskaavassa on osoitettu meluntorjuntatarve Vihti-Nummelan asemanseudulle
radan pohjois- ja eteldpuolelle sekd Kuralantien liittyméan kohdalla radan pohjoispuolelle (lausunnon liite
1, sivut 9 ja 10). Vihdin kunta esittdd huomionaan, etta Kartta-atlaksen vuoden 2050 tilannetta
kuvaavissa melukartoissa sivuilla 109 ja 126 ei ole esitetty meluesteita kyseisiin kohtiin.

Yleissuunnitelmassa on esitetty yleissuunnitelman melulaskentojen perusteella
esitetyt meluestetarpeet. Laskentojen perusteella ko. kohdassa ei ole ollut
meluestetarvetta mutta suunnitelma ei estd kaavan mukaisen meluesteen
rakentamista. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa radan aiheuttamat
meluestetarpeet maaritetaan tarkemmilla maastomalleilla uudestaan.

Etela-Nummelan osayleiskaavassa osoitetut viheryhteystarpeet ja liito-oravan kulkuyhteydet on padosin
yhtenevaiset Espoo-Salo oikorata yleissuunnitelma -raportin ympéristdsuunnitelmakarttojen kanssa.
Naiden lisaksi Etela-Nummelan osayleiskaavassa on tunnistettu viheryhteystarve Espoo-Salo-oikoradan
linjauksella Mayraéntien ja Linnanmaen kohdilla. Kyseisid yhteyksia ei ole esitetty
ymparistdsuunnitelmakartoilla

Etela-Nummelan osayleiskaavassa esitetty Mdyraantien viheryhteys toteutuu sekd
oikoradalle etta liityntériteille esitettyjen tunnelien seka korkean ja pitkan sillan
avulla.

Vihdin kunta huomauttaa, etta yleissuunnitelman liilkennepaikan (aseman) suunnitelma ei vastaa Eteld-
Nummelan osayleiskaavan mukaista ratkaisua eika vireilld olevan kaavarungon suunnitelmia eika siten ole
kunnan tavoitteiden ja suunnitelmien mukainen.

Kunnanvaltuusto on hyvaksynyt kaavan kokouksessaan 24.1.2022 § 3. Kaava on
saanut lainvoiman 8.3.2023. Kaava huomioitu liikennepaikan suunnittelussa ja
maankayttovaikutukset tarkennetaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
Yleissuunnitelma ei esta kaavan toteuttamista.
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Kunnan lausunnonannon ajankohtaa vastaava kaavatilanne vahvistettujen ja hyvéksyttyjen
oikeusvaikutteisten yleiskaavojen osalta

*Taajamaosayleiskaava (hyvéksytty 10.10.2012, saanut lainvoiman 2.3.2016)

* Nummi-Pusulan eteldosien osayleiskaavan muutos (hyvéksytty 17.8.2022, saanut lainvoiman
12.10.2022)

* Sammatin pohjoisosien osayleiskaavan muutos (hyvaksytty 17.8.2022, saanut lainvoiman 12.10.2022)
* Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijérvi-Pulli maaseutu-alueiden osayleiskaava

- hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 17.8.2022,

- yksityishenkil on tehnyt kaupunginvaltuuston paatoksesta valitusajan puitteissa Helsingin hallinto-
oikeuteen maankaytt6- ja rakennuslain 188 §:n mukaisen valituksen. Valittaja on mydhemmin rajannut
valitustaan koskemaan vain tiettyd aluetta, jonka jalkeen

- kaava on tullut osittain voimaan kuulutuksella 30.11.2022.

- Helsingin hallinto-oikeus on kasitellyt ja hyldnnyt valituksen paatoksel-1a&n 3.2.2023. Jatkovalituslupaa
ei haettu ja kaava tuli lainvoimaiseksi kuulutuksella 22.3.2023. Tdm3 tieto on tarpeen paivittada
yleissuunni-telma-aineistoon.

Kaavatilanne péivitetty ja esitetty nahtévilldolevassa aineistossa.

Yleissuunnitelmaa tulee taydent&a joukkoliikenteen ylitykselld Lohjansolmun aseman kohdalla .
Yleissuunnitelman ratkaisun tulee noudattaa voimassa olevaa osayleiskaavaratkaisua ja kyseinen silta
tulee taydentad yleissuunnitelmaan.

Yleissuunnittelun ja yleiskaavoituksen laatimisen aikatauluilla on hankkeessa ollut
eroa vaiheistuksessa. Yleissuunnitelmaan lisdtaan kaavassa esitetty
joukkoliikennesilta. Yleissuunnitelmassa on esitetty kulkuyhteydet Lempolan
(Lohjansolmun) asemalle. Radan yleissuunnitelma ei estd yleiskaavassa esitetyn
yhteyden toteuttamista.

Ohjeellinen ulkoilureitti Lohjansolmun aseman itédpuolella, Lohjansolmun aseman itdpuolelta puuttuu
tarkea ulkoilun mahdollistava ali-kulkuyhteys.

Yleissuunnitelman ratkaisua tulee tarkistaa voimassa olevan osayleiskaavaratkaisun mukaiseksi ja
kyseinen alikulku tulee osoittaa yleissuunnitelmaan.

Yleissuunnittelun ja yleiskaavoituksen laatimisen aikatauluilla on hankkeessa ollut
eroa vaiheistuksessa. Yleissuunnitelmaan lisétdan kunnan kaavoittama
alikulkuyhteyden merkinta. Radan yleissuunnitelma ei estd yleiskaavassa esitetyn
yhteyden toteuttamista.

Yleiskaavassa rautatieaseman itapuolelle on osoitettu VLA-alueen (avoimena séilytettava

Yleissuunnittelun ja yleiskaavoituksen laatimisen aikatauluilla on hankkeessa ollut

Lohjan lahivirkistysalue) ja MU-alueen (maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on erityista ulkoilun eroa vaiheistuksessa. Yleissuunnitelmaan lisétdan kunnan kaavoittama
kaupunki |ohjaamistarvetta) valille paaradan alittava ohjeellinen ulkoilureitti. Suunnittelussa tulee turvata alikulkuyhteyden merkinta. Radan yleissuunnitelma ei esta yleiskaavassa esitetyn
viheryhteyksien riittava laajuus, jatkuvuus ja kytkeytyvyys viheralueverkostoon. yhteyden toteuttamista. Rautatiealueen ulkopuoliset maankayttératkaisut ovat
Suunnittelussa tulee turvata viheryhteyksien riittava laajuus, jatkuvuus ja kytkeytyvyys kunnan vastuulla.
viheralueverkostoon.
Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijérvi-Pulli maaseutualueiden osayleiskaavassa on osoitettu Yleissuunnittelun ja yleiskaavoituksen laatimisen aikatauluilla on hankkeessa ollut
Luonnonsuojelulain 49 §:n mukaisen eldinlajin siirtymareitti ja yhteystarve Lohjan-solmun asemanseudun|eroa vaiheistuksessa. Lohjan kaupunki suunnittelee yhteyden sijaintia tarkemmin
pohjoispuolelta kohti etel yleissuunnitelman jélkeen kdynnistyneen Lohjansolmun asemanseudun
Yleissuunnitelman ratkaisu ei noudata voimassa olevaan osayleiskaavaan merkittyja viheryhteyksia ja liito-| suunnittelun yhteydessa ja ratkaisu tulee yhteensovittaa ratasuunnittelun kanssa.
oravien siirtymdreitteja. Yleissuunnitelma ei esté viheryhteyden toteuttamista.
Lehmijarventien liittym&n suunnittelussa ja rakentamisessa on huomioitava pohjavedenottamon suoja- |Natura-arviointi tehty ja on UUDELYss3 arvioitavana.
alueen vesilain mukainen p&&tos.
Lohjanharjun ja Ojamonkankaan (FI0100031) Natura-alue on osa sorasta ja hiekasta muodostunutta |
Salpausselkaa ja pieni osa siitd sijoittuu Lehmijarventien liikkenne-alueelle. Mahdollinen haittavaikutus
tulee kuitenkin Uudenmaan ELY-keskuksen mukaan selvittdad luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisella
Natura-vaikutusten arvioinnilla ja pyyt43 siitd ELY-keskuksen lausunto.
Juurakkopuhdistamo on ollut osa moottoritien rakentamista. Se on osoitettu Lohjansolmun Juurakkopuhdistamo on todettu huonosti toimivaksi ja on esitetty korvattavaksi
asemanseudun ja Lehmijarvi-Pulli maaseutu-alueiden osayleiskaavassa rakennetun kosteikon merkinnalld |samalla paikalla sijaitsevalle, paremmin toimivalla hulevesien viivytysrakenteella.
(luo-5). Osayleiskaavalla on varmistettu, ettd juurakkopuhdistamo voi sdilya nykyiselld sijainnillaan. Oljynerotus yms -rakenteet t enalleen. Viivytysrakenne on osoitettu
Juurakkopuhdistamon ylldpidon ja seurannan vuoksi myds Espoo-Salo-oikoratahankkeessa on Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijérvi-Pulli maaseutu-alueiden
varmistettava sinne kulkuyhteys. Huoltotiet on suunniteltava niin, etta ne mahdollistavat raskaan osayleiskaavassa rakennetun kosteikon merkinnélla (luo-5). Osayleiskaavalla on
liikenteen ajoyhteyden myds radan toteuttamisen jalkeen . varmistettu, ettd viivytysrakenne voi sailya nykyiselld sijainnillaan ja etta sen
tarvitsema infra voidaan yllapitdd. Suunnittelu tarkentuu ratasuunnitelmassa.
Rakennus- ja ympaéristolautakunta:Ympadristonsuojelulain mukaan melua pitéisi pyrkid vahentdamaan ja Meluntorjuntaan kiinnitetaan erityista huomiota ja meluntorjuntaratkaisuissa
melun lisaéntymista hiljaisilla alueilla estdmé&an. Salon ymparisténsuojeluviranomainen katsoo, etta pyritaan etsimaan ennakkoluulottomasti my6s uusia ratkaisuja. Yleissuunnitelmassa
melun vaikutusalueelle tulevien alueiden meluntorjuntaa on kehitettava myos tulevaisuudessa ja uusia  |on esitetty meluasetuksen mukaisille ohjearvoille mitoitetut
tekniikoita kayttoon ottaen, eivatkd aiheutuvat kustannukset saa olla paakriteeri meluntorjuntatoimia meluntorjuntatoimenpiteet sekd osoitettu kiinteistot, jotka jadvat meluntorjunnasta
Salon valittaessa. huolimatta ohjearvojen ylittavalle alueelle (melun muu toimenpide).
kaupunki Meluselvitykset tarkentuvat ratasuunnitelmassa.
Ratasuunnittelun osalta LUP toteaa, ettd olennaista on turvata pelastus-toiminnan edellytykset radan Yleisuunnitelmassa on pelastusviranomaisten ndkemyksid kuunneltu tarkasti ja
saavutettavuuden osalta esimerkiksi jarjes-tdmalld tunneleiden ja siltojen molempiin péihin pelastustiet. |pelastusyhteyksien suunnitteluun kiinnitetty erityishuomiota siten ettd erityisesti
Liittymien osalta on syytd huomioida ajoreittien loogisuus ja turvallisuus tunnelien suuaukoille on suunniteltu mahdollisimman suorat pelastusyhteydet.
LUP esittaa, etta esim. siltojen ja asemasuunnittelun osalta toimitaan jat-kossa samoin (kutsutaan Otetaan huomioon jatkosuunnittelussa
yhteistyokokoukset koolle ajoissa ja sovitaan rat-kaisut pelastuslaitosten ja hankkee-
. seen ryhtyvan valilla yhteneviksi ).
Lénsi-
Uud.
pelastus- li rataty6std aiheutuu olemassa oleville vaylille ajorajoitteita tms. poikkeavaa, niin LUP toivoo ettd Yleissuunnitelmavaiheessa asia ei ole vield ajankohtainen. Ratatydasiat ovat
laitos ndistd annetaan pelastuslaitokselle tieto hyvissa ajoin. Hatakeskukseen liitettavien turvajarjestelmien ajankohtaisia vasta rakentamissuunnitteluvaiheessa.

lahtétietodokumentit tulee esitelld alueen pelastusviranomaiselle ennen niiden asen-nustyén
aloittamista. Tydmaan tulee huolehtia turvallisuussuunnittelusta ja riskienhallinnasta. Suurten tyémaiden
tulee olla saavutettavissa pelastus-laitoksen raskaalla kalustolla .
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V-S pelastuslaitos on pystynyt vaikuttamaan hankkeeseen liittyvien asema-ja yleiskaavoituksen avulla.
Tavoitetilana on ollut, ettd tunneleiden ja siltojen molempiin péihin saa-daan pelastustiet.

V-S pelastuslaitoksen pyyntd otetaan huomioon suunnittelun seuraavassa vaiheessa
my®s pitkien siltojen pelastusteiden osalta.

Y, -

Tyémaalle paasy tulee ldhtokohtaisesti olla mahdollista pelastuslaitoksen raskaalla pelastuskalustolla.

Yleissuunnitelmavaiheessa asia ei ole vield ajankohtainen. Asia on ajankohtainen

Suomen ] . I . R . . : R .
pelastuslaito Radan rakentaminen ei saa heikentda olemassa olevien rakennusten palo- tai poistumisturvallisuutta. vasta rakentamissuunnitteluvaiheessa.
s
Ratalinjan laheisyydesta on tunnistettu uusi muinaisjaannés (Stampforsen, mj. rek. 1000033112), joka ei [Tieto on tallennettu ja huomioidaan radan seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
sisélly Museoviraston inventointiin 2017. ratasuunnitelmassa.
Espoon
kaupungin
museo
Lansi-
Uud.
museo
Aineistossa havaittiin kulttuuriympériston osalta seuraavia epatarkkuuksia: Tarkentuu ratasuunnitelmavaiheessa.
- Yleissuunnitelmaselostuksen sivulla 40 on epdhuomiossa mainittu Ahtialan siltapaikan sijaitsevan
valtakunnallisesti tarkedssa kulttuuriympdarist6ssa, vaikka kyseessa on maakunnallisesti arvokas alue.
- Ympdristévaikutusten arviointiraportissa on huomioitu valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
1995, vaikka péivitetty inventointi (VAMA 2021) on otettu valtioneuvoston paatokselld 18.11.2021
valtakunnallisten alueidenkaytt6tavoitteiden mukaiseksi inventoinniksi, joka korvaa aiemman
inventoinnin. Kaytannossa téll ei ole hankealueen osalta suurta merkitysté, koska Salossa hankealueelle
ei sijoitu valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita. Suomusjarven Veikkolan
osalta on syytd todeta, ettéd purettavaksi aiottu koulu on paikallisesti arvokas. Kuvauksessa todetaan
Varsinais- | Virheellisesti (Ympéristévaikutusten arviointiraportti s. 81), etta kylan alueella ei ole todettuja paikallisesti
Suomen |arvokkaita kulttuuriympéristoja.
museo

- Vaikutusten arviointiraportissa ei Ahtialan osalta (s. 81) ole erikseen mainittu seudullisesti arvokasta
Pirkkalan kantatilaa, jonka etel&puolista peltoaukeaa rata halkoisi.

- Ympdristévaikutusten arviointiraportin taulukko 18, jossa esitellaan valtakunnallisesti ja seudullisesti
merkittdvat kulttuurihistorialliset kohteet, ei ole kattava. Sieltd puuttuvat esimerkiksi Salon keskustassa
sijaitsevat Ratapolku 2 ja Tehdaskatu 5 A.

Radan mitoitusnopeus on tarpeellista olla raportissa mainittu n. 300
km/h. Radan tavoitenopeus ja suunnittelunopeudet tulee kuitenkin
suunnitella toimiviksi my6s nykykalustolla ja esimerkiksi nopeustasolla
200-230-250 km/h.

Radan suunnittelussa on otettu huomioon my&s alemmat junanopeudet.

Térkeista radan liikennepaikoista, Espoon, Lohjanharjun ja Salon rataliityntératkaisuista (ml. Espoon
erkanemisosuus Rantaradasta) tai rautatievaihteista (raiteenvaihtopaikat, erkanemisvaihteet) puuttuivat
tarkat suunnitelmakuvaukset. Kyseessa ovat oleelliset liikennetekniset asiat, jotka tulee lapikdyda tarkasti.

Kyseessa on yleissuunnitelmavaihe. Tarkempien suunnitelmien laatiminen tehdaan
myShemmissa suunnitteluvaiheissa.

Radan eri tekniikkalajien seké kalusto- ja ratasysteemitoimivuuden osa-aluetarkastelut ja
sisaltékuvaukset. Lisdksi radan paivittdisen hoidon ja yllapidon osalta tulee suunnitteluratkaisun olla
mahdollisimman toimiva. Radan elinkaariaikana junaliikenteen lomassa tapahtuva sujuva ja
kustannustehokas ratakunnossapito on térkeda huomioida jo suunnittelussa (ml. talvitoimivuus,
vikakorjaukset ja turvallisuusasiat ). Tdma ndkoékulma on hyva lisitd suunnitelmaan.

N&ama on otettu huomioon radan kaksiraiteisuutena seka radan geometriassa
raiteenvaihtopaikkojen méaarittellyssa. Tarkempi suunnittelu tehddin radan
myShemmissa suunnitteluvaiheissa. Yleissuunnitelmassa on lisdksi huomioitu radan
kunnossapidon kannalta olennaiset nousupaikat ja huoltotieyhteydet.

Olemassa olevien eri kalustoyksikoiden ja junakokoonpanojen liikennetek-ninen yhteentoimivuus ja
sujuva kulku radalla tulee selvityksin var-mistaa. Suunnitelmatavoitteet ja ratkaisut on peilattava
suhteessa eri vaa-timuksenmukaisuussaadoksiin.

Suurin osa liikenteestd on kauko- ja Ighiliikennejunia. Laiturimitoituksissa on otettu
huomioon eri junakokoonpanot. Tavaraliikennetta on vain satunnaisesti valilla
Turku-Salo.

Tarvittaessa tulee koko ratakdytava aidata, samalla estetaan esimerkiksi hirvieldinten paasy radalle.

Riista-aidat vain asemien ja taajamien laheisyyteen - ei koko ratalinjalta estamaan
hirvien ym. eldin-ten luontaista liikkumista. Hirvien kulkureiteille on esitetty 2
ekosiltaa. Lisaksi pitkat sillat ja tunnelit mahdollistavat eldimistolle toimivat
kulkuyhteydet noin kolmasosalle koko rataosuudesta.
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Asemille/matkustajalaitureille tulee suunnitella kunnolliset sddsuojat ja laiturialueiden laiturikatokset.
Myos asemien ylikulkusillat ja laituriporrasnou-sut tulee kattaa.

Suunnittelu tarkentuu seuraavissa suunnittekluvaiheissa ja jolloin my6s tarkemmat
ratkaisut talta osin tarkentuu.

Kuntien maanké&yttésuunnittelu on uusien asema-alueiden saavutettavuu-dessa, palvelutasossa ja
tarvittavassa jatkokehittdmisessa todella tarkeds-sa roolissa. Kuntakeskuksista tulee olla ns.
laatukaytévatasoiset yhteydet suunnitelluille rautatieasemille.

Kuntien maanké&ytén suunnittelu on kuntien vastuulla.

Hanko-Helsinki suorajunamahdollisuus tulee jatkossa pitdé eri tarkasteluissa mukana

Yleissuunnitelma on tehty Espoo - Salo vélille. Yhteys Hanko - Hyvink&é radalle on
otettu huomioon téssa yleissuunnitelmassa.

Kirjaukset kaukojunien tulevista pysahtymispaikkamuutoksista ja matkanopeuksien hidastuksista eivat
tue matka-aikojen nopeuttamista. Seutu- ja maakuntakeskusten valisen runkojunaliikenteen osalta
rataverkon kehittdmisen perustavoitteena tulee olla matka-aikojen nopeuttaminen seka erityisesti
Helsingin sisddntuloratojen tulevaan vélityskykyyn ja toimivuu-teen panostaminen.

Yleissuunnitelman mukainen ratageometria maarittaa junien suurimmat nopeudet.
Pysahdykset ja niistd aiheutuvat hidastukset on optimoitavissa liikkenteen
suunnittelun avulla. ESA-YS suunnittelualue ei kata Helsinkgin sisddntuloratoja.
Otetaan huomioon muissa suunnitelmissa.

Raidegeometria-asiaa on tarkasteltava vield kaikilla asemilla ja linjaliikenneosuuksilla (ml. raidevalit,
kallistukset ).

Suunnittelua tarkennetaan vield seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Raidevalit on
madritetty suunnitteluperusteissa, eivéitka ne aiheuta erityisia liikenteellisia
rajoituksia.

Radan vaihde- ja raiteenvaihtopaikkasuunnitelmat on lapikaytdva. Radan nousujérjestelyissd on
huomioitava mm. pdéradalta saadut opit ja puutehavainnot .

Radan vaihde- ja raiteenvaihtopaikat on suunniteltu raidegeometriaan sovittaen
saannollisin valein poikkeustilanteita silmélla pitden. Radan vaihde- ja
raiteenvaihtopaikkojen suunnittelu tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Suurnopeusrata on aidattava kauttaaltaan. llkivallan ja luvattomien radalla liikkujien vuoksi paasyesteet
ovat tarpeen koko rataosalla. Hirvieldinten kulkuestoon on kehitetty myos erilaisia teknisid
estojdrjestelmia.

Ks. Vastaus edella.

VR

Uusilla rautatieasemilla polkupyérille tulee tarjota sadsuojattu ja turvalli-nen, ilkivallalta suojaava
pysdkainti. Esimerkiksi asemien pyératallit ovat hyva keino lisatd kestavan liikenteen matkaketjujen
palvelutasoa. Asema-ratapihoilla paaraiteiden raidevilien tulee olla leveammat .

Tarkennetaan my6hemmissd suunnitteluvaiheissa yhdessa kuntien kanssa.

Asemien saatto- ja noutoliikennealueiden, huomioiden myés taksit, kutsu-autot yms., tulee olla riittavasti
mitoitettuja ja esteettémasti toimivia.

Tarkennetaan my6hemmissd suunnitteluvaiheissa yhdessa kuntien kanssa.

Kaantoraideideat ovat raiteistoratkaisuina vanhakantaisia. Erityisesti padradoilla ne tulee toteuttaa
lapiajettavina yhteiskaytto- ja poikkeustilanne-hoitoperiaatteisina.

Liikennepaikkojen laituriraiteet ovat ldpiajettavia. Lempolan liikennepaikka on
lahiliikenteen paateasema, johon on suunniteltu erillinen kaantéraide.

Liian ahtaiden tunneleiden rakentamista tulee valttag, jotta radan elinkaariyllapito ja eri
kalustoyksikkokaytot saadaan toimimaan my6s pitkalla tahtdimella ongelmitta.

Tunneleiden poikkileikkaus on perinteistd tunnelia selvasti suurempi. Tunnelit on
mitoitettu nopeudelle 300 km/h.

Sahkoratasysteemi, tunnelirakenteet ja radan erotuskentét tulee suunnitella nopealiikenne-
/suurnopeusradoilla junien ajettavuus huomioiden.

On huomioitu tunnelin poikkileikkauksessa. Tarkentuu myohemmissa
suunnitteluvaiheissa.

Yleissuunnitelma perustuu nykyiseen turvalaitostekniikka/JKV-jérjestelmaén, eikd siind ole huomioitu
tulevaa ERTMS/ETCS -jarjestelmaa.

Turvalaitemuutos on tunnistettu YS:n supessa. YS:n suunnittelun alkaessa, ei ollut
vield Suomen ETCS:n méaéritelmia. Muutos ERTMS/ETCS- jérjestelmaan
huomioidaan RaS:ssa

Radan turvalaitos- ja kulunvalvontalaitesuunnittelu on lapikdytava ja tarvittaessa ratkaisuja
tarkennettava.

Suunnitelma kdydaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa kokonaan Iapi. Niin myos
turvalaite- ym. Suunnitelmat ja ratkaisuja tarkennetaan sen perusteella.

Uusien asemanseutujen tie- ja katujarjestelyt tulee saada kattavasti suunnittelukokonaisuuteen mukaan.

YS tehdaan yleiskaavan tasoon ja suunnitelma tarkentuu RaS ja asemakaavatasolla.

On hyvd, ettd suunnitelmiin on sisallytetty Nummelassa yhteys Hyvink&&n suunnasta uudelle oikoradalle .

Tavaraliikenne on mahdollista uudella radalla. Myés nykyinen rata on
tavaraliikenteen kaytettavissg, jolloin tavaraliikenteestd ei aiheutuisi haittaa
nopealle henkiléliikenteelle.

Rata on nimetty sekaliikenneradaksi, mutta ilmeisesti Lohjan ja Salon vililla ei ole lainkaan
ohituspaikkoja, ts. paikkoja, joissa nopea liikenne voisi ohittaa hitaamman. Téllaiset raiteet voisivat my6s
palvella radanpidon kaluston sailytyspaikkoina ratatoiden aikana. Suunnitelman perusteella jaa
epaselvaksi, mahdollistaako geometria ohituspaikkojen toteuttamisen myéhemmin.

Radanpidon tarpeisiin on suunniteltu nousupaikkoja ja asemavarausten kohdille on
mahdollista toteuttaa ohituspaikkoja.

Suunnitelmassa ei ole liiteaineistoa, josta kavisi ilmi suunniteltu likennerakenne ja sen varaama
kapasiteetti radalta.

Liikennerakenne on esitetty erillisissa liikenneselvityksissa ja YVA:ssa.
Yleissuunnitelman liikenneteksti paivitetty.

Aineistosta ei saa selkeda kasitysta siitd, miten edellytykset esim. Salon raakapuuliikenteen hoitamiseksi
Turusta kdsin muuttuvat.

Vaylavirastolla on erilliset selvitykset raakapuuliikenteen hoitamisesta.
Lahtokohtaisesti Salon raakapuuliikenne hoidetaan nykyista rataa pitkin nykyisen
aikataulun mukaisesti.

Rantarata on nykyisin TEN-T-ydinverkkoa. Epaselvéksi
poistuuko status vanhalta radalta.

siirtyyko tama status uudelle oikoradalle ja

Radan hallinnolliset muutokset maaritetaan ratasuunnitelmassa.

Rautatieliikenteen toimivuuden ja palvelutason lépikdynnin kannalta yleis-suunnitelman
lausuntoaineiston kattavuus ei ole viela riittavalla tasolla. Suunniteltavan Espoo-Salo-oikoradan suhteen
tarvitaan monipuolinen seka huolellinen liikenteellinen ja ratatekninen suunnittelu-, riskien- ja vaikutus-
tenarviointi sekd paatoksentekoprosessi.

Yleissuunnitelma on osa tarkentuvaa suunnitteluprosessia, jossa ratkaisut kehittyvat
seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Riskienhallinta ja vaikutusten arviointi on osa tita
tarkentuvaa prosessia. Molemmat ovat olleet kdynnissa jo
yleissuunnitelmavaiheessa ja tarkentuvat edelleen.

Ennen Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman valmistumista tulee radan ratatekniset,
liikenteenhoidolliset sekd sita koskevat palvelu- ja jarjestelmatekniset selvityskokonaisuudet lapikdyda
perusteellisesti.

Vaiheittainen suunnitteluprosessi varmistaa sen, ettd myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa tehtavat suunnitelmien tarkennukset perustuvat yhtendiseen
kasitykseen radan teknisista tavoitteista, vaikutuksista huomioiden riskienhallinta.
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HSL voi tamanhetkisen toimivaltajaon mukaan liikennéida Kirkkonummen Veikkolaan asti. Veikkolan
asemalla pystytdan suorittamaan kaannat yleissuunnitelmassa jatkosuunnittelun pohjaksi valitun
vaihtoehdon 2 pohjalta.

Toimivaltakysymysten epavarmuudesta huolimatta olisi hyva arvioida myos vaikutuksia
liikenndintikustannuksiin ja sitd mika osa liikenteesta voisi syntya markkinaehtoisesti ja mikd osa
ostoliikenteend.

Asia on huomioitu mutta radan yleissuunnitelmassa ei ratkaista liikkennéinnin
toimivaltakysymysta.

HSL nékee, ettd liikennetarjonta ja jarjestamistapakysymykset tulisi ratkaista kokonaisuutena ennen
tarkempaa suunnittelua.

Asia on huomioitu mutta liikennetarjontaa ja jarjestamistapakysymyksia ei ratkaista
radan yleissuunnitelmassa.

Hankeyhtiéiden suuret ratahankkeet eivat ole osa seudullista MAL 2023 - investointiohjelmaluonnosta,
mutta niiden vaikutuksia seudulliseen lilkennejérjestelmaan ja maanké&ytto6n tullaan arvioimaan. MAL
2023 - suunnitelman luonnoksessa on kuitenkin tunnistettu Histan, Veikkolan ja Nummelan alueet uusiin
joukkoliikenneinvestointeihin tukeutuvina pidemman aikavélin maankaytén kehityssuuntina.

Yleissuunnitelmassa ei oteta kantaa MAL-sopimuksiin.

Espoo—Salo-oikoradalla on toteutuessaan merkittavia vaikutuksia lilkennejarjestelmaan sekd uuden
ratakdytavan laheisyydessa, mutta myos laajemmin muun muassa Rantaradan liikenteeseen.
Liikenteellisissa vaikutuksissa tulee esittaa vaikutukset junaliikenteen mahdollisuuksiin ja
matkustajamadriin sekd Rantaradalla ettad Espoo-Salo-oikoradalla.

Taydennetdan yleisuunnitelman kappaletta Liikenteelliset vaikutukset

Yleissuunnitelman mukaisen matkustajamaarien kysyntdennusteet jdavit epdvarmalle pohjalle, koska
matkustajamadrdennusteet ovat laadittu jo vuoden 2019 raportissa. Ndin koronapandemian vaikutusten
ja etatyon vakiintumisen tuomia liikkenteen kysynnén ja ajan arvon muutoksia ei niissd ole huomioitu.
Siksi HSL nékee tarpeen paivittaa kysyntdennusteet suunnitelmavuosille 2030 ja 2050. Lisaksi olisi hyva
esittda taulukkona ennusteet matkustajamé&arista Rantaradalla ja Oikoradalla, mitka nyt puuttuvat
yleissuunnitelmaraportista.

Taydennetty yleisuunnitelman kappaletta Liikenteelliset vaikutukset. Tdydennettty
rantaradan ja oikoradan matkustajamaarien ennusteet.

HSL painottaa, ettd ennen kuin Espoo-Salo -hankkeesta tehdaan rakentamispaatoksia, tulee hankkeen
mahdollistaman liikennetarjonnan mukainen varikkokapasiteetti varmistaa, my6s kaukoliikenteen osalta.

HSL:n lahijunaliikenteen alkaminen Oikoradalla voi kdynnistya vasta, kun radan varrella on riittava
matkustajapotentiaali, HSL:IId on riittavasti kalustoa seka Rantaradan varikko on valmistunut.
Alkuvaiheessa Histan lilkenne saattaa hyvinkin olla vain Lohjan junien palvelutason varassa. Samalla
taytyy huomioida Rantaradan lahijunaliikenteen palvelutaso.

Tarkentuu tulevissa likkenteellisissa ja kapasiteettiselvityksissa.

Espoo—-Salo-oikorata kuten my8s muut nopeat junayhteydet vaatisivat erittdin suurta taloudellista
panostusta yhteiskunnalta. Hankkeiden rahoitusmalliin on ennakoitu kayttajamaksua seka
kiinteistokehittdmisen tuloja. Kayttdjamaksun taso vaikuttaa olennaisella tavalla ratayhteyden
matkustuskysyntdan ja vaikuttaa siten yhteyden kannattavuuteen. Mahdolliset kiinteistokehityskohteista
saatavat tuotot ovat kuitenkin maltillisia ja kokonaistaloudellisempaa voi olla hyédyntda ne
kaupunkiseudun sisdisiin joukkoliikenneinvestointeihin.

Rahoitusmallissa ei ole otettu huomioon kiinteistokehittamisen tuloja.
Rahoitusmallissa on huomioitu vain liikennehankkeen menot ja tulot.

HSL:n jasenkuntien mahdollinen osallistuminen ratahankkeen rahoitukseen
tulee tarkkaan harkita ja arvioida my6s sen merkittavat vaikutukset HSL:&an ja joukkoliikennetalouteen.

Ratahankkeen toteutuksen rahoitusmallia ei ole pa&tetty.

Sivulla 8 olevat asematiedot ovat osin vajaisia tai virheellisid. Espoon ja Salon vililla olevat
matkustajaliikenteen asemat ovat Kauklahti, Masala, Jorvas, Tolsa, Kirkkonummi, Siuntio ja Karjaa. Junat
eivat pysdhdy endé Inkoossa. Karjaalta on ollut vaihtoyhteys Hangon suuntaan, mutta ei Hyvinkaalle.
Hangon suunnan liikenne on korvattu busseilla 7.6.2021 alkaen ja se jatkuu vuoteen 2024 asti, kunnes
radan sdhkoistysty6t on saatu valmiiksi.

Liikennetekstia tarkistettu.

Myos sivulla 8 olevasta lauseesta “Kirkkonummen ja Karjaan suunnan

lahiliikennettd on mahdollista liikennéida esimerkiksi kokonaisuutena” HSL

toteaa, ettd Kirkkonummen lghiliikenne on HSL:n ostoliikennetta eikd HSL

lahtokohtaisesti vastaa alueensa ulkopuolisen liikenteen jarjestamisesta.

Periaatteessa Kirkkonummen junia voidaan jatkaa vain Siuntioon asti. HSL:n tavoitteena on lisatd
Kirkkonummen junatarjonta neljain junaan tunnissa ja talléin erillisen Karjaa/Salo-junan li
ratakapasi-teetin nakokulmasta olla haastavaa. Mahdollinen Kirkkonummen lansi-puolen
liikenne olisi todennakaisesti jarkevinta hoitaa erillisena pendelina.

Yleisuunnitelmassa on esitetty raideyhteydet, jotka mahdollistavat liikkenteen
suunnittelun.

Lausetta ”Kaukojunien matkanopeutta jouduttaneen hidastamaan tulevaisuudessa joitakin minuutteja,
kun maankaytté kehittyy radan var-ressa ja junien liikennetarjonta kasvaa” HSL pitda tdrkednd huomiona.
Lisaksi HSL vield tarkentaa, ettd todennakdisesti hidastaminen tehtisiin lisadmaélla ylimaarainen pysahdys
Leppévaaraan, ts. ei vain lisattéisi matka-aikaa. Matka-aikaa pidennetaan, jotta junille saadaan
mahdollisimman tasaiset vuorovilit, mika on erityisesti ldhijunaliikenteessa tirkeda. Samalla palvelutaso
Espoon Leppévaaran alueelle paranee.

HSL:n toteamus ja asia huomioidaan ratasuunnitelmassa.

Veikkolan aseman sijoittaminen kaarteeseen (s.23) ei ole valttdmétta paras

ratkaisu, koska se heikentdd mm. liikkenteen sujuvuutta (asema-aikojen kasvu) seka
matkustajaturvallisuutta (kuljettaja ei nde peileista junan koko kylkea seka rako junan ja laiturin vélissd
kasvaa).

Tiivis maankayttd ja moottoritien sijainti eivat mahdollistaneet laiturin
suunnittelemista suorana kunnan esittdmaan sijaintiin.

Helsinki-Turku nopean junayhteyden liikenteellisissé tarkasteluissa (Vay-laviraston julkaisu 45/2019) on
arvioitu, ettd vuoteen 2050 mennessa Lempolan, Vihti-Nummelan ja Histan ympéristossé on oletettu
asuvan noin 15 000 uutta asukasta kussakin. Vaestéennusteet asemilla tulisi kuvata myos
yleissuunnitelmassa. Veikkolan asema puuttuu arvioista ja sen ennustet-tu

vdestdmaara tulisi tdydentda suunnitelmaan. Lisdksi asemien asukasmaaran ennusteet tulisi kuvata
vuosille 2030 ja 2040. Suunnitelmassa olisi my&s hyva kuvata ennustettu asukasmaara esim. 2,5 km
sateelld asemasta seka sijainti suhteessa olemassa olevaan ja suunnitteilla olevaan
yhdyskuntarakenteeseen.

Vaestbennusteet perustuvat kuntien maankayttéasuunnitelmiin
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Alustavissa asemasuunnitelmissa on huomioitu yleiselld tasolla henkilé-autojen saattoliikenne, kavelyn ja
pyoréilyn yhteydet asemalle sek& kulkuyhteydet radan yli, mutta mitddn tarkempaa suunnittelua ei vield
yleis-suunnitelmatasolla tehd&. Junaliikenteen kayton lisddmiseksi on tarked varmistaa joukkoliikenteen
lityntdyhteydet ja liityntapysakaintialueiden toteutus osana asemakokonaisuutta. Paikallisbussi- ja
kaukoliikenteen yhteydet tulee olla valmiiksi rakennetut jo heti junaliikenteen alkaessa.

Saattoliikenteen, liityntapysédkoinnin ja kevyen liikenteen yhteydet tarkentuvat
seuraavassa suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

HSL nékee, ettd kaikilla asemapaikoilla tulee ainakin tehda tilavaraukset 350 metrin laituripituuksille.
Siten taataan operointimahdollisuudet VR:n uusille SmX Ighiliikenteen 106 metrin pituisille junayksik®éille,
jolloin niitd voidaan ajaa radalla kolmea yksikkoa yhteenkytkettyna.

Mahdolliset 350 m pitkien laitureiden tilavaraukset selvitetadn seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Liityntapysakaintipaikkoja on suunniteltu Histan ja Veikkolan asemien alueille molempiin 200 ajoneuvolle
sekd alueet pydrapysakaoinnille. Vihti-Nummelan ja Lempolan asemille on suunniteltu
lityntapysékaintipaikko-ja kumpaankin 400 ajoneuvolle seké alueet pydrapysédkoinnille. Viesto-
ennusteiden mukaan asemien ymparistissd on ennustettu jopa 15 000 uutta asukasta vuoteen 2050.
HSL:n ndkemyksen mukaan olisikin tarpeellista varautua 200 paikkaa suurempiin
lityntapysékaintialueisiin Histan ja Veikkolan alueilla. Py&rien liityntapysakaintimaaria on tarve tarkentaa
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Pysakointipaikkojen méaara tarkentuu yhteistydssa kuntien kanssa seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa. Yleissuunnitelma ei esté
liityntapysdkoinnin lisddmistd suuremmaksi.

Kirkkonummen Veikkolassa laitureita on tuotu niin paljon lanteen kuin on mahdollista, jolloin asema
palvelee parhaiten jo olemassa olevaa asutusta sekd mahdollistaa uutta maankaytt6a huomattavasti
enemman kuin idempé&na. Aseman sijoittaminen ldnteen kuitenkin vaatii, ettd Veikkolan aseman kohta
téytyy neliraiteistaa, koska kaarteeseen ei voi sijoittaa laiturien vaihteita. HSL pita4 ratkaisua siltd osin
hyvana, koska tdma mahdollistaa enemman kéyttdjapotentiaalia kuin vanha ratkaisu, mutta
kaarreratkaisu saattaa tuoda liikennéintiin turvallisuusongelmia (kts. HSL:n kommentti yll4 raportin
sivulle 23).

Jatkosuunnittelussa, ratasuunnitelmassa, laitureiden sijainti ja turvalaiteratkaisut
tarkentuvat.

Espoon Mynttilan asemavarauksesta puuttuvat alustavat poikkileikkauk-set,
jotka olisi HSL:n mielesta hyva esittda.

Asemavaraukset on otettu huomioon vain radan geometriassa.

HSL toivoo paasevansé osalliseksi asemien tarkempaan suunnitteluun.

Tarkempi asemasuunnittelu tehddén seuraavssa suunnitteluvaiheessa,
ratasuunnitelmassa.

Raideliikenteen mahdollisuuksien kasvattaminen lisa4 joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja
vaikutuksia eri alueiden bussiliikenteeseenkin. Tihentyva raidelilkenne asemilla tarjoaa nykyista
paremmat edellytykset my6s paremmin palvelevan liityntéliikenteen jarjestamiseen.

5 on myos

Ratkaisut tulevasta palvelutasosta tehd&an kuntien kanssa yhteistyossa
myShemmassa vaiheessa.

Yksityiskohtaisemmat vaikutukset bussiliikenteen jarjestamiseen tulee tarkastella tarkempien ja
lopullisten suunnitelmien yhteydessa. Jos nykyisia bussiliikenteen kayttamia yhteyksid poistuu kaytosta,
on silld vaikutuksia bussiliikenteen jarjestdmiseen saavutettavuuden, sujuvuuden ja kustan-nuksienkin
puolesta. Ratkaisut tulevasta palvelutasosta tehddén kuntien kanssa yhteistydssd myohemmassa
vaiheessa.

Ratkaisut tulevasta palvelutasosta tehd&an kuntien kanssa yhteistyossa
myShemmassa vaiheessa.

Yleissuunnitelmasta ei kdy ilmi Histan asema mahdollisen bussililkenteen

jarjestamisen toimintaedellytykset. Nama tulee tarkastella suunnitelmien

edetessa ja mahdollistaa aseman seudun palveleminen my®6s bussiliikenteen osalta. Télla hetkella Iaheisin
HSL:n tilaama joukkoliikennepalvelu sijaitsee Nupurintielld linjalla 243(V). Tdman lisaksi Turunvaylaa
liikenn6iddéan Lohjan, Nummelan ja Veikkolan suunnalta U-linjoja 275 ja 280. Tal-1a hetkella Veikkolassa
liikenndidaan HSL:n tilaamia bussilinjoja 243(V), 907, 908(K) ja 909(K). Téman lisaksi Veikkolaa palvelevat
Lohjan ja Nummelan suunnalta liikenngitavat U-linjat 275 ja 280. My6skaan Veikkolan aseman osalta
joukkoliikenteen toimintaedellytykset eivat kdy ilmi yleissuunnitelmasta, joten bussilinjastoon liittyvat
infraratkaisut tulee tar-kastella suunnitelmien edetessa.

Ratkaisut tulevasta palvelutasosta tehdaan kuntien kanssa yhteistyossa
myShemmassa vaiheessa.

Yleissuunnitelman ymparistévaikutusten arviointi on tehty kattavasti. Arviointiraportti antaa tarvittavan
kuvan hankkeen laht6kohdista, arviointimenetelmistd ja vaikutuksista. Arviointi keskittyy vaikutuksiin
ratakdytavassa ja sen ldhiymparistossa.

Ympéristovaikutusten arvioitia tehdaan ja tdydennetdan myos seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Ympéristévaikutusten arviointi pohjautuu osaltaan Helsinki-Turku nopean

junayhteyden liikenteellisten vaikutusten arviointi -raporttiin. Liikenteellis-ten vaikutusten arvioinnissa on
perusennusteen ohella huomioitu oletus maankayton tulevasta kasvusta uusien asemien ymparistoissa.
Maan-kayton ja liikenteen kysynnan kehityksesta tehdyilld oletuksilla saattaa olla merkittavidkin
vaikutuksia ymparistévaikutusten arvioinnin tuloksiin. Epdvarmuuksien kuvaaminen seka arvioinnin
tarkentaminen péivitetyn tiedon perusteella jatkosuunnittelussa on keskeistd my®és, jotta
ymparistovaikutuksista saadaan ajankohtainen kasitys.

Ympéristévaikutusten arvioitia tehdaan ja tdydennetddn seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Iimastovaikutusten arvioinnissa on huomioitu rakentamisen aikaiset paastét, vaikutukset hiilinieluihin ja -
varastoihin seké liikenndinnin aikaiset paastot. Hiilinielujen ja -varastojen sekd liikenteen paastdjen vaiku-
tusarviointia ei ole erikseen tehty Espoo—Salo-vilille. Arvioinnin perus-teella on kuitenkin selva, ettd
hankkeen merkittavat ilmastovaikutukset aiheutuvat hankkeen alkuvaiheessa rakentamisesta seka
poistuvista hiili-varastoista. Liikennginnin aikainen vuotuinen paastévdhenem huo-mattavasti
pienemmaksi. Lisdksi on todenn&kadistd, ettd bussiliikenne on 2030-luvulla liki padstétonta. Samalla
henkildautoliikenne vdhdpaastoistyy sahkoistymisen myota.

Iimastovaikutusten arvioitia tehd&an ja tdydennetaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Suoria paastdja merkittdvimpina pidetdan hankkeen my6ta tapahtuvan

yhdyskuntarakenteen muutoksen vaikutusta, joka on rajattu arvioinnin ulkopuolelle. Hankkeen
mahdollistaman maanké&ytén ja liikenteen kehi-tyksen epdsuoria vaikutuksia ja vaikutusketjuja on niiden
merkittdvyyden perusteella aiheellista tuoda esiin. Hankkeen mahdollistama ase-manseutujen
kehittyminen voi vaikuttaa kestdvaan liilkkumiseen, hiilinieluihin ja varastoihin, seké elinoloihin.
IImastonmuutoksen vaikutusten ja niihin sopeu-tumisen tarkastelua jatkosuunnittelussa pidetaan
tarkedna.

Iimastovaikutusten arvioitia tehd&an ja tdydennetaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.
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LAUSUNTO

VASTAUS LAUSUNTOON

Hanketta tarkemmin suunniteltaessa tulee tehda tiivista yhteisty6ta Carunan kanssa sahkoéverkkoon
liittyvien vaikutusten tunnistamiseksi ja tarvittavien toimenpiteiden suunnittelemiseksi. Hankkeen
suunnitelmien tarkentuessa tulee Carunalta pyyta3 erillinen ristedmalausunto.

Esitetyt asiat otetaan huomioon jatkosuunnittelussa ratasuunnitelmaa tehtdessa.

Caruna
Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri pitda uuteen maastokdytavaan rakennettavaa Espoo-Salo {Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piirin toteamus.
junarataa kannattamattomana hankkeena, jonka haitat ylittavat selkedsti hyodyt. Hankkeen valmistelu
pitdisi lopettaa ja suunnata kaytettavissa olevat resurssit joukkoliikenteen ja olemassa olevan rataverkon
kehittdmiseen mahdollisimman kustannustehokkaasti.
Poikkeavien materiaalien kéytt6d ei ole huomioitu hankkeen kustannusarviossa. On hyvin epavarmaa, Materiaalivalinnat ja mahdollinen uusiomateriaalien kéytt6 paatetaan
voisivatko uuden radan junaliikenteen ilmastohyddyt koskaan kompensoida rakentamisesta aiheutuvia | my&hemmissa suunnitteluvaiheissa.
paastoja
Yleissuunnitelmassa ei méaaritelld varamaanottopaikkoja eika sijoitusalueita. Sijoitusalueet osoitetaan ratalain mukaan suunnittelun seuraavassa vaiheessa,

ratasuunnitelmassa.

Suureen louhittavien kiviainesten maaraan siséltyy hyvin todennékéisesti myds haitallisia aineita Maédritelldan suunnittelun seuraavassa vaiheessa, ratasuunnitelmassa.
sisaltdvia kiviaineksia, eiké naita ole kattavasti selvitetty.
Muutamia puutteita vaikutusten arvioinnissa: Vaikutusten arviointi on tehty ohjeistuksen mukaisesti.
- Arvio vaikutuksista rataa ylittivien eldinten kuolleisuuteen puuttuu.

Suomen |- Arvio suurista ajonopuksista seuraavan voimakkaan ilmanpaineen vaikutuksista radanvarren hyonteis-

luonnon-  |ym. lajistoon puuttuu.

suojeluliitto | -Kaytetyt ennusteet tieliikenteen kehityksesta ovat vanhentuneita.

Hankkeen merkittavimpia haittoja, joita ei voida riittavasti valttaa hyvalldkaan suunnittelulla:

- Ekologisten yhteyksien heikentyminen laajalla alueella, suurelta osin yhteisvaikutuksena moottoritien
aiempien haittavaikutusten lisaksi.

- Ratalinja havittaisi suuren maaran olemassaolevia luonnonsuojelualueita, EU:n luontodirektiivilajien,
erityisesti liito-oravan, elinympdrist6ja, uhanalaisia luontotyyppeja, vesilain mukaisia vesistékohteita ym.
merkittdvia luontoarvoja.

- Hanke ei edista kestavaa yhdyskuntarakennetta. Radan avulla on tarkoitus mahdollistaa merkit
asutuskeskusten rakentaminen nykyisestd yhdyskuntarakenteesta irralleen mm. Espoon Histassa,
Vihdissa ja Lohjalla. Ndiden uusien taajamien alle jisi merkittavid luontoarvoja. Taajamien sijainti
irrallaan nykyisista palveluista aiheuttaisi lisddntyvaa riippuvuutta yksityisautoilusta, koska vain pieni osa
néilta alueilta tehtavista matkoista voisi tukeutua uuteen rataan.

- Hankkeen haitalliset ilmastovaikutukset olisivat merkittévat. Rata lisdisi suurten rakentamisen aikaisten
paastojen vuoksi kasvihuonekaasujen paastoja erityisesti kriittisiné ldhivuosina. Hankkeesta saatavat
ilmastohyddyt pitkallakdan aikavililld ovat hyvin kyseenalaiset.

Ratalain mukaan yleissuunnitelmassa esitetddn hankkeen tunnistetut myonteiset ja
kielteiset vaikutukset sekd ndkemys kielteisten vaikutusten lieventamiseksi,
poistamiseksi tai vahentdmiseksi. Esitetyt haitat on todettu yleissuunnitelmassa ja
tarkastelut paivittyvat radan seuraavassa suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa,
jossa esitetadn yksityiskohtaiset keinot haittojen lieventamiseksi.

Hanke edista3 kestdvaa yhdyskuntarakennetta kun Hista, Veikkola, Vihti-Nummela
ja Lohjansolmu saadaan sujuvan ja nopean joukkoliikenteen kytken .
Ratalinjan alle ja3 arvokasta luontoympdrista. Suunnittelulla pyritddn vdhentdmaan
siihen kohdistuvia haittoja.
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