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Kaupunginhallitus 22.01.2024 § 12

§ 12

Lansirata Oy:n rakentamisvaiheen rahoitusmalli

Paatosehdotus

Kasittely

Valmistelijat / lisatiedot:
Nieppola Tommi

etunimi.sukunimi@espoo.fi
Puhelinnumero 09 816 21

Esittelija
Kaupunginjohtaja Makela Jukka

Kaupunginhallitus paattaa, etta Lansirata Oy:n rahoitusta koskeviin
neuvotteluihin vahvistetaan seuraavat neuvottelutavoitteet:

1

kuntien rahoitusosuutta ja omistusosuutta hankkeessa tulee muuttaa siten,
ettd se pienenee vastaavalla maaralla kuin kuntien investointikykya on
pienennetty sote-uudistuksessa

2
ensisijaisena rahoitusmallina tulisi kayttaa hankeyhtion lainoitusta ja sille
annettavaa kuntien ja valtion takausta

3

rahoitus ja yhtidn toiminta tulee jarjestaa siten, etta yhtién arvoa kuntien
taseissa ei jouduta tulevaisuudessa alaskirjaamaan tilanteessa, jossa
paaomitus tehtaisiin yhtiobn omana paaomana lainan sijasta

4
Suomelle myénnetyn CEF-tuen tulee tulla kaikkien omistajien hyvaksi eli
vahentaa rahoitusosuuksia

5
tavoitteena on, ettd yhtion kaikki nykyiset osakkaat osallistuvat hankkeen
rahoitukseen seka

6
mikali koko ratahanke ei ole toteutunut 2040 mennessa, valtio sitoutuu
palauttamaan muille osakkaille niiden hankkeeseen sijoittaman paaoman.

Henna Kajava ja Olli Isotalo poistuivat esteellisina asian kasittelyn ja
paatdksenteon ajaksi. (laheisen maanomistus Lansiradan alueella HallL
28.1 § 1-kohta, Lansirata Oy:n hallituksen jasen, HallL 28.1. § 5-kohta).

Gestrin Lahtinen ym. kannattamana teki seuraavan muutosehdotuksen:



Paatos

Selostus

"Esitan, etta esittelijan paatésehdotus korvataan seuraavalla tekstilla:
Kaupunginhallitus paattaa, ettd neuvotteluja Lansirata Oy:n rahoituksesta
ei jatketa, eika Espoo osallistu hankkeen toteuttamiseen. Espoon
investointikyky on heikentynyt soteuudistuksen myota merkittavasti.
Kaupungin investointikyky ei mahdollista osallistumista ratahankkeen
rahoittamiseen. Hankkeen riskit ovat liilan suuret ja Espoon saamat hdydyt
ovat kyseenalaisia. Lansiradan toteutuksessa ei huomioida riittavasti
lahiliikenteen tarpeita Espoossa’.

Lahtinen Korhosen kannattamana teki seuraavan muutosehdotuksen:

"Johdantolause muutetaan muotoon: Kaupunginhallitus paattaa, etta
Lansirata Oy:n rahoitusta koskeviin neuvotteluihin vahvistetaan seuraavat
neuvottelutavoitteet ja Espoon ehdot hankkeelle:”

Keskustelun paatyttyd puheenjohtaja totesi, ettéd on tehty esittelijan
esityksesta poikkeavia kannatettuja muutosehdotuksia, joiden johdosta on
aanestettava.

Puheenjohtaja ehdotti, ettd ensin aanestetaan Lahtisen
muutosehdotuksesta ja sen jalkeen Gestrinin hylkaysta tarkoittavasta
muutosehdotuksesta.

Kaupunginhallitus hyvaksyi puheenjohtajan aanestysjarjestysehdotuksen.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 12 aanella 3 aanta vastaan
hylanneen Lahtisen edotuksen. Adnestyslista on poytakirjan liitteena.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 11 aanelld 3 aanta vastaan
yhden aanestaessa tyhjaa hyvaksyneen esittelijan ehdotuksen.
Adnestyslista on pdytakirjan liitteena.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin.

Lansirata Oy:n (ent. Turun Tunnin Juna Oy) tarkoituksena on hakea
Euroopan Unionin Verkkojen Eurooppa (Connecting Europe Facility, CEF)
—rahoitusta tammikuussa 2024 paattyvassa haussa Salo — Hajala seka
Espoo — Hista yhteysvélisen rakentamissuunnitteluun seka rakentamiseen
ja yhtion toimialaan kuuluvien muiden ratayhteyksien
rakentamissuunnitteluun.

CEF-rahoitus tarjoaa rahoitustukea muun muassa liikenneverkkojen
kehittdmiseen. 2023 CEF Liikenne -haku avautui 26.9.2023 ja haku
sulkeutuu 30.1.2024 kello 17.00 Keski-Euroopan aikaa. Haussa
rahoitetaan projekteja, jotka tdhtadavat Euroopan liikenneinfrastruktuurin
rakentamiseen ja modernisointiin seka auttavat edistdmaan Euroopan
liikenneverkon vihreda siirtymaa.

Valtioneuvoston talouspoliittinen ministerivaliokunta puolsi 19.12.2023
kokouksessaan sita, ettd Turun Tunnin Juna Oy hakee CEF-tukea
tammikuussa 2024 paattyvassa haussa Salo—Hajala- sekd Espoo—Hista-
yhteysvalien rakentamissuunnitteluun seka rakentamiseen ja yhtion
toimialaan kuuluvien muiden ratayhteyksien rakentamissuunnitteluun.
CEF-tukihakemuksen jattaminen edellyttaa viela raha-asiainvaliokunnan
hyvaksyntaa.



Myds Turun Tunnin Juna Oy:n yhtiékokous paatti 20.12.2023, ettd yhtio
hakee CEF-tukea talouspoliittisen ministerivaliokunnan kirjauksen
mukaisesti, eli Salo-Hajala ja Espoo-Hista yhteysvalin
rakentamissuunnitteluun seka rakentamiseen ja yhtion toimialaan
kuuluvien muiden ratayhteyksien rakentamissuunnitteluun. Yhtié on
valmistellut CEF-hakemuksen ministerivaliokunnan ja yhtidkokousten
linjausten mukaisesti siten, ettd hakemusasiakirjat ovat siirtyneet 2.1.2024
Traficomin kautta ministerididen viimeisteltavaksi ja jatettavaksi edelleen
EU komissiolle.

Talouspoliittinen ministerivaliokunta paatti valtion rahoitusosuudeksi 51 %
ja muiden osakkaiden 49 %. Samalla jatketaan hankkeeseen liittyvien
riskien selvittdmista ja hallintaa seka taloudellisesti kestavien ratkaisujen
hakemista. Rakentamisvaiheesta ei ole tehty paatdsta.
Rakentamisvaiheeseen siirtymisesta paatetaan erikseen. Lisaksi
ministerivaliokunta puolsi Turun Tunnin Juna Oy:n nimen muuttamista
Lansirata Oy:ksi, jonka myds Turun Tunnin Juna Oy:n yhti6kokous
20.12.2023 asiana hyvaksyi.

Turun Tunnin Juna Oy:n perustamisasiakirjan mukaan omistusosuudet
yhtidsta ovat talla hetkelld seuraavat; Suomen valtio 51 %, Turun kaupunki
13,25 %, Espoon kaupunki 13,25 %, Helsingin kaupunki 7,50 %, Salon
kaupunki 4,84 %, Lohjan kaupunki 4,84 %, Vihdin kunta 4,84 % ja
Kirkkonummen kunta 0,48 %.

Osakkaat ovat sitoutuneet osakassopimuksessa rahoittamaan yhtiéta
ratasuunnitteluvaiheen ajan omistusosuuksiensa suhteessa noin 77,35
milj. eurolla ja rahoitus on toteutettu paaomittamalla yhtiota vuosittain sille
muodostuvia suunnittelukustannuksia vastaavasti. Yhtié on saanut
ratasuunnitteluun 50 % Euroopan Unionin CEF-rahoitusta ja suunnittelu on
edennyt sille asetetussa aikataulussa kustannusarvion mukaisesti.

Yhtién voimassa olevassa osakassopimuksessa on kirjattu mahdollisen
rakentamisvaiheen jatkorahoituksen osalta, ettd osakkaiden neuvotteluiden
tuloksena yhtié voi kerata tarvittavan rahoituksen osakkailta ja/tai
kolmansilta osapuolilta erikseen paatettavalla tavalla. Selvyyden vuoksi on
lisaksi todettu, ettd osakassopimuksen mukaiset aiemmat
rahoitussitoumukset tai niiden keskinaiset suhteelliset osuudet eivat luo
olettamaa mahdolliseen myéhemp&an rakentamisvaiheen rahoitukseen,
rahoitussitoumuksiin, niiden suhteellisiin osuuksiin tai muihin rahoituksen
ehtoihin. Jatkorahoitus viela siten edellyttda yhtion omistus- ja
rahoitusrakenteen uudelleenjarjestelemista seka uudistettua
osakassopimusta.

Yhtién rahoitussitoumuksen suhteellinen jakautuma maaraytyy siten
neuvotteluissa sovittavalla tavalla, eika se ole johdettavissa suoraan yhtion
nykyisista omistusosuuksista. Mydskaan rahoituksen muotoa ei ole
aiemmilla paatoksilla sidottu oman padoman ehtoiseen rahoitukseen, vaan
osakkailla on vapaus sopia rahoituksen jarjestelysta osakkaiden ja yhtién
kannalta tarkoituksenmukaisimmalla tavalla.

Mikali rakentamisvaiheeseen paatettaisiin siirtyd padomittamalla yhtiéta
nykyisen osakassopimuksen mukaisilla omistusosuuksilla ja kirjauksilla,
Espoon kaupungilta edellytettaisiin noin 65 milj. euron rahoitussitoumuksen
antamista paatetyn Salo—Hajala- seka Espoo—Hista-yhteysvalien
toteuttamiseen. Selvyyden vuoksi on todettava, etta tassakaan vaiheessa
neuvoteltavat ja mahdollisesti toteutettavat rahoitusjarjestelyt eivat viela
sido osakkaita investointihankkeen seuraavien toteutusvaiheiden
rahoituksen osalta.

Liikenne- ja viestintaministerié on neuvotteluissa edellyttanyt, ettd CEF-
hakemuksen liitteeksi tarvitaan hankeyhtién osakkailta alustava



Paatoshistoria

rahoitussitoumus siita, ettd osakkaat ovat mukana hankkeen kansallisen
rahoituksen toteuttamisessa. Alustavan rahoitussitoumuksen tarkoituksena
on mahdollistaa CEF-tukihakemuksen jattaminen tammikuun 2024 aikana.
Selkeyden vuoksi todetaan, etta tahtotila ei velvoita osakkaita
osallistumaan rahoitukseen ja rahoittaminen on ehdollinen kunkin
osakkaan toimivaltaisten paatdksentekoelinten myéhemmille paatoksille.
Hankeyhtién osakkaiden tarkoituksena on jatkaa kevaalla 2024 tarkempia
keskusteluita mainittujen hankkeiden rahoittamiseen sitoutumisesta ja
kunkin osakkaan osuudesta rahoittamiseen.

Liikenne- ja viestintaministerid on toimittanut osakkaille hyvaksyttavaksi
oheisen liitteen mukaisen dokumentin. Dokumentti vastaa talouspoliittisen
ministerivaliokunnan 19.12.2023 kokouksessaan paattamaa kantaa, mutta
dokumentissa mainituista rahoitusosuuksista ei ole 16ytynyt
yhteisymmarrysta osakkaiden kdymissa neuvotteluissa.

Tahtotila Lansirata Oy:n rakentamisvaiheen rahoittamisesta

Espoon kaupungin ndkemyksen mukaan neuvotteluja tulisi jatkaa ja
kaupunginhallitukselle esitetaan hyvaksyttavaksi reunaehtoja kaytaviin
neuvotteluihin. Kuntien investointikyky on heikentynyt soteuudistuksen
myota merkittavasti. Kaikki tukitoiminnot eivat kuitenkaan skaalaudu
taysimaaraisesti ja naiden osalta rahoitusvastuu jai kaupungille.
Kaupungille on jaanyt myoés taysimaarainen rahoitusvastuu
kokonaisvelasta, joka on syntynyt osittain myds siirtyneiden toimintojen
tarpeista.

Vuoden 2023 lopussa valtiovarainministerio ilmoitti soteuudistuksen
seurauksena tehtdvista lisaleikkauksista. Naita ei ole kyetty huomioimaan
taloussuunnittelussa ja lisaleikkaukset siirtyvat suoraan
lisdsopeutustavoitteeksi.

Kaupungin investointikyky ei mahdollista valtion paatdksen mukaista
osallistumista ratahankkeen rahoittamiseen. Uusien rahoitusvastuiden
lisdamista voidaan pitda kuntataloudelle kohtuuttomana.

Hankeyhtidon perustamisvaiheessa kuntien rahoitusosuus on ollut 49 % ja
tata osuutta tulee pienentaa vastamaan suuruusluokaltaan maaraa, jolla
valtio on lainsdadantduudistuksilla heikentanyt kuntien investointikykya.

Talouspoliittinen ministerivaliokunta paatti 19.12.2023 kokouksessaan, etta
Lentoratahankkeen osalta Yhtion omistus ja rahoitusvastuut jakautuisivat
siten, ettd Suomen valtio omistaisi 70 %, Helsingin kaupunki 18,17 %,
Vantaan kaupunki 9,08 % sekéa Lahden kaupunki 2,75 %. Espoon
kaupunki katsoo, etta ratahankkeissa kuntarahoituksen maaran tulisi olla
vahintaan yhdenmukainen eika Lansirata Oy:lle voida asettaa suurempaa
rahoitusosuutta.

Edelleen Espoo pitda rahoituksen edellytyksena, etta kaikki nykyiset
osakaskunnat osallistuvat myds hankkeen jatkorahoitukseen.

Rataosuus on osa eurooppalaista TEN-T-verkkoa ja Suomen valtio on
sitoutunut saattamaan verkolle kuuluvat yhteydet EU-asetuksen vaatimalle
tasolle vuoteen 2040 mennessa. Turku-Helsinki-yhteysvalin osalta tama
tarkoittaa nopean ratayhteyden toteuttamista. Tallakin perusteella Espoon
kaupunki katsoo, etta ratahankkeen rahoitus kuuluu ensisijaisesti ja
talouspoliittisen ministerivaliokunnan paatéksessa mainittua osuutta
suuremmalta osin valtion rahoitettavaksi.
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