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LAUSUNTO MAL 2023-suunnitelmaluonnoksesta

Helsingin seudun 14 kunnan alueelle on laadittu yhteisia
likennejarjestelmasuunnitelmia seka asumisen ja maankayton strategioita vuodesta
2011 alkaen. Suunnitelmat ovat olleet pohjana kuntien ja valtion valiselle
maankayttdéa, asumista ja likennetta koskevalle sopimusmenettelylle. MAL 2023 -
suunnitelma on kolmas kolmen kokonaisuuden MAL-suunnitelmakierros.
Suunnitelmassa on pyritty kiinnittdmaan huomiota maankaytén asumisen ja liikenteen
yhtaaikaiseen tarkasteluun, vaikutusten arviointiin seka vuoropuheluun viranomaisten
ja kuntien luottamushenkildiden kanssa.

Espoon kaupunki pitdd seudullista yhteisty6ta tarkedna, ja nostaa lausunnossaan
erityisesti esille tarkeimmat maankayttdéa, asumista ja likennetta koskevat Espoon
nakokulmat seka asiakohdat, jotka Espoon kaupungin mielesta edellyttavat
suunnitelmaluonnoksen tarkistamista.

1. Prosessi

MAL-suunnitteluprosessi on nykymuodossaan raskas ja kuntien resursseja kuluttava.
Jatkossa tulee pyrkia Idytamaan resurssiviisaampia tapoja tuottaa suunnitelma ja sen
tausta-aineistot. Esimerkiksi asumisen ja maankayton aineistoja on keratty useaan
kertaan, jonka johdosta prosessissa iteroidut vaihtoehdot eivat ole keskenaan
vertailukelpoisia, koska niiden vertailupohjan tiedot poikkeavat toisistaan.

Liikennejarjestelmasuunnittelua on tehty pitkalti omana itsenadisena prosessinaan
ilman riittavan tiivistd kuntayhteistyota. Vaikka kuntayhteisty6 on hieman parantunut
prosessin aikana, kuntien tarpeet eivat silti kaikilta osiltaan ndy suunnitelmassa.

Investointiohjelmaan valittujen ja siita pois jatettyjen hankkeiden vaikutusten arviointi
ei ole ollut lapinakyvaa eika yhteismitallista, eika sitd ole dokumentoitu. Vaikutusten
arvioinnin tuloksia ei ole lapikayty kuntien kanssa.MAL suunnittelu vaatisi toisenlaisen
prosessin, jotta se tayttaisi hyvan liikennejarjestelmasuunnittelun tunnusmerkit. Tassa
muodossa se on pikemminkin hankkeiden priorisointimenetelma investointiohjelman
kokoamiseksi. Tahan tavoitteeseen ndhden prosessi on pitka ja kallis.

MAL-suunnittelu on sinénsa hyva tyokalu edistaa Helsingin seudun kestavaa kasvua
ja kuntien valista yhteistyota. Kuitenkin suunnitteluprosessi ja siihen liittyva
paatdksentekorakenne on vuosien saatossa muotoutunut liian monimutkaiseksi. On
syyta tehda kattava arviointi siita, miten jatkossa olisi Helsingin seudulla perusteltua
tehda seudullista maankayton, asumisen ja liikenteen yhteissuunnittelua. Tama
koskee niin suunnittelun sisaltéa, prosessia, organisoitumista kuin paatdksentekoa.

2. Liikenne

Espoon kaupunki haluaa nostaa esiin erityisesti seuraavat seikat likenteen osalta:

Espoon kaupunki, 02070 Espoon kaupunki, www.espoo.fi / Esbo stad, 02070 Esbo stad, www.esbo.fi
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e Valtiota tarvitaan vahvalla panoksella mukaan MAL-Investointiohjelmaan
2023.

¢ Joukkoliikenteen runkoverkon 2040 puutteet tulee korjata.

¢ Suunnitelmaluonnoksesta puuttuu Iéhijunaliilg_enteen yhteys Histaan.

¢ Raskaan liikenteen palvelualue ei voi sijaita Ammassuolla Histan asema-
alueen laheisyydessa.

¢ Valtiota toivotaan aktiivisemmin mukaan yhteistydhon ja rahoitukseen
jalankulun ja pyorailyn seudullisissa hankkeissa.

e Ajonopeuksien alentaminen on yksisilmainen keino paastdéongelman

ratkaisemiseksi.

Pysakaintipolitiikan kaikki toimenpiteet eivat ole kaupunkien toimivallassa.

MAL-Investointiohjelma 2023

Valtion tulee panostaa kaupunkiseutujen liikennehankkeisiin selvasti enemman.
Verrattuna muihin Pohjoismaisiin kaupunkiseutuihin valtion panostus on selvasti
vahaisempaa, ja kustannukset jaadvat suurimmaksi osaksi kuntien vastuulle. Hanke ei
etene sellaisissakaan tapauksissa, joissa hankkeen hyddyt on selkeasti
hankearvioinnissa todennettu, ja toteuttamatta jattamisesta kertyy vuosittain
merkittavia kustannuksia. Kaupunkiseudut ovat kuitenkin valtion talouden
moottoreita, erityisesti Helsingin seutu on merkittava valtakunnan mittakaavassa.

Investointiohjelman 1 korissa on kolme espoolaista hanketta; Espoon kaupunkiradan
lisdtoimenpiteet, Mt 101 Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma ja Leppavaara-Matinkyla
pikaraitiotien suunnittelu. Lisdksi Espoota koskee Metron kulunvalvontajarjestelman
uusiminen.

MAL-investointiohjelmaan tulisi lisatd myos Keilaniemen lityntarampit Lansivaylalle ja
Lansivaylan Keilaniemen kohdalta ylittavan sillan perusparannus seka Matinkylan
lityntarampit Lansivaylalle. Keilaniemen liityntaramppien rakentaminen on
valtakunnallisesti merkittdvan tydpaikkakeskittyman liikenteen sujuvuuden kannalta
valttdmaton investointi. Matinkylan liityntdrampit sujuvoittaisivat keskeisen
kaupunkikeskuksen asukkaiden ja tydpaikkojen liikkennetta. Lisaksi liityntaramppien
rakentaminen vahentaisi merkittavasti likennepainetta matalammalta katuverkolta
seka pienentaisi autoliikenteesta aiheutuvia haittoja asuinalueilla.

Maarinsolmun eritasoliittyma on sisallytetty MAL-Investointiohjelmaan ja sen
rakentamissuunnittelua ja toteutusvalmiutta tulisi kiirehtia. Hanke on Iahtokohtaisesti
likennejarjestelmatason hanke, jonka tavoitteena on parantaa valtakunnallisen
tavaraliikenteen sujuvuutta ja toimintavarmuutta sekd vahentaa ymparistéhaittoja.
Samalla se parantaa saavutettavuutta paikallisesti, mutta myds Helsingin kohteiden
saavutettavuutta. Kohteen ruuhkautuminen nykytilassa heikentaa Lansisataman
saavutettavuutta.

Espoon kaupunkiradan lisdtoimenpiteet ovat tarpeellisia tulevan kaupunkiradan
hairidherkkyyden parantamiseksi ja koko potentiaalin hyédyntamiseksi.

Leppavaara-Matinkyla-pikaraitiotie tuo tehokkaan, luotettavan ja sujuvan poikittaisen
joukkoliikenneyhteyden mahdollistaen siirtyman kestaviin kulkumuotoihin
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joukkoliikenneverkon kattavuuden parantuessa. Se tarjoaa mahdollisuuksia tehostaa
maankayttda reitin varrella, ja antaa uutta vetovoimaa sen varrelle sijoittuville
tyopaikka-alueille. Yhteys on esitetty investointiohjelman aikajanteen (2024—-2035)
nakokulmasta edistettavaksi suunnitteluhankkeena, mutta kuitenkin niin, etta se on jo
mukana vuoden 2040 joukkoliikenteen runkoverkossa. Jatkossa epaselvyyksien
valttamiseksi tavoiteverkkoesitysten tulisi edustaa samaa ajankohtaa kuin
investointiohjelman kymmenvuotiskauden paattyminen. Tarkastelua tulee lisaksi
taydentaa pidemman aikajanteen nakemyksella.

Metron kulunvalvontajarjestelman uusinta varmistaa luotettavan liikkenndinnin ja
samalla mahdollistaa jarjestelman matkustajakapasiteetin huomattavan lisdyksen.
Lisaksi puoliautomaattinen ajo tukee tasmallisempaa metron toimintaa. Jarjestelma
mahdollistaa metron vuorovalin tihentamisen.

Investointiohjelmaan on siséllytetty kaikki [&hijunaliikenteen varikot. Lienee realistista
todeta, ettei kaikkia varikoita pystyta toteuttamaan seuraavan kymmenvuotiskauden
aikana, vaan niiden valille on tarve l6ytaa toteuttamisjarjestys.
Toteuttamisjarjestykseen vaikuttavat myos MAL-suunnitelmasta riippumattomat
seikat.

Joukkoliikenteen runkoverkko 2040

Esitys ei edusta Espoon nakemysta joukkoliikenteen keskeisesta runkoverkosta
vuodelle 2040. Joukkoliikenteen runkoverkko on jaanyt hieman keskeneraiseksi ja
esitystapa ei ole looginen. Jako seudullisiin joukkoliikenteen runkoyhteyksiin seka
paakaupunkiseudun runkoyhteyksiin jad epaselvaksi. Esimerkiksi seuturatikat
palvelevat sekd seudullista liikkumista, ettd myos paakaupunkiseudun kuntien
sisaista liikkumista.

Lisdksi Espoon ndkemyksen mukaan Histan suunnan joukkoliikenne perustuu jo
vuonna 2040 paaosin lahijunaliikenneyhteyteen. ESA-radan ratasuunnitelma
valmistunee pitkalti jo vuoden 2023 aikana.

Suunnitelmassa esitetty vuoden 2040 joukkoliikenneverkko koostuu paaosin
olemassa olevista ja joko valmistuvista tai toteutukseen siirtyneista yhteyksista
taydennettyna yksittaisilla kuntien esille nostamilla yhteyksilla. Muiden yhteyksien
merkinnassa on tavoiteltu suurpiirteisyytta (joukkoliikennekaytava) ja kytkentaa
maankayton ensisijaisiin vyohykkeisiin. Tama on sinansa hyva lahtokohta, mutta
tarkastelu on jaanyt keskeneraiseksi. Turunvaylan suunnassa on esitetty vain
maantietd kulkeva bussiyhteys, jonka tavoitteellisuus jaa epaselvaksi. Verkosta
puuttuu myos Espoon Pohjois- ja keskiosien yleiskaavan mukainen Leppavaaran ja
Kalajarven valinen runkoyhteys.

Joukkoliikenteen runkoverkkoa tulee tdydentaa Leppavaaran ja Kalajarven valisella
joukkoliikenneyhteydella seka lahijunayhteydella Histan suuntaan.

Lahijunaliikenteen yhteys Histaan
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MAL-valmistelussa on paadytty jattdmaan nopeat junayhteydet tarkastelun
ulkopuolelle ja valttdmaan niiden keskinaista priorisointia. Seudun pitaa kuitenkin
asettaa tavoitteita Iahiliikenteen kehittamiselle, myds uusilla kasvusuunnilla. MAL-
seudun mittavat maankayton kehityshankkeet ovat riippuvaisia ratojen
I&hiliikenteesta, joten Iahijunaliikenteen kehittdminen tulee olla osana MAL-
suunnitelmaa. Histan alueen maankayton kehittdminen on sidoksissa raidelilkenteen
kehittamiseen, joten lahijunaliikenteen tulee nakya
likennejarjestelmasuunnitelmassa.

Raskaan liikenteen palvelualueet

Pohjaesitys pohjautuu MAL 2019 -suunnitelman valmisteluun. Vuoropuhelua
taukopaikoista ei ole kayty riittavasti taman prosessin yhteydessa. Raskaan liikenteen
palvelualueen sijoittaminen VT 1:n varteen Histan tulevan asemanseudun
Iaheisyyteen on eparealistinen ja tavoitteena ristiriitainen.

Jalankulun ja pyorailyn seudulliset hankkeet

Valtio on juuri julkaissut jalankulun ja py6railyn suunnitteluohjeet. Jalankulun ja
pyorailyn edistamisen tulee nakya vahvemmin MAL-investointiohjelmassa
seudullisten hankkeiden etenemisena. Painoarvon lisdantymisen vaikutuksen
toivotaan siirtyvan myos valtion investointiohjelmaan.

Valtion maanteiden varren pyoraliikenteen kehittdmiseen tarvitaan valtiota mukaan.
Nailla osuuksilla saadaan suurimmat hyodyt pydraliikenteen kehittdmisesta:
vahennetaan ruuhkaisuutta ja keskeisen infran investointipaineita, seka saadaan
terveyshyotyja. Liikenneturvallisuusperusteisesti tarkeimmat pyoratiehankkeet
valtionverkolla ovat Espoossa Nupurintie ja Lahnuksentie ja lisaksi priorisoinnissa
nousi kolmanneksi Lapinkylantie (Lahde: pyorailyn paareittien erillishankkeiden
toteuttamisohjelma tekn. Itk 20.5.2020) Taman lisdksi HSL:n tuoreessa pyo6railyn
paaverkkotydssa tunnistettiin pyoraliikenteen investointitarpeita. Kiireellisimmaksi
nahtiin baanaverkon puuttuvien osien rakentaminen ja laadun parantaminen. Tydssa
ei kuitenkaan priorisoitu hankkeita. Espoossa on valtionverkolla kuitenkin monia
parannustarpeita baanaksi kehitettavilla vilkkailla pyorateilla. Naista esimerkkeina
Pellaniemenportti Turunvaylan ali, Keha | pyoratien jarjestelyt Leppavaarassa ja
Lansibaana.

Suunnitelmaluonnoksen pienten ja keskisuurten hankkeiden muihin jalankulku- ja
pyoraverkon investointeihin tulee lisatd Nupurintien kavely- ja pyoratieyhteys.

Lisaksi kavely-yhteyksien suunnittelun laatuun ja kunnossapitoon tulee panostaa
teiden varsilla seka joukkoliikenteen pysakkien ymparistoissa. Esimerkkina
kunnossapidosta mainittakoon Keha | Leppavaarassa ja suunnittelusta
ratahankkeissa asemalaiturien minimilaatua houkuttelevammat yhteydet Histassa.
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Ajonopeuksien alentaminen liikenteen paastojen vahentamiseksi

Ajonopeuksien alentaminen laajamittaisena yleistoimenpiteena keskeisilla
paakaupunkiseudun sisaantulovaylilla aiheuttaa pahimmillaan lapiajoliikenteen
siirtymista katuverkolle, jonne se ei kuulu. Haitat likenteen uudelleen reitityksesta
voivat olla huomattavasti suuremmat kuin hyddyt. Nopeusrajoituksen tulee vastata
likenneymparistoa, jotta rajoitukset ovat ymmarrettavia ja niitd kunnioitetaan
paremmin.

Kaupunkirakenteen nopeusrajoitukset tulee maarittda huomioiden niiden
tarkoituksenmukaisuus ja kokonaisvaikutukset. Nopeusrajoitukset eivat saa siirtaa
likennetta ei-toivotuille yhteyksille, ja likenneympariston tulee tukea kaytettavaa
nopeusrajoitusta. Maankayton tiivistyessa ja muuttuessa, on jarkevaa
kaupunkirakenteessa kayttaa nopeusrajoituksia liikenteen rauhoittamiseen ja samalla
edistaad kavelya ja pyorailya.

Pysakaintipolitiikka

Kunnat vastaavat kukin osaltaan pysakointipolitiikasta. Lisaksi monet MAL-
suunnitelmaluonnoksessa ehdotetuista pysakointitoimenpiteista ovat kuntien
toimivallan ulkopuolella.

3. Asuminen

Suunnitelmaluonnoksessa asuntotuotanto- ja ARA-tuotantotavoitteet ovat Espoon
osalta pysyneet ennallaan, eli tavoitteena on 3 300 asuntoa vuodessa ja naista 30%
ARA-tuotantoa. Tavoite on Espoon kannalta liian korkea, silla se tuottaa liian suuria
alueellisia tuetun asumisen keskittymia uusille asuinalueille.

Espoo voi hyvaksya ARA-tuotantotavoitteeksi korkeintaan 20 prosentin osuuden,
josta tulee korvamerkita noin 5 prosenttiyksikdn osuus erityisryhmien
ARA-asuntotuotantoon, joka kohdentuu tarkkarajaisesti tuen tarpeessa olevien
kysyntdan ja vastaa opiskelijoiden, ikdantyneiden ja vammaisten asuntotarpeisiin.

On hyva, etta suunnitelmaluonnos nostaa esiin kaupunkiuudistusalueita. Samalla
niihin liittyen olisi kuitenkin selvemmin kirjattava nakyviin, etta valtion tulee kaynnistaa
kaupunkiuudistusalueille ohjelma, ja osoittaa siihen riittavasti resursseja ja
avustuksia. Avustuksia tulee osoittaa energia- ja peruskorjausten lisaksi alueiden
viihtyisyyden, esteettomyyden ja turvallisuuden kehittamiseen.

Monipuolinen asuntotuotanto edellyttda vaihtoehtoja myds asuntojen
tuotantomuotoihin. Espoon kaupunki toteaa, ettd omistus-, vuokra- ja
asumisoikeusasuntojen ohella osaomistusasumiselle on kysyntaa. Suunnitelmassa
olisi hyva kannustaa toimijoita my6s vapaarahoitteisten osaomistusmallien
kehittdmiseen ja osaomistusasuntojen tuottamiseen. Maininta pientaloasumisen
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edellytysten edistdmisestd vastaa myds Espoon tavoitetta monipuolisista asumisen
vaihtoehdoista.

Asumisen CO2 -paastdvahennyksissa on mainittu puurakentamisen edistaminen.
Puurakentamisen edistamisen ohella tulee kiinnittda huomiota myds muiden
rakennusmateriaalien hiilidioksidipaastoihin ja kannustaa rakennustuoteteollisuutta
muun muassa betonin ja terdksen vahahiilisyyteen.

4. Maankaytto

Maankayton ensisijaisen vydhykkeen rajaus on Espoon kaupungin osalta perusteltu
ja tunnistaa kaupungin kehityksen suunnat. Kasvun ohjaaminen ensisijaiselle
vyohykkeelle on myos Espoon kaupungin strategian mukainen tavoite.

Espoon kaupunki toteaa, ettd aiempi tavoite ohjata 90 % kasvusta ensisijaiselle
vybhykkeelle on realistisempi kun 95%. Tavoite on koko seutua yhteensa koskeva, ja
Kuuma-kunnissa taman saavuttaminen ei ole realistista, joten koko seudun
mittakaavassa on syyta jattaa tavoitteeseen valjyysvaraa.

Espoon kaupunki esittaa, etta ensisijaisten vydhykkeiden tulee jatkossa myos
vaikuttaa liikennejarjestelman kehittdmiseen ja joukkoliikenneverkon tavoitetasoon.
Verkon kehittamisessa tulee ottaa huomioon myds alueella jo asuvien
joukkoliikenneyhteyksien parantaminen.

5. Vaikutusten arviointi

Liikennejarjestelmasuunnittelu edellyttdd SOVA-lain mukaista vaikutusten arviointia.
Tama arviointi on sisallytetty kokonaisuudessaan MAL-suunnitelmaluonnoksen
vaikutusten arviointiin. Nain ollen vaikutusten arvioinnissakin likenteen vaikutukset
painottuvat verrattuna asumisen ja maankayton vaikutuksiin. Vaikutusten
arviointiprosessi on ollut laaja ja tydlas. Jatkossa tulee kiinnittdd huomiota
arvioitavien vaikutusten ja niiden merkitykset tunnistamiseen siten, etta arvioidaan
suunnitelman kannalta olennaiset kokonaisuudet. Arviointi on nyt keskittynyt
enemman yksittaisiin ilmidihin, kuin suunnitelmakokonaisuuteen.

MAL -suunnitelman paatavoitteille on asetettu selkeat arviointikokonaisuudet ja
tavoitetasot. Tavoitetasoja on vaikea saavuttaa suunnitelman toimenpiteilla.
Suunnitelman toimenpiteet ja arvioinnit painottuvat pitkalti likenteellisiin, hyvinkin
yksityiskohtaisiin nakokulmiin. Tasapainoa asumisen ja maankayton kanssa ei ole
I6ydetty.

Osa suunnitelman vaikutuksista on keskenaan ristiriitaisia. Merkittava osa
vaikutuksista syntyy vasta kuntien omassa jatkosuunnittelussa. Ristiriitaisuuksia tulisi
pyrkia tunnistamaan paremmin ja kuvata niiden merkitys suunnitelman vaikutuksissa.
Kaikilta osin ei ole pystytty tunnistamaan erialisia riskitekijoita ja niiden
todennakdisyyksia.
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Suunnitelmaversioiden tausta-aineistot ovat muuttuneet suunnitelman edetessa, mika
vaikeuttaa suunnitelmaversioiden vertailua keskenaan ja tekee epaselvaksi
suunnitelmassa tapahtuneiden muutosten vaikutukset.

Vaikutusten arvioinnin lopussa on jatkosuosituksia toimenpiteiksi, joilla katsotaan
paastavan lahemmas asetettuja tavoitteita. Lisatoimenpiteitd on tarkoitus ottaa osaksi
lopullista MAL 2023 -suunnitelmaan.

Vaikutusten arvioinnin ehdotukset lisatoimenpiteiksi

Vaikutusten arvioinnin ehdotukset lisatoimenpiteiksi on jaettu kolmen suunnitelmasta
juontuvan paaotsikon alle; Helsingin seutu kasvaa kestavasti, Helsingin seutu tarjoaa
monipuolisen ja laadukkaan elinympariston seka Helsingin seutu menestyy
kansainvalisesti.

Espoon kaupunki haluaa kiinnittaa erityisesti huomiota seuraaviin toimenpiteisiin
edelld mainittujen otsikoiden alla. Muiden esitettyjen lisatoimenpiteiden osalta
Espoon kaupungilla ei ole huomautettavaa.

Helsingin seutu kasvaa kestavasti.

Maankayton edelleen tiivistaminen kestavan liikkumisen vydhykkeille on
kunnianhimoinen tavoite, mutta sen toteutuminen on keskustoissa ja
asemanseuduilla haastavaa, koska alueilla jo asuvat vastustavat usein muutosta ja
kaavaprosessien lapivienti on sen vuoksi usein hidasta ja haastavaa.

Liikenteen hinnoittelussa ymparistovyohykkeiden selvittdminen on mahdollista, mutta
on epaselvaa, mita niilld tdssa yhteydessa tarkoitetaan ja mita niilla tavoitellaan.
Tienkayttdmaksuja Espoon kaupunki ei hyvaksy.

Espoon kaupunki ei pida tarpeellisena, etta suunnitelmassa asetetaan uusia
tavoitetasoja rakentamisen ja asumisen paastdévahennystoimenpiteille. Naita
tavoitteita on tulossa rakentamiselle jo uudistuvan rakennuslainsdadannén kautta, ja
on ensin katsottava, miten se kokonaisuus toimii, ennen kuin asetetaan
lisdvaatimuksia asiassa.

Kuntien tuki uusiutuvan energian tuotannolle ja vahahiiliselle uudistuotannolle on
I&hinna kuntien maapolitikassa ja tonttien luovutuksessa huomioon otettava seikka,
eika sellaisenaan kuulu MAL-toimenpiteisiin. Erityisia rahallisia panostuksia kunnista
ei tahan voida osoittaa.

Ekologisesta kompensaatiosta ollaan valmistelemassa lainsaadantoa, eika esitetty
toimenpide kuulu MAL-suunnittelun tai sitd seuraavan sopimuksen piiriin. Lain
saadokset asiasta riittavat.

Helsingin seutu tarjoaa laadukkaan ja monipuolisen elinympériston
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Laadukkaan ja monipuolisen asuntotuotannon kriteerien maarittely on kuntien oma
asia. ARA-osuuden osoittaminen riittdd ohjaukseksi tdssa asiassa.

Kavelyn ja pyorailyn seudullisten toimenpiteiden rahoituksen ja toteutuksen
varmistaminen on tarkeaa. Pyorailyn tavoiteverkko sisaltaa kuitenkin eparealistisia
odotuksia hankkeiden maarassa ja priorisointi on tarpeen. Kunnat toteuttavat
hankkeita, jos valtio osallistuu kustannuksiin, erityisesti valtion teihin liittyvien
pyorailyverkkojen osalta.

Kirjaaminen liikkumisen ohjauksesta vahvistamaan aktiivisen liikkkumisen
terveyshyotyja on epaselva.

Liikenteen vahentaminen ja kitkarenkaiden kayttd alentamaan hiukkaspaastdja tiiviilla
kaupunkialueilla on kaksijakoinen. Liikenteen vahentamisen keinoja on
joukkoliikenteen kaytdn lisdaminen erilaisin toimenpitein. Toisaalta kaupunkiseudun
kasvaessa liikkujien maara kasvaa koko ajan, jolloin likenteen maaran vahentaminen
ei ole realistista. Ennemmin tulisi pyrkia liikenteen rauhoittamiseen keskeisilla alueilla.
Kitkarenkaiden kayton lisdamisella on myonteisia vaikutuksia, joten se on
kannatettavaa.

Helsingin seutu menestyy kansainvalisesti

Espoon kaupunki vastustaa tienkayttomaksujen kayttoonottoa. Tiemaksujen
kayttoonotto ei edista elinkeino- ja palvelutarjontaa ja niiden hyvaa sijoittumista ja
kehittymista. Myoskin se, mihin maksuilla kerattava tuotto ohjattaisiin, ja
edistaisivatkd ne mitenkdan seudun liikennehankkeita, on epaselvaa.

Monipuolisen ja laadukkaan asuntotuotannon varmistaminen seudun
vetovoimatekijana on kuntien omalla vastuulla, eika sita tule kirjata MAL-
suunnitelmaan.

Investointiohjelman hankkeet on valittu liikennejarjestelman toimivuutta ja kestavyytta
korostaen. Hankeluettelon karsiminen ei ole mahdollista ilman, ettd ohjelman
toimivuus karsii. Siksi investointiohjelman hankkeiden priorisointia
kokonaistaloudellisen vaikuttavuuden nakokulmasta ei kannateta.

Infrakorvausmenettelyn kehittdminen on HSL:n ja sen jasenkuntien valinen asia.
Toimenpidetta ei tule liittda MAL-suunnitelmaan, vaan asiasta tulee kayda
asianmukaiset neuvottelut HSL:n ja jasenkuntien valilla.



