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Kaupunginhallitus antaa Vaylavirastolle Espoo—Salo-oikoradan
yleissuunnitelmasta seuraavan lausunnon:

Tiivistelma

Espoon kaupunki pitda Espoo—Salo-oikorataa kannatettavana hankkeena.
Se mahdollistaa Histan aseman seka Histan ja Espoon keskuksen valisen
asemavarauksen kehittdmisen Iahijunaliikenteeseen tukeutuen.
Yleissuunnitelmaselostukseen tai yleissuunnitelman hyvaksymisesitykseen
tulee tehda seuraava kirjaus Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle:
"Histan asemaa tulee jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-yleiskaavan
asemamerkinnan sijainnille, eritasoliittyman itdpuolelle”. Maakunnallisten
ekologisten yhteyksien toimivuus tulee turvata suunnitteluratkaisuilla
erityisesti Vadetin ja Svartbacktrasketin kohdalla. Kaupungin teettdman
Vadetin ekologisten yhteyksien selvityksen johtopaatokset tulee ottaa
huomioon suunnittelussa ja eri hankkeiden yhteisvaikutukset tulee arvioida
ratasuunnittelun yhteydessa seka tehda konkreettiset ratkaisut ottaen
yhteisvaikutukset huomioon. Seuraavaksi on nostettu esille muita
tarkennettavia seikkoja, jotka otettava huomioon ratasuunnitelmassa ja
mahdollisesti myods yleissuunnitelmassa.

Liikenne

Yleissuunnitelmaraportin sivuilla 28—30 on kasitelty asemia yleisesti ja
erityisesti Histan asemaa. Laajasti tilaa sydva autoliityntapysakainti
sijoittuu maantasokenttana Histan keskustan parhaalle paikalle, joten
pysakainti tulee toteuttaa yhteiskayttdiseen pysakdintilaitokseen tai siirtda
vahemman arvokkaalle sijainnille. Esteettomyys tarkoittaa myos jalankulun
ja pyorailyn rakenteellista erottelua. Yhteydet asemalaitureille tulee
jarjestaa tarvittaessa molemmista paista siten, ettei kayttajille synny
tarpeettoman pitkaa kiertolenkkia. Esimerkiksi asemalaiturien itdpaahan
kavelyalikulun lisddminen. Histaan paattyvalle raiteelle tulee osoittaa laituri
myo6s keskustan puolelle suorimman kavelyreitin luomiseksi. Radan ja



teiden valiin jaaville maa-alueille tulee jarjestda kunnolliset ajoyhteydet
maan hyotykaytdn mahdollistamiseksi (kts. suunnitelmakartta 9.1.2).
Esimerkiksi radan yli katusilta aseman itdpuolelle. Radan ja Turunvaylan
ylittdvan eritasoliittymasillan itdreunalle on mahdollistettava raitti
asemanseudun kavelyn ja pyorailyn edistdmiseksi. Jatkosuunnittelussa
esitettavien ratkaisujen kaveltavyyteen ja siten viihtyisyyteen tulee
kiinnittdd huomiota liittyen esimerkiksi leikkausten ja penkereiden
maisemointiin kuten yleissuunnitelmaraportin sivuilla 56—57 hyvin
mainitaankin.

Yleissuunnitelmaraportin kartalla 3.2. Myntinmaen asemavarauksen
yhteydessa on esitetty tiejarjestelyna Vanha Myntintie siltana (S24190)
radan yli. Maankayttovisiossa ajoyhteystarpeena on aseman etelapuolella
paasta ratasillan (S23770) ali ja pohjoispuolella radan yli tunnelin kohdalla.
Ratahankkeen ja maankayton tarpeet tulee yhteensovittaa.

Oikoradan yleissuunnittelun jalkeen suunniteltiin Rantaradanbaanaa. Se
synnytti yhteensovitustarpeita oikorataan, mika on jo annettu tiedoksi
oikoradan ratasuunnitteluun (kts. suunnitelmakartan 3.2 kohta KM22).

Yleissuunnitelmaraportin kuvassa 4.2.2 katupoikkileikkauksen raitit
suunnitellaan Vaylaviraston ja kaupungin ohjeissa esitettya 3 metria
leveammiksi.

Histan ja Espoon keskuksen valisen asemavarauksen toteuttaminen seka
hankearvioinninkin nelja lahijunaa (kaksi Histaan ja kaksi Lempolaan) ovat
ensiarvoisen tarkeita.

"Toteuttaako laadittu suunnitelma alueellisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden toteutumista kunnan
alueella?” Mainituin tarkennuksin suunnitelma toteuttaa
likennejarjestelmasuunnittelun tavoitteita.

"Vastaako yleissuunnitelmassa esitetyt tie-, katu- ja kevyenliikenteen
jarjestelyt yleiskaavoissa esitettyja yhteyksien periaatteita?” Mainituin
tarkennuksin suunnitelma toteuttaa periaatteita.

Yleiskaavoitus

"Kunnan lausunnonannon ajankohtaa vastaava kaavatilanne vahvistettujen
ja hyvaksyttyjen oikeusvaikutteisten yleiskaavojen osalta.”

Yleista

Espoon Pohjois- ja Keskiosien yleiskaava (POKE) on hyvaksytty
oikaisukehotuksen jalkeen 15.11.2021. Kaavasta on valitettu hallinto-
oikeuteen. Yleissuunnitelman kartta-atlaksen kaavatilannetta kuvaavalla
karttasarjan 3 kartalla POKE-yleiskaavan rajaus ei vastaa
hyvaksymisrajausta, josta on jatetty pois alueita mm. Espoon keskuksessa
ja Myntinmaessa. Yleissuunnitelman aineistosta puuttuvat Espoon vireilla
olevat yleiskaavat, tarkeimpana Espoon yleiskaava 2060 (vireille
7.9.2022).

Espoon kaavoituksella varaudutaan ja luodaan edellytyksia uudelle
I&hijuna-liikenteelle Histan asemalle seka Histan ja Espoon keskuksen
valiselle asemavaraukselle. Lahijunaliikenne neljalla Iahijunavuorolla
tunnissa lisda hankearvioinnin perusteella Espoon rataosuuden ja siten
koko ratahankkeen kannattavuutta merkittavasti. Espoon kaupunki



alleviivaa kyseisten asemien joukkoliikenteeseen tukeutuvan maankayton
yhteensovittamisen tarkeytta ratasuunnitelmavaiheessa.
Jatkosuunnittelussa tulee huomioida asemien tiivis maankayttd seka
ymparistdon kaupunkimainen laatutaso ja rakentamistapa: tarinan ja
runkomelun vaimentaminen ratarakenteissa, tukimuurit, kiveykset,
istutukset, rakenteellinen pysakdinti ja muut keskusta-alueisiin liittyvat
nakdkohdat.

Hista

Histan aseman sijainnista on laadittu joulukuussa 2022
ratasuunnitteluvaiheessa yleissuunnitelmaa tarkentava erillistarkastelu
(Sweco) yhteistydssa Turun Tunnin Juna -hankkeen seka Vaylaviraston
kanssa. Tarkastelussa on tutkittu asemalaiturien siirtoa idan suuntaan ja
arvioitu maankayton yhteensovittamista asemaan verrattuna
yleissuunnitelman kappaleen 4.2.2 Histan aseman sijaintiin. Tarkastelun
perusteella asema voidaan ratasuunnitelmassa ratkaista parhaiten, mikali
se sijoittuu eritaso-liittyman itdpuolelle. Yleissuunnitelman asema sijoittuu
osin yleiskaavan asemamerkinnan sisalle, joten yleissuunnitelma on
yleiskaavan mukainen. Histan asemaa tulee kuitenkin jatkosuunnittelussa
tarkastella Histan eritasoliittyman itdpuolelle laaditun tarkastelun (Sweco)
mukaisesti, jossa se voidaan parhaiten kytked suunniteltavaan keskustaan
ja ymparoivaan maankayttdéon. Yleissuunnitelma-selostukseen tai
yleissuunnitelman hyvaksymisesitykseen tulee tehda seuraava kirjaus
Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle: "Histan asemaa tulee
jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-yleiskaavan asemamerkinnan
sijainnille, eritasoliittyman itdpuolelle”.

Yleiskaavan toteutumisen myéta kasvava asukasmaara lisda
virkistysreittien yhteystarpeita radan yli ja ali. Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavassa on suunniteltu virkistysyhteys ja -yhteystarpeita radan
vaikutusalueelle. Yhteydet on esitetty kaavakartan liitekartalla 4
Virkistysverkosto 2050, jotka tulee ottaa huomioon radan ja asemien
suunnittelussa. Histan aseman lahistolla olisi tarpeen toteuttaa
virkistysyhteys radan poikki esimerkiksi osana suunniteltua Turunvaylan ja
radan ylittdvaa siltaa. Yhteys palvelisi paitsi ulkoilukdytdssa myds
lahiympariston tydpaikkojen saavutettavuutta.

Asemavaraus Histan ja Espoon keskuksen valissa

Espoo pitaa erittain tarkeana lahijunaliikenteen aseman rakentumista
Histan ja Espoon keskuksen valiin. Espoo haluaa kuitenkin tdhdentaa, etta
se ei ole toistaiseksi tehnyt linjausta asemavarauksen sijainnista, joka
ratkaistaan yleiskaavassa. Alueella on vireilla Espoon Yleiskaava2060,
jossa osoitetaan alueen maankayttd ja asemavarauksen tarkempi sijainti.
Vaikka Myntinmakea vietaisiin vaihtoehtona eteenpain, on
asemavaraukselle tutkittu yleissuunnitelman valmistelun aikana myos
muita vaihtoehtoisia sijainteja. Ne tulee ottaa huomioon radan
suunnittelussa, kunnes asia on yleiskaavassa ratkaistu.

Espoon kaupunki pitaa esitettyd asemavarausta tarkoituksenmukaisena ja
toteaa, ettd POKE-yleiskaavan yhteydessa laaditut maankaytén
viitesuunnitelmat tukevat asemavarausta. Uusimaa 2050 -
maakuntakaavassa Histan ja Espoon keskuksen valiin on osoitettu uusi
raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke, johon
littyy suunnittelumaarays. Asemavaraukseen liittyva maankayttd seka
ymparoiva asukasmaara tarkentuvat kdynnissa olevassa, koko kaupungin
kattavassa Yleiskaava2060:ssa.



Asemakaavoitus

"Ovatko asema- ja ranta-asemakaavat yhdenmukaisia yleissuunnitelman
kanssa? Mikali asema- ja ranta-asemakaavat eivat ole yhdenmukaisia,
puoltaako kunta yleissuunnitelman hyvaksymista vastoin voimassa olevaa
asema- ja ranta-asemakaavaa?”

Yleissuunnitelman alueella voimassa olevat asemakaavat ovat paaasiassa
yhdenmukaisia yleissuunnitelman kanssa. Niilta osin, kuin asemakaavat
eivat ole yhdenmukaisia, kaupunki puoltaa yleissuunnitelman
hyvaksymista siitd huolimatta. Mahdolliset tarvittavat
asemakaavamuutokset tehdaan ratasuunnitelmavaiheen aikana.

Vireilld on Kolmperansuora 641601 asemakaavan muutos, jonka
osallistumis- ja arviointisuunnitelma on nahtavilla 12.12.2022-10.1.2023.
Kaavamuutoksella luodaan edellytykset Histan eritasoliittyman
toteutukselle Nupurintien ja Ammassuontien tie- ja katujarjestelyjen osalta.
Muutetaan seuraavia asemakaavoja:

- Ammassuo 640100 (lainvoimainen 18.6.2008)

- Kolmperansuora 641600 (lainvoimainen 3.2.2021)

Osalla rata-aluetta on voimassa asemakaavoja ja osa on
asemakaavoittamatonta yleiskaava-aluetta.

Alueella on voimassa seuraavia asemakaavoja:

- Kaupunginkallio 612900 (hyvaksytty 22.11.1988): ei edellyta
kaavamuutosta

- Ymmersta 160101 (lainvoimainen 16.1.2013): ei edellytd kaavamuutosta
- Blominmaki 621300 (lainvoimainen 12.11.2014): ei edellyta
kaavamuutosta

- Kulmakorpi | (lainvoimainen 14.2.2018): ei edellytd kaavamuutosta

Lisaksi rata-alue kulkee hyvin laheltd seuraavia asemakaavoitettuja alueita
(kaavamaaraykset ja kuvaotteet kaavakartoista toimitetaan sahkoisesti):

- Mikkela | 620100 (hyvaksytty 7.12.1982): saattaa tarvita kaavamuutoksen
puistoalueelle

- Mikkela Il B 620500 (hyvaksytty 24.10.1985): saattaa tarvita
kaavamuutoksen puistoalueelle

Lisaksi lahella vireilla seuraavia asemakaavoja/asemakaavamuutoksia:
- Kaupunginkallionrinne 613700

- Kyytimaki 512100

- Nupurinkallio 641500

- Nupurinranta 640501

- Kolmperansuora 641601

- Kolmperanranta 641300

Virallisia kaavaotteita voi tarvittaessa pyytda kaupungin mittauspalveluilta
sahkdisesti karttatilaus@espoo.fi. Kaavamaaraykset saa kaupungin
karttapalvelusta https://kartat.espoo.fi. Karttapalvelussa voi lisaksi tutustua
asemakaavakarttoihin.

Kaupunkitekniikka

"Onko kunnalla huomauttamista yleissuunnitelmaan sisaltyviin siltoihin,
tunneleihin tai muihin merkittaviin rakenteisiin?”



Huomiot siltoihin ja tunneleihin:

- Gumbdlenjoen ratasilta S23770, Vanhan Myntintien ylikulkusilta S24190
ja Myntinmaen rautatietunneli on yhteensovitettava Myntinmaen
maankayttétarpeiden kanssa.

- Histansolmun alikulkusilta S28620 on yhteensovitettava Nupurintien raitin
ja Turunvaylan tulevien muutosten kanssa. Suunnitelmakartassa 9.1.1
Nupurintien uuden raitin silta on esitetty vaaralla puolella nykysiltaa.

- Moottoritien risteyssilta S30000T ja Histan aseman ylikulkusilta S30235
on yhteensovitettava maankayton ja joukkoliikenteen vaihtopaikan
tarpeiden kanssa.

Huomiot maanteiden, katujen ja yksityisteiden luetteloon:

- K101 Blominmetsapolku on yksityistie.

- K102, jonka poikkileikkaus tarkentuu jatkosuunnittelussa, on valtion
maantie Nupurintielta rata-alueelle.

- Y102 Vanha Myntintie saattaa muuttua jossakin vaiheessa kaduksi (kts.
aiemmat kirjaukset).

- Mt 11303 Siikajarventie lienee virheellisesti katkaistu poikkiviiva-
symbolilla Nupurintien liittyman kohdalla suunnitelmakartassa 3.3.

Yleissuunnitelman ratajaksojen suunnitteluperiaatteissa (kappale 4.9.4) on
esitetty, ettd vesistdsiltojen meluesteet toteutetaan mahdollisuuksien
mukaan lapinakyvina ja etta lapinakyvia meluesteita kaytetaan
kaupunkikuvallisesti perustelluissa kohdissa. Espoon kaupunki
huomauttaa, etta laajat 1apinakyvat pinnat ovat huomattava térmaysriski
linnuille. Lapinakyvissa esteissa tulee olla lintujen térmaysesteet.

Yleissuunnitelman kappaleessa 4.10 Vaylaarkkitehtuuri kuvaillaan
pienelaimille rakennettavia kuivapolkuja ja radan alittavia kulkuputkia. Jos
yleissuunnitelmassa esitettaisiin paikalliset ekologiset yhteydet seka
pienvesistdt, ratasuunnitteluvaiheessa tiedettaisiin paremmin, mihin
kohtaan pieneldinten kulkuyhteyksia olisi jarkevaa rakentaa.

Ymparisto

ESA-radan suunnittelun yhteydessa on tehty tdydentavia luontoselvityksia,
mika on tuottanut tarpeellista lisatietoa suunnittelun taustaksi.
Yleissuunnitelman ymparisto-vaikutus-raportin perusteella I&htétiedoista
kuitenkin puuttuvat kokonaan Espoon kaupungin luontotiedot mm.
uhanalaiset luontotyypit, Espoossa sijaitsevat maakunnalliset ja
paikallisesti tarkeat ekologiset yhteydet seka virtavesistot kuten norot ja
purot. Lisdksi maakunnallisesti arvokkaiden luontokohteiden rajauksissa ei
ole huomioitu kaupungin omia selvityksia. Kaupungin paikkatietoaineistot
tulee jatkossa esittda kartoilla ja huomioida radan suunnittelussa seka
arvioida asianmukaisesti niihin kohdistuvat vaikutukset.

Suojelualueet

Kvarntraskin suojelualueelle haetaan osittaista lakkauttamista
ratasuunnitelman saatua lainvoiman. Yleissuunnitelmassa ei ole
kuitenkaan mainittu lieventamis-toimenpiteita kuin yleisesti. Ratalinja ei
kuitenkaan saa heikentaa suojelualueen luonnontilaa eikd mm. huoltoteita
voida rakentaa luonnonsuojelualueelle.

Lajisto

Ratakaytavan molemmin puolin sijoittuu runsaasti liito-oravan alueita.
Ratakaytavasta muodostuu liito-oravalle huomattava liikkumiseste ja



toimivat kulkuyhteydet radan molemmin puolin pitda varmistaa
jatkosuunnittelussa. Liito-oravien radan ylityspaikat tulee suunnitella
kohtiin, joissa liito-oravien kulkuyhteydet jatkuvat rata-alueen ulkopuolella.
Taman toteuttamiseksi tulisi jatkosuunnittelussa esitella tunnetut liito-
oravien kulkuyhteydet kattavasti.

Liito-oravakartoituksia tulee rata-alueella jatkaa, silla liito-oravatilanne
muuttuu vuosittain. Kulkuyhteyden katkaiseminen voidaan tietyissa
tilanteissa tulkita myds lisdantymis- ja levahdyspaikan heikentamiseksi
esimerkiksi silloin, kun lahistdlla oleva ruokailupaikan katsotaan kuuluvan
lisdantymis- ja levahdyspaikkaan. ELY-keskus on mydntanyt luvan
Espoossa Blominmaen liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan
havittamiselle. Mikali liito-oravien poikkeamisluvat sisaltavat haittojen
lieventamistoimia, ne tulisi esitella yleissuunnitelmassa. Espoon kaupunki
muistuttaa, etta rata-alueen puidenkaadot tulee tehda liito-oravien
pesimaajan 1.4.—31.7. ulkopuolella.

Kvarntraskin ja Kolmirannan lintukohteet ovat paikallisesti arvokkaita
kohteita ja jatkosuunnittelussa on otettava huomioon, etta niiden
linnustolliset arvot eivat merkittavasti heikkene. Voimakasta melua ja
tarinada aiheuttavat rataty6t on tehtava lintujen pesimaajan 1.4.-31.7.
ulkopuolella. Rata-alueen meluseinia ja siltojen kaiteita suunniteltaessa on
otettava huomion myos lintujen tormaysriski, jos rakentaessa kaytetaan
lapinakyvia materiaaleja.

Lepakoiden ruokailualueita (luokka Il) on tunnistettu Kvarntraskin
luonnonsuojelu-alueella, Svartbacktrasketin ja Kolmirannan alueella, joissa
hyvin todennakoéisesti sijaitsee myods lepakoiden lisdantymis- ja
levahdyspaikkoja. Ennen kuin rataa ja huoltoteitd voidaan rakentaa, tulee
nailta alueilta selvittda tarkat lepakoiden lisadantymis- ja levahdyspaikat.
Lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja
heikentaminen on luonnonsuojelulain nojalla kielletty ja niiden
heikentamiseen tarvitaan poikkeuslupa.

Virta- ja pohjavedet

Virtavesien osalta tulee jatkosuunnittelussa huomioida, ettei vesistdihin
paase haitallisia aineita tai haitallista maaraa kiintoainesta, josta voi olla
kalastolle ja muulle vesielidstolle merkittavaa haittaa. Rata-alueella esiintyy
luonnonmukaisia noroja ja lahteita, jotka ovat vesilain mukaisia kohteita ja
niiden heikentdminen tai muuttaminen vaatii vesilain mukaiset luvat.

Pohjavesien arvioinnissa ei ilmeisesti ole huomioitu Svartbacktrasketin
Iahelld olevaa Mustanpuron lahdetta eika Kolmirannan alueella olevaa
Lepolammen vedenottamoa kuten Espoo on ratahankkeen taydennetysta
ymparistovaikutusten arvioinnista antamassaan lausunnossa todennut.

Ekologiset yhteydet

Yleissuunnitelman vaikutusten arvioinnissa radalla on todettu olevan jopa
merkittavia heikentavia vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin.
Yleissuunnitelmassa on kuitenkin tarkasteltu ekologisia verkostoja vain
yleispiirteisesti. Paikalliset ekologiset yhteydet on esitetty vain suppeasti ja
on keskitytty vain radan poikki kulkeviin yhteyksiin. Kuten Espoon
taydennetysta ymparistdvaikutusten arvioinnista antamassa lausunnossa
todettiin, Espoossa rata kuitenkin kulkee pitkdn matkaa Nuuksion ja
Espoon keskuspuiston valista yhteytta pitkin pirstoen ja kaventaen yhteytta
ja heikentaen sen ekologista toimivuutta. Sekd maakunnallisten etta



paikallisten ekologisten yhteyksien toimivuus on turvattava
jatkosuunnittelussa.

Vaikutusten arviointiraportissa on todettu, etta "radalla on merkittava
heikentava vaikutus Espoon keskuspuiston ja Mynttilan valiseen
yhteyteen". Maakunnallisten ekologisten yhteyksien laatua tai hankkeen
yhteisvaikutuksia Espoon kaupunkirata -hankkeen kanssa ei kuitenkaan
ole arvioitu. Liito-oravan yhteyksien parantamista lukuun ottamatta
konkreettisia ratkaisuja radan ekologisen yhteyden toimivuuteen
aiheuttamien vaikutuksien vahentamiseksi ja yhteyden toimivuuden
kehittamiseksi ei esitetd. Nama taytyy ratkaista jatkosuunnittelussa, jotta
merkittdvat luontoarvot ja maakunnalliset ekologiset yhteydet turvataan.
Jopa hankkeen vaikutusten arvioinnissa todetaan, etta "Ekologisten
yhteyksien kannalta kriittisille paikoille on tarpeen suunnitella radan
lapaisevia ekologisen yhteyden muodostavia rakenteita, jotka huomioivat
paikallisen lajiston tarpeet.” Konkreettisia ratkaisuja tulee esittada
ratasuunnitelmassa.

Suunnittelussa on talta osin puutteita erityisesti Vadetissa, joka on Espoon
keskeinen maakunnallinen ekologinen yhteys ja ratojen seka Espoonjoen
risteyskohta sen erityinen pullonkaula. Kartoissa on Vadetin kohdalla
lisdksi tunnistettu vain merkittava liito-oravan yhteystarve, mutta ei ratojen
ja Espoonjoen poikki kulkevaa maakunnallista ekologista yhteytta. Kuten
Espoo on hankkeen ymparistdvaikutusten arviointia ja sen tdydennysta
koskevissa lausunnoissaan todennut, Vadetin kohta Espoon keskuksen ja
Kauklahden valilld on jo nykyiselladn maakunnallisen ekologisen verkoston
kriittisimpia pullonkauloja Espoon keskuspuiston ja Nuuksion luonnon
ydinalueiden valilla. Kaupunki teettda tarkastelua, jossa selvitetaan
ekologisen yhteyden kehittdmistd mm. vihersillan avulla Vadetin kohdalla.
Radan jatkosuunnittelussa on huomioitava taman selvityksen
johtopaatokset ja suositukset. Selvitysluonnoksessa 22.12.2022 on
todettu, ettd hirvelle ja liito-oravalle toimivat ratkaisut ovat avainasemassa
maakunnallisen ekologisen yhteyden turvaamiseksi. Hirven osalta
esitetdan ratkaisuksi erilaisia vihersiltavaihtoehtoja tai rata-alueen
aitaamattomuutta. Liito-oravan osalta ovat olennaisia Kaupunginkallion
kalliotunnelin paalla kulkevan yhteyden sailyttaminen seka radan yhteyden
rakennettavat keinotekoiset hyppytolpat. Lisaksi selvityksessa todetaan,
ettd nykyiset radan alitukset ja ojat tulee sailyttaa toimivina kulkuyhteyksina
mm. riittdva maakannas Espoonjoen alikuluissa.

Vastaavia haasteita voi ilmeta radan ja ylla mainitun maakunnallisen
ekologisen yhteyden leikkauskohdassa Nupurinjarven ja
Svartbacktrasketin valissa. Ratahankkeen jatkosuunnittelussa tulee tehda
konkreettiset ratkaisut, joilla ekologisten verkostojen toiminnallisuus ja
jatkuvuus turvataan.

Muuta

Kartta-atlaksen karttasarja 4 Luonnonymparistd: Maakunnalliset ekologiset
kulkuyhteydet on merkitty viivoilla, jotka eivat osu niille kohdille, missa
maakunnalliset ekologiset yhteydet sijaitsevat. Kartassa on Vadetin
kohdalla merkinta “merkittavat vaikutukset ekologisiin yhteyksiin”. Merkki
on oikealla kohdalla, mutta vastaava merkki tulisi olla myos
Svartbacktrasketin ja Nupurinjarven valisella maakunnallisella ekologisella
kulkuyhteydelld, joka myétailleen Gumbdlenjokea.

Luonnonymparisto karttasarjassa ei ole esitetty kaikkia liito-oravien ydin- ja
elinalueita seka uhanalaisia luontotyyppeja, jotka Espoosta on tiedossa.



Kaupunginmuseon asiat

Kaupunginmuseo on aiemmin lausunut hankkeeseen liittyvasti 11.10.2010,
20.1.2020, 4.1.2021 seka 1.10.2021. Kaupunginmuseo on lausunnoissaan
jo kahteen otteeseen tuonut esiin, etta ratalinjan laheisyydesta on
tunnistettu uusi muinaisjaannoés (Stampforsen, mj. rek. 1000033112), joka
ei sisdlly Museoviraston inventointiin 2017. Muinaisjaannos puuttuu
edelleen Vaylaviraston kartoista. Ajantasainen tieto muinaisjaannoksista
tulee aina tarkastaa valtakunnallisesta muinaisjaannosrekisterista.

Vuonna 2022 on tehty tarkkuusinventoinnit ja tarkennettu rajauksia
Svartbackin ja Hemangsbergetin muinaisjaannoskonhteilla.

Ratahankkeen yleissuunnitelmassa esitetty Suuren Rantatien linjauksen
siirto ei ota huomioon tielinjan asemaa valtakunnallisesti arvokkaana RKY-
kohteena. Mynttilan kohdalla ratalinja ylittda keskiaikaisen kylatien Vanhan
Mynttilantien. Tien varrella sijaitsee Bergdalin kivikautinen asuinpaikka,
joka on ehdolla valtakunnallisesti arvokkaaksi muinaisjaannokseksi. Tien
mahdollinen kayttd rakennustyon aikaisena huoltotiena saattaa vaarantaa
kohteen.

Ylla kerrotun nojalla kaupunginmuseo esittaa, ettda muinaisjaannos
Stampforsen lisataan karttoihin, ja ettd ratahankkeen mahdollisia
vaikutuksia siihen selvitetaan. Svartbackin ja Hemangsbergetin
muinaisjaanndkset tulee tutkia tarkemmin identifioitujen ydinalueiden
kohdalta ennen rakentamistoihin ryhtymista. Ylijadma-maamassojen
Ijitysalueiden sijainti tulee tutkia huolellisesti kulttuuriymparistéon
aiheutuvien haittavaikutusten minimoimiseksi. Tekeilla olevien
maastoraporttien valmistuttua on kaytava muinaismuistolain (1963/295)
§13 mukaiset neuvottelut koko ratalinjan osalta. Tarkemmista
suunnitelmista on pyydettava kaupunginmuseon lausunto.

Kommentit suunnitelmasta tehtyihin muistutuksiin

Vaylavirastolta saatiin 38 muistutusta Espoon alueelta. Seuraavaksi
muistutuksia on referoitu vapaasti ja sellaisin osin, joihin Espoon kaupunki
nakee hyodylliseksi kommentoida Vaylaviraston tulevia vastineita ajatellen:

Muistutus 1 (useita yhtyjia): Kolmperassa yleissuunnitelman mukaan
valtatien 1 taustamelu on voimakas, joten radan melu aiheuttaa vain
vahaisen muutoksen. Pienikin lisd on lisa ja nykyisetkdan arvot eivat
noudata direktiivia ja WHO:n ohjeistusta. Espoon meluntorjunnan
toiminta~suunnitelmasta 2018-2022 saadun vastineen mukaan uusien
vaylien meluntorjunta suunnitellaan, joten eikd meluntorjunta kuulu
hankkeeseen.

Kommentti: Espoon kaupunki on pitanyt ja pitda tarkeana, ettd hankkeen
suunnittelu pitéa sisallaadn kohdan meluselvityksen. Niin on toimittukin.
Espoon meluntorjunnan toimintasuunnitelma ei ota kantaa juuri mainittuun
suunnittelukohtaan.

Muistutus 2: Suunnitellun radan koko uusi linjaus tuhoaa pahoin
maakunnallisesti merkitykselliset ja valttamattomat ekologiset yhteydet,
Espoonjoen maakunnallisesti arvokkaan kulttuurimaiseman seka lukuisia
arvokkaita luontokohteita. Taman varmistaa erityisesti Myntinmakeen
suunniteltu varaus asemapaikalle, joka tuo vaistamatta mukanaan noin 15
000 asukkaan taajaman ja laajan maanpaallisen tielikenneverkon.



Suunniteltu ratalinjaus on lainvoimaisen yleiskaavan vastainen kuten
suunnitelman sivun 20 taulukossa todetaan. Taulukossa on puutteellisesti
todettu, etta uusi yleiskaava (POKE) olisi hyvaksytty radan osalta
kokonaan, vaikka valtuuston paatds on Helsingin hallinto-oikeuden
kasiteltdvana.

Kommentti:

Vadetin kohdalla KM22 uusi rata tulee aiheuttamaan haitallisia vaikutuksia
maakunnalliseen ekologiseen yhteyteen. Tahan kohtaan on kiinnitetty
huomiota ja kaynnistetty jatkosuunnitelmat, joilla ekologisen yhteyden
toimivuus turvataan.

Myntinmaen asemavarauksen alueella KM23,5-28 rata sijoittuu
luontoarvoiltaan sekd maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinmaen vanha metsa tulee huomioitavaksi myés tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa.

Uusimaa 2050 -maakuntakaava tukee Myntinmaen asemavarauksen ja
siihen kytkeytyvan maankayton kehittamista. Asemavaraukseen liittyva
maankayttd seka ymparoiva asukasmaara tarkentuvat kaynnissa olevassa,
koko kaupungin kattavassa Yleiskaava2060:ssa.

Espoon kuntarajan puolella KM31,5-36 alueelle on suunniteltu
tunneliosuus Kolmirantaan. Talla osuudella tulee kiinnittda seka radan etta
maankayton suunnittelussa erityistd huomiota ekologisten yhteyksien
toimivuuteen.

Kuten muistutuksessa todetaan, yleiskaava (POKE) on hyvaksytty Espoon
kaupunginvaltuustossa ja hyvaksymispaatés on hallinto-oikeuden
kasiteltdvana.

Muistutus 3: Tilan 49-408-1-314 omistajalla ei ole tarvetta tielle Y105 ja
Kakarlammen ylikulkusillalle s27580.

Kommentti: Espoon kaupungin puolesta yhteys voidaan jarjestaa toisin
kuin sillalla ja aiheesta on keskusteltu ratasuunnittelun yhteydessa.

Muistutukset 4 ja 5: Luontoalue, jolle rata sijoittuu, on aktiivisessa
virkistyskaytdssa metsien ja jarvien kokonaisuutena mm. Kauklahden,
Vanttilan, Kurttilan, Mynttilan ja Mikkelan asukkaille. Alueella on useita
luontoarvoja ja uhanalaisia lajeja POKE-yleiskaavan luontoselvityksessa
2019, alue on merkitty maakunnallisesti arvokkaaksi luontoalueeksi, joka
tulisi sailyttaa kokonaisuutena. Hankkeen toteuttamisen hakkuut ja
rajaytykset vahingoittavat herkkaa ymparistéa ja aiheuttavat paastoja.
Alueelle sijoittuu useita muinaismuistoja ja jatkotutkimukset ovat
kaynnissa. Alue on luokiteltu merkittdvaksi kulttuurihistorialliseksi alueeksi.
Hanke vahentaisi mahdollisuuksia jatkaa inventointeja toteutettavien rata-
ja tielinjojen alueella.

Kommentti: Myntinmden asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan seka maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinm&en vanha metsa tulee huomioitavaksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Muinaisjaanndoksiin liittyen tullaan



pitdmaan muinaismuistolain (1963/295) §13 mukainen neuvottelu.

Muistutus 6: Myntinmaki 2 asemapaikan valintapaatds perustuu tydhon,
jossa on rikottu hyvan hallinnon (hallintolaki, §6) kaikkia saantgja, joten
talta osin yleissuunnitelma ei voi edetéa ilman oikeustoimia. Radan
yleissuunnitelmassa on siis pidettava myos Forsbacka-vaihtoehto poydalla,
kunnes on tehty oikeisiin tietoihin perustuva, puolueeton selvitys
maakuntakaavan raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen
kehittamisvyohykkeen alueelle sijoitettavasta asemavarauksesta.

Kommentti: Voimassa olevan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan
(kaavamerkinnan kuvauksessa nimetyn Myntinmaen) raideliikenteeseen
tukeutuvan taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen yleiskaavallinen
maankaytto tarkentuu vireilla olevassa Espoon yleiskaava2060:ssa.
Myntinmaen asemapaikan ja maankaytén aiemmassa POKE-yleiskaavaan
ja ESA-radan yleissuunnitelmaan liittyvassa suunnittelussa ei ole rikottu
hyvan hallinnon tapaa. Muistutuksessa kritisoitu selvitysty6 on laadittu
asianmukaisesti ja se on ollut ohjeena yleiskaavaratkaisun suunnittelussa
ja paatoksenteossa. Yleiskaavaan liittyvaa suunnittelua ja vaihtoehtoja on
tarkasteltu valmisteluaineistossa vuosien varrella rakenneluonnosten
kautta yleiskaavaratkaisuun tahdaten. Asemapaikalle on tutkittu
vertailuvaihtoehdot, joista asemapaikka on valittu maankaytdn
kokonaisuuden tarkoituksenmukaisuutta, radan teknista toteutettavuutta,
kustannuksia ja muita vaikutuksia arvioiden. Asema on sijainnut
Myntinmaessa POKE-yleiskaavaluonnoksessa ja -ehdotuksessa.

Muistutus 7: Missaan ei todeta, etta 10 000 asukkaan sijoittaminen
maakunnallisesti arvokkaaseen Myntinmaen/Hdgabergetin ymparistoon
kaytannossa tuhoaa koko alueen.

Kommentti: Myntinmaen asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan sekd maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinmaen vanha metsa tulee huomioitavaksi myés tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa.

Muistutus 8: Rata ja Espoon kumpikin asema toisivat Espooseen vain
hajautuvaa kaupunkirakennetta ja tuhottua Iahivirkistykseen kipeasti
tarvittavaa monipuolista luonnonymparistda. Yleissuunnitelmaa ei voi
esittda hyvaksyttavaksi, koska se ei ole esim. Espoossa lainvoimaisen
yleiskaavan mukainen.

Kommentti: Uusimaa 2050 -maakuntakaava tukee Histan asemaan seka
Myntinmaen asemavaraukseen kytkeytyvan maankaytdn kehittamista.
Myntinmaen maankaytto ratkaistaan yleiskaavatasolla vireilla olevassa
Espoon yleiskaavassa 2060. Histan asema ja keskusta muuttavat alueen
luonnetta oleellisesti, jolloin paikallinen ekologinen yhteys ja
luonnonkokonaisuus poistunee uuden eritasoliittyman |&heisyydesta.
Ekologisiin yhteyksiin muualla tulee tdman vuoksi kiinnittaa erityista
huomiota. Myntinmaen asemavarauksen alueella rata sijoittuu
luontoarvoiltaan sekd maakunnallisesti merkittavan
kalliometsakokonaisuuden kohdalla tunneliin, jolloin itse rataratkaisun
vaikutukset luontokokonaisuuteen ovat mahdollisimman vahaiset.
Myntinmaen vanha metsa tulee huomioitavaksi myés tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Yleiskaavapaatés (POKE) on hallinto-
oikeuden kasiteltavana.



Kasittely

Paatos

Muistutus 9: Myntinmaen ja Gumbdlen alue golfkenttineen pitaa rauhoittaa
likunta- ja virkistyskaytt6a varten pitkalle tulevaisuuteen asianmukaisin
kaavamerkinndin. Alueen luontoarvot pitaa sailyttaa. Ratsastusreitteja
tulee lisata. Ratalinjaus on muutettava.

Kommentti: Espoon kaupunki puoltaa radan yleissuunnitelman ratkaisua.
Myntinmaen luonto- ja kulttuuriarvot kuten vanha metsa ja golfkentan
maisemallinen kokonaisuus tulevat huomioitaviksi myos tulevissa asuin- ja
virkistysalueiden suunnittelussa. Myntinmaen maankaytto ratkaistaan
yleiskaavatasolla vireilla olevassa Espoon yleiskaavassa 2060.

Muistutus 10: Metsastysalue sijaitsee Turun moottoritien pohjoispuolella
Espoon kaupungin alueella rajautuen Kirkkonummen kuntaan. Vihersilta
on tarpeellinen. Moottoritie katkaisee ekologisen yhteyden.

Kommentti: Histan asema ja keskusta muuttavat alueen luonnetta
oleellisesti, jolloin paikallinen ekologinen yhteys ja luonnonkokonaisuus
poistunee uuden eritasoliittyman laheisyydesta. Ekologisiin yhteyksiin
muualla tulee tdman vuoksi kiinnittaa erityista huomiota. Esimerkiksi
etelampana kohdassa Nupurinjarvi-Svartbackrasket liittyen radan ja
Turunvaylan yhteisvaikutukseen. Taajama-alueella hirvieldinten
likkuminen pyritdan turvaamaan maakunnallisilla ekologisilla yhteyksilla.

Muistutus 11: Histan asema pitéisi asettaa lahemmas Histaa, Ammassuon
littymasta Espoon keskustaan pain.

Kommentti: Histan aseman sijainnista on laadittu joulukuussa 2022
ratasuunnitteluvaiheessa yleissuunnitelmaa tarkentava erillistarkastelu
(Sweco) yhteistydssa Turun Tunnin Juna -hankkeen seka Vaylaviraston
kanssa. Tarkastelussa on tutkittu asemalaiturien siirtoa idan suuntaan ja
arvioitu maankayton yhteensovittamista asemaan verrattuna
yleissuunnitelman kappaleen 4.2.2 Histan aseman sijaintiin. Tarkastelun
perusteella asema voidaan ratasuunnitelmassa ratkaista parhaiten, mikali
se sijoittuu eritasoliittyman itapuolelle. Yleissuunnitelman asema sijoittuu
osin yleiskaavan asemamerkinnan sisalle, joten yleissuunnitelma on
yleiskaavan mukainen. Histan asemaa tulee kuitenkin jatkosuunnittelussa
tarkastella Histan eritasoliittyman itapuolelle laaditun tarkastelun (Sweco)
mukaisesti, jossa se voidaan parhaiten kytked suunniteltavaan keskustaan
ja ympardivaan maankayttéon. Yleissuunnitelma-selostukseen tai
yleissuunnitelman hyvaksymisesitykseen tulee tehda seuraava kirjaus
Histan aseman (kappale 4.2.2) kohdalle: "Histan asemaa tulee
jatkosuunnittelussa tarkastella POKE-yleiskaavan asemamerkinnan
sijainnille, eritasoliittyman itdpuolelle”.

Esittelijan kokouksessa tekemat muutokset on huomioitu pdytakirjassa.
Puheenjohtaja Partasen kannattamana ehdotti, ettd asia jatetdaan pdydalle.
Keskustelun paatyttya puheenjohtaja tiedusteli, voidaanko puheenjohtajan

ehdotus yksimielisesti hyvaksya. Koska ehdotusta ei vastustettu,
puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen hyvaksyneen sen.

Kaupunginhallitus:
Asia jatettiin yksimielisesti pdydalle.



Selostus

Paatoshistoria

Vaylavirasto on pyytanyt lausuntoa alun perin 10.2. mennessa.
Lausuntopyynndn taydentamiskirjeessa maarapaivaksi on annettu
31.3.2023. Yleissuunnitelman raportti, ymparistévaikutukset, kartta-atlas ja
hankearviointi |6ytyvat osoitteesta
https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/espoo-salo-oikorata.

Espoon kaupunki osallistuu parhaillaan myés oikoradan ratasuunnitteluun.

Kaupunginhallitus 04.10.2021 § 338

Paatosehdotus

Kasittely

Paatos

Paatoshistoria

Kaupunkiympariston toimialajohtaja Isotalo Olli

Kaupunginhallitus antaa Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja
ymparistokeskukselle liitteen mukaisen lausunnon Helsinki - Turku nopeaa
junayhteyttd koskevasta tdydennetystd ymparistdvaikutusten
arviointiselostuksesta.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Kaupunginhallitus 3.2.2020 § 36

Paatosehdotus

Teknisen toimen johtaja Olli Isotalo

Espoon kaupunginhallitus antaa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskukselle Helsinki - Turku junayhteytta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta seuraavan lausunnon:

Yleista

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa on kuvattu hankkeen tavoitteet ja
vaihtoehdot hyvin. Arviointiohjelma on kattava ja tulevan
ymparistovaikutusten arvioinnin painopistealueet on kohdennettu oikein.

Arvioitava Helsinki - Turku nopea ratayhteys perustuu Uudenmaan ja
Varsinaissuomen maakuntakaavoissa valittuun ja hyvaksyttyyn
lainvoimaiseen, oikeusvaikutteiseen ratalinjaan.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa kuvattu vaihtoehtojen asettelu ei
siten esita vaihtoehtoisuutta Espoo - Salo valille, mutta ottaa huomioon
Turku - Salo valilla Piikkion oikaisun hankevaihtoehtona.

Vertailuvaihtoehdoksi 0+ on esitetty nykyinen rantarata, jonka
ominaisuuksia on parannettu. Ohjelmasta ei kuitenkaan selvia, kuinka
laajamittaisista parannustoimista on kysymys. Vaikutusten arvioinnin
menetelmiin on vaikea ottaa kantaa, kun vaihtoehtoa ei tunneta. Jareat
parantamistoimet muodostaisivat siitd hankevaihtoehdon, joka ei ole
Helsinki - Turku nopean junayhteyden tavoitteiden mukainen.


https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/espoo-salo-oikorata

Viimeisen viiden vuoden aikana Espoon vaestd on kasvanut keskimaarin
lahes 4 600 asukkaalla vuosittain. Arviointiohjelman kohtaan 5,
Suunnittelualueen nykytila ja kehittyminen, tulee paivittaa Espoon
vaestdnkasvuennusteet uuden Espoon kaupungin ja Helsingin seudun
vaestoprojektiot 2018 - 2060 raportin mukaisiksi.

Hankkeen etenemisen kannalta on hyodyllista, ettd ymparistdvaikutusten
arviointitydssa tullaan arvioimaan, YVA-lainsdadannon edellyttdmien
vaikutusten lisaksi, myos liikenteellisia ja taloudellisia vaikutuksia.

Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen ja luonnonsuojelukohteisiin

Espoossa on paljon luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeita
virtavesia, joiden arvoja on tarkasteltu Espoon virtaselvityksessa (Espoon
ymparistokeskuksen monistesarja 1a/2009, 1b/2009). Vaikutusten
arvioinnissa on syyta huomioida, etta tyémailla voi olla merkittavia
vaikutuksia pienvesistdihin. Espoon kaupunki on laatinut erillisen oppaan
tydbmaavesien hallinnasta (Espoon kaupungin tydmaavesiopas).

Espoossa esiintyy luonnonsuojeluasetuksella erityisesti suojeltavaksi ja
rauhoitetuksi maaritetty lahokaviosammal, jota ei ole mainittu YVA-
ohjelmassa. On suositeltavaa, etta lahokaviosammaleen mahdollista
esiintymista rataosasuudella tarkastellaan ja potentiaaliset esiintymapaikat
kaydaan kartoittamassa.

YVA-selostuksen hankkeen tarvitsemien lupien esittelyssa tulee kayda
lapi, millaisia muutoksia hankkeen toteutuminen aiheuttaa Kvarntrasketin
luonnonsuojelualueessa ja millaisia poikkeuslupia suojelumaarayksista
radan rakentaminen edellyttaa.

Luontoarvojen vaikutusten arvioinnissa tulisi Espoon osuudella keskittya
erityisesti Kvarntrasketin suojelualueen ymparistdoon ja sen
suojavybhykkeeseen seka Svartbacktrasketin ymparistéon. Nama
luontokohteet ovat 1ahes luonnontilaisia ja eheitd kokonaisuuksia, mika
tekee niista erityisen herkkia rakentamisen haitallisille vaikutuksille.

Vaikutukset viherverkostoon ja ekologisiin yhteyksiin

Arviointien Iahtétiedoissa tulee huomioida, ettd Espoossa on laadittu
erillinen selvitys ekologisista yhteyksista ja viherverkostosta (Espoon
ymparistolautakunnan julkaisusarja 1/2014, Jenni Hirvensalo) minka lisaksi
kumpaakin verkostoa on laajasti tarkasteltu Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavatydssa (luonnos ollut nahtavilla 3.4. - 3.5.2018).

Vaikutusten arvioinnissa on erityisesti huomioitava rakentamisessa
syntyvien ja kaytettadvien maamassojen valivarastointi ja kuljettaminen.
Ratalinjan Espoon osuudella on herkkia luontokohteita, joihin
maamassojen kasittely voi aiheuttaa huomattavia vaikutuksia. Vaihtoehdot
maamassojen vastaanottopaikoille tulisi tarkastella YVA-selostuksen
yhteydessa, silla valivarastointipaikkoja, joilla ei ole haitallisia vaikutuksia
esim. asuinalueisiin, on Espoossa vahan.

Espoon rataosuudella monet luontoarvot esiintyvat pienialaisella alueella,
esimerkiksi Stampforsen-kosken ymparistdssa, jolloin niihin kohdistuvia
vaikutuksia voidaan lieventaa teknisten ratkaisujen huolellisella
suunnittelulla. Jos vaikutusten arvioinnissa todetaan, ettd merkittavasti
haitallista ymparistévaikutusta voidaan riittavasti lieventaa vain



Kasittely

Paatos

Paatoshistoria

Liitteet

Oheismateriaali

Tiedoksi

tietynlaisella teknisella ratkaisulla siltojen ja tunneleiden osalta, on tdama
selkeasti kaytava ilmi YVA-selostuksesta, jotta vastaavia teknisia
rakenteita voidaan edellyttaa hankkeen seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
Huomiota tulisi kiinnittda uhanalaisten lajien lisdksi myds uhanalaisiin
luontotyyppeihin.

Vaikutukset iimastonmuutokseen

Hankkeen ilmastovaikutusten arvioinnissa olisi hyva tuoda esiin arviossa
huomioidut tekijat: onko esimerkiksi rakentamisen aikaisten vaikutusten
osalta huomioitu tydkoneiden paastét ja ovatko maamassojen kuljetukset
mukana paastblaskelmissa. Espoossa on kdynnissa hanke, jossa
tarkastellaan vahahiilisia tydmaita.

Vaikutukset liikenteeseen

Liikenne-ennusteissa ja vaikutusten arvioinnissa tulee junaliikenteen osalta
ottaa huomioon kysynnan ohella myés tarjonta ja kapasiteetti. Esimerkiksi
Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavoituksen yhteydessa laadituissa
ennusteissa havaittiin, etta 2 taajamajunaa ruuhkatuntina ei nykyisella
junakalustolla riitd matkustajakysynnalle oikoradan Espoon osuudella
vuoden 2050 tilanteessa.

Gestrin Baskin kannattamana teki seuraavan lisdysehdotuksen:

"Vaikutukset viheryhteyksiin ja ekologisiin kaytaviin" otsikon ensimmaisen
kappaleen loppuun lisataan viittaus selvitykseen "Myntinmaen
Luontoselvitys 2019, Espoon kaupunginsuunnittelukeskuksen julkaisuja
15/2019".

Keskustelun paatyttya puheenjohtaja totesi, etta on tehty esittelijan
esityksesta poikkeava kannatettu ehdotus, jonka johdosta on danestettava.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 11 aanella 3 aanta vastaan 1
aanestaessa tyhjaa hylanneen Gestrinin ehdotuksen. Adnestyslista on
poytakirjan liitteena.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin.

- Oheismateriaali Lausuntopyyntd
- Oheismateriaali Yleissuunnitelma-raportin karttoja



