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Lahderannantien ja Turuntien liittyman katu- ja
puistosuunnitelmasta tehtyjen muistutuksien lyhennelmat ja
vastineet

Muistuttaja 1
Muistutuksen sisalto:

Muistuttaja tuo esiin, ettd suunnitelmat ovat aiheuttaneet paljon keskustelua ja
kritiikkid seka kokee, etta esitetyn suunnitteluratkaisun toimivuutta ei ole perusteltu
riittavasti.

Muistuttaja esittad suunnitelmien palauttamista valmisteluun. Risteyksen
likenneratkaisu tulisi muuttaa valo-ohjatusta risteyksesta kiertoliittymaksi. Alikulut
tulee toteuttaa avarina ja niiden kulkuyhteydet mutkattomina.

Liséksi muistuttaja toteaa, ettd Lahderannantien ja Karakalliontien risteykseen tulisi
suunnitella kiertoliittyma.

Vastaus:

Risteyksen parantamista varten on tutkittu useita eri vaihtoehtoja vuosien varrella.
Aiemmissa yleissuunnitelmissa on tutkittu mahdollisuudet toteuttaa risteysjarjestelyt
kiertoliittymalla tai parannetulla valo-ohjatulla risteykselld. Molemmista vaihtoehdoista
on tehty toimivuustarkastelut. Tarkastelun perusteella kiertoliittyma pitéisi toteuttaa
kolmikaistaisena toimiakseen. Sujuvuuden ja kustannustehokkuuden perusteella
suunnittelutyéryhma paatyi suosittelemaan parannettua valo-ohjattu risteysta
jatkosuunnittelua varten. Katusuunnitelmaluonnoksen laatimisvaiheessa on tehty
pienimuotoinen tarkastelu kiertoliittymavaihtoehdosta. Kiertoliittym&n mukainen
ratkaisu ei tilan puolesta mahdu kaavoitetulle alueelle, ellei alikulkujen
nakemaetaisyyksissa poiketa Vaylaviraston Pydrateiden suunnittelu - ohjeen
nakemaetaisyyksista. Lisaksi louhintamaarat kasvaisivat ja alikulkukaytavia pitaisi
tehd& nelja kolmen sijaan, mik& kasvattaisi kustannuksia. Erityisesti pyorateiden
pituuskaltevuuksien osalta ei luultavimmin paastaisi yhta hyviin tuloksiin kuin
esitetyssa katusuunnitelmassa.

Katusuunnittelun alkuvaiheessa Turuntien suuntainen pygdratie on tunnistettu
tarkeaksi paareitiksi. Reitti on suunniteltu yhtenaiseksi ja pituuskaltevuuksiltaan
maltilliseksi. Muista suunnista tulevat reitit yhtyvat tahan reittiin kolmihaaraisissa
risteyksissa. Suunnittelussa on tietoisesti valtetty nelihaaraisia risteyksia, jotka ovat
onnettomuusalttimpia. Porrastetusti sijoitetut risteykset vahentavat pyorailyn
nopeuksia erityisesti LAhderannantietd alamékeen tultaessa. Kolmihaaraisten
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liittymien takia Lahderannantien suuntaisesti kulkevat joutuvat kulkemaan useamman
risteyksen kautta alittaessaan Turuntien.

Alikulkukaytavissa kulkuvaylan kokonaisleveys on 3,5 m ja suurin avoimen tilan
leveys n. 8 m. Lopulliset mitat maaraytyvat rakennussuunnitteluvaiheessa. Alikulut
valaistaan ja niista tehdéén avaran oloiset.

Lahderannantien ja Karakalliontien risteykseen on aiemmissa suunnitteluvaiheissa
esitetty kiertoliittyma. Suunnitelmissa kiertoliittyma on kuitenkin esitetty osittain
katualueen ulkopuoliselle puistoalueelle. Puistoalue on liséksi tarkeaa liito-oravan
ydinaluetta, jolle ei todennédkoisesti mydnnettaisi ymparistéviranomaisen
poikkeuslupaa, joka téllaisen kohteen toteutukselle tarvitaan. Kiertoliittymé&n
suunnittelu edellyttaisi poikkeusluvan liséksi kaavamuutosta, jossa riittdva osa
puistosta muutettaisiin katualueeksi. Kaavan muuttaminen on aikaa vieva prosessi,
minka vuoksi tama risteys on rajattu suunnittelualueen ulkopuolelle.



