Asianumero 4001/10.03.01/2023

Kaupunginhallitus 18.12.2023 § 355

§ 355

Seudullisen lahijunavarikon valmistelun kaynnistaminen yhteistydssa
Kirkkonummen kanssa

Paatosehdotus

Kasittely

Paatos

Selostus

Valmistelijat / lisatiedot:
Kaitanen Susanna

etunimi.sukunimi@espoo.fi
Puhelinnumero 09 816 21

Esittelija
Kaupunkiympariston toimialajohtaja Isotalo Olli

Kaupunginhallitus paattaa, ettd Espoon kaupunki yhteistydssa
Kirkkonummen kunnan kanssa kaynnistaa tarvittavat jatkoselvitykset
seudullisen lahijunavarikon varikon toteuttamisen mahdollistamiseksi ja
varmistamiseksi ja varikon edellyttdman kaavoituksen valmistelemiseksi.
Maakuntakaavassa osoitetun Kirkkonummen ja Espoon rajan tuntuman
sijaintivaihtoehtojen (Mankki tai Luoma) lisdksi Espoo ja Kirkkonummi
selvittdvat Espoon Nakinmetsan maanalaisen varikon ja Kirkkonummen
Vuohimaen maanpaallisen varikon toteuttamisvaihtoehdot ja kaavoituksen
edellytykset.

Espoon kaupunki ja Kirkkonummen kunta yhdessa sitoutuvat
kdynnistdmaan kaavavalmistelut omilla alueillaan vuoden 2024 aikana.

Christina Gestrin poistui esteellisend asian kasittelyn ja paatéksenteon
ajaksi (maanomistus suunnitellulla alueella, HallL 28.1 § 3-kohta).

Esittelijan kokouksessa tekemat muutokset on huomioitu poytakirjassa.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Taustaa

HSL:n Iahijunaliikenteen matkustajamaarat olivat voimakkaassa kasvussa
ennen koronapandemiaa. Pandemia lykkasi HSL:n kalustohankintaa,
mutta lahijunaliikenteen kehittdminen edellyttda varmuutta uudesta
varikosta, silld varikon toteutuksen aikajanne on pitka.

Vaylavirasto laati vuonna 2020 selvityksen, jossa todettiin tarvittavan
kolme uutta varikkoa Helsingin eri ratasuunnilla: kaksi
kunnossapitovarikkoa ja yksi sailytysvarikko. Soveltuvia varikkosijainteja
tutkittiin ja paadyttiin siihen, etta toteutus on aloitettava joko Rantaradan tai
Petaksen varikosta.



Tammikuussa 2023 valmistuneessa Paakaupunkiseudun junakalusto Oy:n
(JKOY) jatkoselvityksessa todettiin Helsingin I&hijunaliikenteen tarpeisiin
tarvittavan 1-3 uutta varikkoa. Lisaksi todettiin, etta JKOY:n on
varmistettava kunnossapidon ja sailytystoiminnan jatkuminen limalassa.
Selvityksessa arvioitiin, ettd Rantaradan suunnalla sopiva uusi
varikkosijainti olisi ensisijaisesti [ahella Kauklahden liikennepaikkaa, joka
on tulevan Espoon kaupunkiradan lantinen paateasema. Toissijaisesti
varikon on edullista sijaita mahdollisimman I&hella Kirkkonummea, jolloin
varikko palvelisi mahdollisimman hyvin myo6s Kirkkonummelle ja Siuntioon
paattyvaa HSL:n lahijunaliikennetta.

MAL-sopimuksessa 2019 on sovittu Iahtdékohdat [&hijunavarikoille.
Sopimuksessa on kirjattu, etta "Kunnat ja HSL ratkaisevat yhteistydssa
Vaylaviraston kanssa tarvittavien lahijunaliikenteen uusien varikoiden
sijoittumisen Rantaradan, Keharadan ja P4aradan suunnissa ja laativa
tarvittaville selvityksille ja toteuttamiselle uusien junien hankintatarpeen
huomioonottavan aikataulun. Kunnat laativat yhteistydssa Vaylaviraston
kanssa tarpeelliset suunnitelmat varikoiden toteuttamiseksi, seka
ratkaisevat varikoiden toteuttajan, suunnittelijan, rakentajan ja
omistuksellisen rakenteen. Sijaintikunnat laativat varikoiden vaatimat
maankaytto- ja rakennuslain mukaiset kaavat.”

Lahijunavarikon toteuttajatahoksi on sovittu Paakaupunkiseudun
junakalustoyhtié Oy.

Valtio on lisaksi edellyttanyt paatésta varikkosijainnista Rantaradan
kaytavassa vuoden 2023 loppuun mennessa ehtona valtion panostukselle
Espoon kaupunkirataan.

Maakuntakaavatilanne

Uusimaa 2050-kaavassa on raskaan raideliikenteen varikon merkinnalla
osoitettu alueita varikoille, jotka ovat oleellisia maakunnallisen ja
valtakunnallisen raideliikenteen toimivuudelle ja kehittamiselle.

Merkinnat mahdollistavat varikon toteuttamisen, mutta eivat ratkaise
varikon lopullista paikkaa. Maakuntakaavaan sopeutuminen on
varmistettava yleiskaavatasoisilla selvityksilla.

Kohdemerkinnalla osoitetun varikon tarkka sijainti ja laajuus maaritellaan
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa yhteistytssa kuntien ja
sidosryhmien kanssa niin, etta alue muodostaa toiminnallisesti yhtendisen
kokonaisuuden ja alue on riittdva turvaamaan varikon toiminta- ja
kehittamisedellytykset. Suunnittelu tulee toteuttaa siten, etta toiminnasta
aiheutuvat meluhaitat ja muut ymparistéhairiét ovat mahdollisimman
vahaiset.

Aiemmissa selvityksissa esille tuodut sijaintivaihtoehdot

Mankin maanpaallinen varikko

Mankkiin Keha lll:n ja Rantaradan valiin sijoittuvan varikon edellytyksia
koon ja teknisen toteutettavuuden osalta on tutkittu aiemmissa
selvityksissa. Varikoksi kaavailtu alue sijaitsee paaosin Espoon, mutta osin

myds Kirkkonummen alueella.

Alueen kayttoa rajoittaa laajan alueen maisema- ja kulttuuriymparistéarvot
sekd asutuksen laheisyys.



Alue on voimassa olevassa yleiskaavassa (EEYK) maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta (M). Varikon sijoittaminen alueelle edellyttaa
huomioimista valmistelussa olevassa Espoon yleiskaavassa 2060 seka
asemakaavoitusta.

Alue on yksityisessa maanomistuksessa.
Alustava kustannusarvio on 145 milj. euroa.
Luoman maanpaillinen varikko

Alue sijoittuu Masalan taajaman pohjoispuoleiselle Luoman kylan alueelle,
rantaradan ja Keha lll:n véliselle alueelle. Luomaan sijoittuvan varikon
edellytyksia koon ja teknisen toteutettavuuden osalta on alustavasti tutkittu
aiemmissa selvityksissa.

Kirkkonummen yleiskaavassa 2020 kyseinen alue on maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta (M). Alue kuuluu maakunnallisesti
merkittavaan kulttuuriympariston kokonaisuuteen. Kunnanvaltuuston
vuonna 2016 hyvaksymassa Masalan ja Luoman kehityskuvassa 2040 —
kaupunki Iahelld luontoa, ei ole osoitettu paikkaa varikolle. Kehityskuva on
ollut alueille laadittavien osayleiskaavojen tavoitetila.

Varikon sijoittaminen Luomaan edellyttdd mahdollistavan osayleiskaavan
laatimista ennen asemakaavoitusta. Luoman osayleiskaava on
Kirkkonummen kaavoitusohjelman 2023-2027 odotuskorissa (kaavoituksen
kaynnistamisen ajankohdasta ei ole paatdsta).

Alustava kustannusarvio on 161 milj. euroa.
Vuohimaden maanpaallinen varikko

Selvityksissa esitetty varikkoalue Vuohimaessa sijoittuisi Kirkkonummen
yleiskaavan 2020 mukaiselle yritystoiminnan alueelle (PT) rantaradan
varrelle, Lansivaylan pohjoispuolelle ja Siuntion kunnanrajan tuntumaan.
Vuohimaen varikon edellytyksia koon ja teknisen toteutettavuuden osalta
on alustavasti tutkittu aiemmissa selvityksissa.

Vuohimaen mahdollinen varikkosijainti selkeasti Kirkkonummen
lansipuolella em. selvityksen mukaan ei ole liikenteellisesti edullinen.
Kirkkonummelle paattyy 1/3 Rantaradan suunnan lahijunaliikenteesta, kun
Kauklahteen paattyy 2/3, jolloin ratkaisu tuottaa vuositasolla operointiin
arviolta noin 0,5 milj. euroa lisdkustannuksen verrattuna Kauklahden
Iahella sijaitsevaan varikkoon.

Aiempien selvitysten mukaan lisaraide arvioidaan valttamattomaksi
Kirkkonummen ja sen lansipuolella sijaitsevan varikon valilla.
Yhdysraiteeseen on varauduttava myo6s Kirkkonummen ja Kauklahden
valilla, mutta tarve on uudelleen arvioitava ESA-radan tilanteessa. Varikon
alustava kustannusarvio on 254 milj. euroa, johon on sisallytetty
kokonaisuudessaan Kauklahti — Vuohimaki yhdysraiteen kustannus.

Vuohimaen varikko sijaitsee yleiskaavassa yritystoiminnan alueella.
Kirkkonummen kaavoitusohjelmassa 2023-2027 kyseille alueelle on
kaavailtu laadittavan Pikkalanlahden ja Vuohim&en osayleiskaava. Hanke
on sijoitettu odotuskoriin. Varikon toteuttaminen edellyttdnee
osayleiskaavaa.
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Kunnanvaltuuston vuonna 2016 hyvaksymassa Kuntakeskuksen
kehityskuvassa 2040 — urbaani kyla, ei ole osoitettu paikkaa varikolle.
Kehityskuva on alueille laadittavien osayleiskaavojen tavoitetila. Alueen
kokonaisvaltainen kehittaminen edellyttda toimenpiteitd mm. liikenteen
jarjestamiseksi, kunnallistekniikan toteuttamista, maankunnallisen
viheryhteyksien toimivuuden varmistamista ja luontoselvitysten
paivittamista.

Nakinmetsan maanalainen varikko

Kalliovarikko mahdollistaa yhteyden seka Rantaradalle seka
tulevaisuudessa myds ESA-radan suuntaan samalla kun se asettaa
maanpaalliseen varikkoon ndhden vahemman rajoitteita. Varikon tekninen
toteutettavuus seka sijainti kulttuuriymparistéarvojen ja maakunnallinen
ekologisen yhteyden osalta ovat kuitenkin erittdin haasteellisia. Yhteydet
varikolle voidaan toteuttaa tasoyhteyksina. Esiselvityksen alustava
kustannusarvio on 340 milj. euroa.

Kalliovarikko ei ole mahdollinen voimassa olevan yleiskaavan pohjalta,
mutta sitd on mahdollista kasitella kdynnissa olevassa Espoon 2060
yleiskaavatydssa. Varikko edellyttaa lisdksi asemakaavoitusta.

Jatkotoimenpiteet

Espoon kaupunki yhdessa Kirkkonummen kunnan kanssa on MAL-
sopimuksessa sitoutunut ratkaisemaan Rantaradan varikkokysymyksen.

Edella esitettyjen paikkojen lisdksi muita sijaintivaihtoehtoja ei ole
tehdyissa selvityksissa 16ytynyt Rantaradan kaytavassa. Valmistelua taytyy
siten jatkaa tunnistettujen mahdollisten varikon sijaintipaikkojen osalta ja
varikko on sijoitettava johonkin niistd, vaikka kaikkien esille tuotujen
sijaintivaihtoehtojen kohdalla on lukuisia haasteita.

Maakuntakaavassa on osoitettu Kirkkonummen ja Espoon rajan tuntuman
sijaintivaihtoehto (Mankki, Luoma), mutta sen lisdksi kunnat selvittavat
Vuohimaen maanpaallisen varikon ja Nakinmetsan maanalaisen
varikkovaihtoehdot. Varikon ratkaisumahdollisuudet selvitetdan
molemminpuolisen kaavoituksen kautta. Espoon ja Kirkkonummen
luottamustoimielimet paattavat sijainnista erikseen.



