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Kaupunginhallitus antaa selostusosan vastauksena valtuutettu Aulikki
Pentikdisen ym. 30.1.2023 tekemaan valtuustokysymykseen
liikennesuunnittelun rahoituksesta ja rahoituksen lahteista seka toteaa
valtuustokysymyksen loppuun kasitellyksi. Vastaus toimitetaan tiedoksi
muille valtuutetuille valtuuston seuraavan kokouskutsun yhteydessa.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Valtuustokysymys

Aulikki Pentikdinen ja 11 muuta valtuutettua ovat tehneet 30.1.2023
seuraavan valtuustokysymyksen:

"Karakallion asukasmaara oli vuonna 2021 noin 5540 asukasta.
Tilastoennuste poikennee vireilla olevista/toteutuneista kaavahankkeista.
Tilastoennuste osoittaa Karakallioon vuoteen 2028 mennessa 5720
asukasta. Rakennusbuumi Karakalliossa on kuitenkin hurjaa ja lisaantynee
tosiasiallisesti vuodesta 2021 aivan Iahivuosina lahes 30 % noin 7000
asukkaaseen. Nayttaa silta, etta tilastoennusteet laahaavat perdssa, silla
vireilla tai jo toteutuneitta kaavahankkeita on osoitteissa Karakalliontie 1,
Kotkatie 6, Kalasaaksentie 1 ja 2, Tornihaukantie, Karakallion
Ostoskeskus. Naihin osoitteisiin on tullut tai tulee satoja uusia asuntoja.
Karakalliontien ja Lahderannantien risteyksen suunnittelua ei ole viela
kaynnistetty. Karakalliontien ja Lahderannantien tien risteys on jo nyt
ajoittain tappavan vaarallinen, silla autojono Turuntien ja La&hderannantien
suunnasta on katkeamaton ja kdantyminen Karakalliontieltd Turuntien
suuntaan on uhkarohkeaa. Karakallion taydennysrakentaminen on lisannyt
ja lisda edelleen painetta erityisesti Lahderannantielle.

Liikenneturvallisuutta lienee mahdollista parantaa maankayttdmaksutuloilla
ja tonttien myyntituloilla. Edella olevan perusteella me valtuutetut
kysymme,



Paatoshistoria

Liitteet

— kuinka pitavan pohjan tilastoennusteet ylipdataan antavat
liikennesuunnitellulle lyhyella tahtaimella,

— miten liikkennesuunnittelussa seurataan proaktiivisesti, tosiasiallisesti
vireillad olevia kaavoja ja niiden toteutusajankohtia,

— ovatko Karakallion torialueen myynnistad saadut tulot kohdistettavissa
Karakallion liikenneturvallisuuden parantamiseen ja paljonko ko.
myyntitulot ovat,

— paljonko maankayttdmaksuja on Karakallion alueella saatu vuodesta
2019 alkaen ja mika niiden ennuste on mukaan lukien myas vireilla
olevat kaavahakemukset,

— milloin ko. risteyksen suunnittelu aloitetaan ottaen huomioon
asukasmaaran kasvu vai aloitetaanko suunnittelua. Mika on
toteutuksen aikataulu,

— alueella on havaittu lito-oravan ydinalueita. Miten olisi mahdollista
sovittaa yhteen liikenneympyra sujuvan ja paastéttéman liikenteen
varmistamiseksi.”

Vastaus valtuustokysymykseen

Karakallion alueen liikkennemaarien kehitysta on seurattu laskennoin ja
maankayton kehittymisen vaikutuksia likennemaariin on arvioitu liikkenne-
ennusteiden avulla. Karakalliontien lansipaan likennemaara on nykyisin
vajaa 4 000 ajon/vrk. Lahderannantien liikennemaara on nykyisin noin
8300 ajon/vrk Karakalliontien pohjoispuolella ja noin 10 300 ajon/vrk
Karakalliontien etelapuolella. Karakalliontien likennemaarien vuorokauden
tuntijakauma on hieman tasoittunut aikaisemmista vuosista. Eli
huipputuntien liikennemaarat eivat ole niin suuria kuin aiemmin. Liikenne-
ennusteen mukaan vuonna 2050 keskimaarainen arkivuorokausiliikenne
on Karakalliontiella noin 4 500 ajon/vrk eli likennemaarien kasvun
arvioidaan olevan maltillista. Lilkkennemaarien kehitysta seurataan
jatkossakin, jolloin niiden merkittavat muutokset huomataan.

Karakalliontien ja Lahderannantien littymaan on tutkittu aikaisemmin
kiertoliittymaa, jota pidettiin hyvana ratkaisuna. Suunnitelmassa
kiertoliittyma olisi vaatinut Lahderannantien katualueen laajentamista
l&nteen pain. Lahderannantien katualuetta ei voida laajentaa lanteen pain,
koska Lahderannantien lansipuolella on liito-oravien ydinalue. Kiertoliittyma
tulisi siis sovittaa nykyiselle katualueelle, mika ei valttamatta onnistu.
Kaupunkitekniikan keskus selvittda muiden toimenpiteiden, esim.
likennevalojen toteuttamisen mahdollisuutta liittymaan. Haasteena on
kuitenkin, ettei littymaan saada kaantyvien valoja.

Karakallion alueen vuodesta 2019 alkaen hyvaksytyista
maankayttésopimuksista on saatu aluetta palvelevan kunnallistekniikan
rakentamiseen n. 1,55 milj. euroa. Tama sisaltda Tornihaukantien kaava-
alueen. Maanmyyntituloja on kaupungille kertynyt ko. alueesta
huomattavasti tatd enemman. Lokakuussa 2023 urakkalaskennassa on
Karakalliontien, Suohaukantien, Varpuskujan ja Hiirihaukankujan
perusparannusurakka, jonka kustannusarvio Espoon kaupungin osalta on
1,4 milj. euroa.
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