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Kaupunginhallitus ehdottaa, etta valtuusto merkitsee tiedoksi selostusosan
vastauksena valtuutettu Markku Sistosen ym. 24.1.2022 tekemaan
valtuustoaloitteeseen hybridi- ja sahkodautojen latauspisteiden lisaamiseksi
kaupungin julkisten tilojen yhteyteen ja toteaa aloitteen loppuun
kasitellyksi.

Kaupunginhallitus:
Esittelijan ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Valtuustoaloite

Markku Sistonen ja 28 muuta valtuutettua ovet jattaneet 24.1.2022
valtuustoaloitteen hybridi- ja sdhkdautojen latauspisteiden lisddmiseksi
kaupungin julkisten tilojen yhteyteen. Valtuustoaloitteessa pyydetaan
kaupunkia selvittdmaan, kannattaako kaupungin omistaa itse vaihtovirta
(AC) asemat, jotta hinnoitteluvalta latauspisteille sailyy Espoolla. Lisaksi
ehdotetaan, etta latausasemien hinnoittelussa huomioidaan julkisten
latureiden mahdollisimman tasapuolinen ja monipuolinen kaytto.
Valtuustoaloitteessa nostetaan esille, etta latausasemien kayttoa ei saa
rajata vain tietyn operaattorin asiakkuuksille, vaan latausasemissa pitaa
pystya asioimaan kaikkien normaalien standardien mukaan toimivilla
asiakkuuksilla.

Vastaus valtuustoaloitteeseen

Kaupunkitekniikan keskus on ollut mukana toteuttamassa julkisia
latauspisteitd muutamalle urheilu- ja virkistysalueiden pysakaintialueille,
tiiviille asuinalueille seka liityntapysakointialueelle. Naissa kohteissa
kaupunki on vastannut infran rakentamisesta (putket, kaapelit,
sahkdkaappi ja -liittyma) ja latausoperaattori on vastannut latauspalvelusta,
eli latauslaitteista, niiden operoinnista ja huollosta. Valittu malli on
osoittautunut toimivaksi latureiden toimintavarmuuden ja huollon
jarjestamisen nakdkulmasta. Mikali kaupunki omistaisi laturit itse, lisaisi
tama kaupungin oman tydén maaraa ja kustannuksia.



Nykyisessa mallissa kaupunki on hankkinut sahkdgliittymat yleisten alueiden
latauskohteisiin ja toiminut sita kautta latausverkoston kehittymisen
mahdollistajana. Tama on pienentanyt latausoperaattoreiden
investointikynnysta ja lisannyt operaattoreiden halukkuutta toteuttaa
latauspalvelua pilottikohteissa. Sahkoliittyman omistus mahdollistaa myds
sen, ettd samaan kohteeseen voi tulla muita operaattoreita nykyisten
rinnalle, mikd mahdollistaa operaattoreiden valisen hintakilpailun latauksen
tarjoamisen osalta.

Kaupunki voi sopia latauksen hinnoittelusta operaattoreiden kanssa, mutta
nykyisissa pilottikohteissa hinnoittelu on operaattoreiden maarittdama.
NyKyisissa pilottikohteissa kokeillaan seka minuuttiperusteista etta kWh-
perusteista hinnoittelua. Suurin osa pilottikohteiden latauksista veloitetaan
kWh-kulutuksen pohjalta, mutta muutamissa kohteissa hintaan lisatadan
kolmen tunnin latauksen jalkeen minuuttipohjainen taksa. Latauksen
hinnoittelulla voidaan tehostaa latureiden kayttda esimerkiksi niin, etta
laturit palvelevat paivalla lyhytaikaista asiointi- ja vieraspysakaintia ja yolla
taas pidempiaikaista asukkaiden latausta. Hinnoittelussa tulisi aina
huomioida seka maankaytto etta pysakadinnin tavoite.

Sopimuksissa latausoperaattoreiden kanssa kaupunki on edellyttanyt, etta
lataustapahtumaan tulee olla syrjimaton paasy, mika tarkoittaa
kaytannodssa kertamaksumahdollisuutta. Kayttajan tunnistautuminen tulee
tehda yleisimmilla kaytdssa olevilla tunnistautumismenetelmilla,
tunnistautuminen tulee olla mahdollista vahintaan kahdella eri
menetelmalld. Nain latausasemien kayttoa ei rajata vain tietyn
operaattoreiden asiakkuuksille.

Nykyisten pilottikohteiden sopimukset ovat 5-7 vuoden mittaisia, jonka
jalkeen kaupungilla on mahdollisuus kilpailuttaa kohteet uudestaan. Siihen
mennessa on jo kertynyt paljon dataa ja kokemuksia yleisten alueiden
latauspaikkojen kysynnasta, kaytosta ja tulevasta potentiaalista.

Tilapalvelut liikelaitoksen toteutusvastuulla olevien hankkeiden
suunnitelmiin on vuodesta 2018 alkaen sisallytetty latausasemien
edellyttamat kaapeloinnit. Talla on pyritty valttdmaan mm. mydhempia
latauspisteiden kaapelointien edellyttamia maakaapelointeja. Lisaksi
Tilapalvelut on lisénnyt latauspisteita toimistotilojen yhteyteen kuten esim.
Tekniikantien 15 toimistorakennuksen ja Virastopihan pysakdintialueille.
Uudishankkeissa on pyritty varautumaan pieneen maaraan hitaita
latauspisteita. Erityisind kohteina voidaan erikseen mainita
pysakdintilaitokset, joihin latauspisteitd on pyritty toteuttamaan
kattavammin. Esimerkkina voidaan mainita Suviniityn pysakoéintilaitos 1,
johon toteutettiin 240 mobiiliohjattavaa latauspistetta. Naista 235 oli hitaan
latauksen pistettd ja samalla lammitystolppana toimivaa seka 5
puolinopeaa latauspistetta. Tynnyripuiston pysakdintilaitoksessa, jossa
kaupunki on osakkaana, on toteutettu 12 puolinopeata latauspistetta
kaupungin omistamaan osaan.

Kaupunkiymparistdn toimialalla Kaupunkitekniikan keskus ja Tilapalvelut
selvittavat parhaillaan sdhkdautojen latauspisteiden toteuttamismallia
Espoon kaupungissa yleisilla katualueilla ja julkisten tai puolijulkisten
kiinteistdjen (kuten koulujen, toimistotilojen jne.) alueilla. Samalla
selvitetdan latauspalvelua tarjoavat yksityiset palveluntuottajat. Tavoitteena
on ensisijaisesti pyrkia hyddyntamaan latauksen jarjestdmisessa
markkinoilla olevia palveluntarjoajia ja -tuottajia. Toimintamalli ndissa on
riippuvainen kulloisenkin kiinteistén omistajasta ja vuokranantajasta.
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Tiedoksi

Lisaksi kaupunki selvittaa latauspisteiden lisddmisen mahdollisuutta
kaupungin omissa tuotantotiloissa, kuten varikoilla ja tukikohdissa, jotta
voidaan mahdollistaa kaupungin omien tuotantoautojen latausmahdollisuus
tyépaivien aikana.
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