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KADUN NIMI: Keilalahdentie

1 HANKKEEN TIIVISTELMA

Suunnittelukohde sijaitsee Otaniemen kaupunginosassa Keilaniemessa.

Keilalahdentien katulinjauksen muutos liittyy Keilalahdenportin asemakaavamuutokseen,
jossa Keha I:n ja Keilalahdentien valiin jaavalle korttelille 10067 rakentuvalle toimistoraken-
nukselle on ollut tarve osoittaa isompi tontti.

Keilalahdentielle on kaava-alueen etelapaahan suunniteltu uusi kiertoliittyma sujuvoittamaan
metroaseman saattoliikennettd, taksiaseman toimivuutta seka laheisten toimistorakennusten
tydmatkaliikennetta.

Puistoraitti on osa pyorailyn tavoiteverkkoa. Raittia on levennetty ja linjausta on muutettu tur-

vallisemmaksi etelaiseen kiertoliittymaan tultaessa. Puistoraitilla pyoraily ja kavely toteutetaan
eroteltuna.

2 SUUNNITELMAN SISALTO

2.1 Katuluokka

Keilalahdentie on paikallinen kokoojakatu, joka palvelee paaasiassa Keilaniemen toimistoti-
loihin suuntautuvaa tydomatkaliikennetta sekd metron saattoliikennetta. Katuluokka on 3.

Puistoraitilla ja muilla kevyen liikenteen vaylilla katuluokka on 6.
2.2 Poikkileikkaus

Keilalahdentie on 1-ajoratainen. Molempien ajokaistojen leveydet ovat 3,50 metria. Ajorato-
jen poikkileikkaukset ovat sivukaltevia.
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Puistoraitilla pyoraily ja jalankulku on eroteltu ja puistoraitti on levennetty 3,5 metrista 4 met-
riin. Raitti 1 ja 2 ovat 3 metria leveitd yhdistettyja jalankulku ja pyorateita.

Kavely-yhteys kulkee taksisyvennyksen takaa. Yhteys on 2,2 metria levea ja Lansimetron
huoltorakennuksen kohdalla 1,5 metrig levea.

2.3 Liikenne

Keilalahdentieta siirretdan itdan, jotta Keha I:n ja kadun valiin saadaan tarvittava tila kortte-
lille 10067 suunnitellulle toimistorakennukselle. Jalankulku tontille jarjestetdan pohjoisesta
metron sisdankayntien suunnasta saapuville noin paalulla 220 sijaitsevan korotetun suoja-
tien kautta. Suojatielle noustaan puistoraitilta portaita pitkin. Esteetdn yhteys tontille jarjeste-
taan paalun 100 kohdalla sijaitsevan korotetun suojatien kautta. Suojatielle on esteettéomat
kulkuyhteydet puistoraitilta seka pohjoisesta saapuville ettd suunnittelualueen etelapaasta.
Jalankulku ja pyoraily-yhteys kulkee Keilalahdentien viereisella puistoraitilla, josta haarautuu
yhteys kiertoliittyman itdpuolitse Keilaniementien viereen.

Saattoliikenne uuden toimistorakennuksen tontille on jarjestetty ajoratasyvennyksend kadun
l&nsireunalle. Tontin pysakdintiin ja huoltoon ajetaan paalujen 115 ja 140 valilla sijaitsevien
ajoliittymien kautta. Pysakoéinnin suunnittelussa on varauduttu maanalaisen ajoyhteyden ra-
kentamiseen Keilaniemen kalliopysakdintilaitokseen, jolloin tontin ajoyhteys palvelee pysa-
kdintilaitoksen eteldisena ajoyhteytena. Suunnittelualueen eteldlaidassa sijaitsee ajoradan
syvennyksessa taksiasema, jota on lyhennetty nykytilasta.

2.4 Katuymparistod

Suunnitelmaratkaisut ja laatutaso on sovitettu yhteen rajautuvien alueiden kanssa.
Rakentamisen yhteydessa Keilaniementien ja raittien 1 ja 2 yhteydessa olevaa puustoa ja
kasvillisuutta joudutaan poistamaan ja uusimaan. Olevia puita ja muita istutuksia sailytetaan
puistoraitin etela- ja pohjoispaadyissa. Puistoraitin vartta elavoitetdan kunnostamalla ja uusi-
malla nurmipintoja ja pensaita seka istuttamalla uusia havupensaita, puita ja kdynnoksia.

Rinnealueilla kaytetaan lehti- ja havupensaita massaistutuksina. Raittien risteyskohtien nake-
maalueille istutetaan matalakasvuisia lajeja. Tukimuuria vasten istutetaan kdynnoksia, jotka
tukeutuvat muurin puurimoitukseen.

Ajoratojen ja kevyen liikenteen vaylien kulutuskerrokset ovat asfalttia. Ajoradan reunakivet

ovat graniittia. Ajorata valaistaan viher- ja kiveyskaistoille sijoitettavin 2-vartisin valaisinpylvain
(korkeus 10 m) ja kevyen liikenteen vaylat omin erillisin valaisimin (korkeus 5 m).

2.5 Kuivatus ja vesihuolto

Ajoradan ja kevyen liikenteen vaylien kuivatusta varten rakennetaan hulevesiviemardginti. Ka-
tujen osien pituuskaltevuudet ovat riittdvat toimivalle pintakuivatukselle.



2.6 Katujen rakenteet

Katurakennekerrokset on suunniteltu InfraRYL 2010 katujen paallysrakenteiden mitoitusoh-
jeen mukaisesti.

Katurakenteiden kokonaispaksuudet ovat maaperaolosuhteiden perusteella ajoradalla 0,81
metria ja kevyen liikenteen vaylilla 0,79 metria.

Katujen paallysrakenteet mahtuvat katualueelle. Meluesteita ei rakenneta. Keilalahdentien

itdreunan nykyiset tukimuurit puretaan kadun uuden linjauksen takia ja uutta tukimuuria ra-
kennetaan noin 80 metria. Keilalahdentien ja Puistoraitin valille rakennetaan uusi porrasyh-
teys, jonka yhteyteen rakennetaan tukimuuria noin 50 metria.

2.7 Valaistusrakenteet

Tehdaan erillisen valaistuksen tydkohtaisen tydselostuksen mukaisesti. Tekniset vaatimuk-
set ovat InfraRYL 33600 mukaiset.

Nurmialueille sijoittuvien valaisinpylvaiden ymparille tehdaan nurmikon leikkuun helpotta-
miseksi kivituhkakaulus (tai korkeatasoisessa ymparistéssa betoni-/luonnonkivikaulus), joka
ulottuu 200-300 mm jalustan ulkopuolelle.

3 SUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Eteldinen kiertoliittyma parantaa alueen liikenteellistd toimivuutta.

Suunnitelmaratkaisu parantaa jalankulun- ja py6railyn yhteyksia ja kohentaa Keilaniemen
kaupunkikuvaa.

3.1 Vaikutukset metroon

Lansimetron ratatunnelit kulkevat suunnittelualueen alapuolella. Ratatunneleiden lahella tu-

lee vain pienimuotoista louhintaa, jonka suunnittelussa ja toteutuksessa huomioidaan tunne-
leiden aiheuttamat rajoitteet. Lisaksi yksi Lansimetron tekniikkakuilu sijaitsee suunnittelualu-
eella. Kuilun ymparistéssa huomioidaan kuilun asettamat vaatimukset.

4 KUSTANNUKSET JA AIKATAULU

Keilalahdentien rakennuskustannukset ilman arvonlisédveroa ovat yhteensa noin 2,71 mil;.
euroa.

Katu on tarkoitus toteuttaa vuosien 2022-2023 aikana.



