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Espoon kaupunginhallitus antaa seuraavan lausunnon liikenne- ja
viestintaministeridlle luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatokseksi:

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa on laaja toimenpidevalikoima, jolla
vaikutetaan seka fossiilisten polttoaineiden korvaamiseen vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla, autokannan uudistumiseen seka liikennejarjestelman
tehostumiseen. Naita kaikkia kokonaisuuksia tarvitaan, kun tavoitellaan
liikenteen kasvihuonepaastojen puolittamista Suomessa.

Espoon kaupunki haluaa strategiansa mukaisesti olla hiilineutraali vuoteen
2030 mennessa ja on sitoutunut saavuttamaan YK:n kestavan kehityksen
tavoitteet (Sustainable Development Goals, SDG), edelldkavijana vuonna
2025. Taman saavuttamiseksi Espoossa on rakennettu maaratietoisesti
yhteistydverkostoja ja strategisia kumppanuuksia yritysten ja
tutkimuslaitosten kanssa.

Liikenteen paastot ovat HSY:n vuosittain tekeman paastolaskennan
mukaan Espoossa noin 30 % kokonaispaastdista, joten Espoon kaupunki
hakee aktiivisesti ratkaisuja liikenteen paastéttomyyden kehittdmiseksi,
jotta hiilineutraaliustavoite saavutetaan. Espoo on elvytystoimenpiteissa ja
metropolipolitikan talouden, tydllisyyden ja hiilineutraaliustavoitteiden
edistdmisryhmassa sitoutunut edistamaan paastétonta ja vahahiilista
likennetta ja nama esitykset on myos hyvaksytty Metropolipolitiikan
yhteistyoryhmassa.

Espoon elvytysesitykseen sisaltyi digitaalisuuden edistdmisen ja vihrean
siirtyman toimenpiteita, joissa liikenteen fossiilisten kayttovoimien
korvaaminen sahkolla, biopolttoaineella seka uusiutuvalla vedylla ovat yksi
keskeinen kehittdmisen osa-alue.

Espoon kaupunki on ollut aktiivisesti mukana valtakunnallisessa
liikennealan kansallisessa kasvuohjelmassa ja sen paivityksessa
likennealan kestavan kasvun ohjelmassa. Ohjelman paatavoitteena on
toimialan investointien seka yritys- ja vientivetoisen kasvun edistaminen.
Tavoitteena ovat ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavat
ratkaisut. Nyt lausunnolla oleva periaatepaatds toimenpiteineen antaa
selkanojan lilkkenteen kestdvan kasvun ohjelmalle, ja elvytystoimenpiteet



Kasittely

mahdollistavat ulospaasyn koronan aiheuttamasta taloudellisesta kriisista.
Oikeudenmukainen siirtyma fossiilittomaan liikenteeseen on mahdollista.

Periaatepaatdksen luonnoksessa on annettu paljon painoa sille, etta
paastovahennystoimet toteutetaan sosiaalisesti ja alueellisesti
oikeudenmukaisesti. Jos toimenpiteillda on mahdollisia haittavaikutuksia,
tulee niitd kompensoida. Vaikutusarvioinnissa on tunnistettu vaikutuksia
valtiolle, kunnille, yrityksille ja kotitalouksille. Oikeudenmukaisuus on tarkea
asia ja nousee esiin myds kaupungeissa tehtavissa paatoksissa. On
tarkeaa, etta eri toimenpiteiden vaikutuksia arvioidaan mahdollisimman
lapinakyvasti ja niistd kdydaan laajaa keskustelua yhteiskunnan eri
sektoreilla.

Luonnoksessa esitetaan, etta kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman
kautta ohjataan valtion rahoitusta kuntien vaikuttaviin kavely- ja
pyorailyhankkeisiin. Lisaksi suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen
joukkoliikenteen valtionavustuksen tasoon esitetaan korotusta. Kavely,
pyOraily ja joukkoliikenne ovat kaupunkien kestavan liikkenteen perusta ja
niihin panostaminen mahdollistaa kaupunkien pitkdjanteisen kehittdmisen.
Kavelyn ja pyorailyn lisdamisella on paastdovahennysvaikutuksen lisaksi
my0s kansanterveytta parantava vaikutus.

Periaatepaatoksen toteuttamisen seurantaa ja mittareita on lyhyesti
kasitelty luonnoksessa. Haastamme asettamaan mittareille selkeat
numeeriset arvot. Tama tekee kasvihuonepaastdjen vahentamistydsta
Iapinakyvaa ja kirittdd myos kaupunkeja omassa toiminnassaan.

Periaatepaatdksen luonnoksessa todetaan, ettd monet esitetyista
ilmastotoimista toimivat myds elvytyksen valineina. Fossiilittomien
kayttovoimien ekosysteemien luominen ja uudet liikennepalvelut tuovat
Suomeen uusia tydpaikkoja ja taloudellista kasvua. Vuonna 2018
kansantalouden tilinpidon mukaan kotitaloudet kayttivat liikenteeseen 14
miljardia euroa. Vuoden 2015 Logistiikkaselvityksen mukaan vuonna 2015
teollisuuden ja kaupan Suomeen kohdistuvat logistiikka- ja
kuljetuskustannukset olivat noin 27 miljardia euroa. Naistd rahasummista
merkittava osuus koostuu ajoneuvoista seka niiden varaosista ja
polttoaineista, jotka ovat merkittavissa maarin tuontitavaraa.

Siirtyma kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen ja naita tukeviin
liikennepalveluihin seka fossiilisista kayttévoimista luopuminen tuo jo
itsessdan Suomen kansantaloudelle merkittavan mahdollisuuden. Espoon
kaupunki katsoo, etta fossiilittoman liikenteen tiekartta ja liikennealan
kestavan kasvun ohjelma luovat merkittavan tilaisuuden luoda uutta
liiketoimintaa ja uusia tyopaikkoja. Tassa onnistutaan parhaiten tekemalla
yhteistydta tutkimuslaitosten, yritysten ja asukkaiden kanssa. Espoon
kaupunki toimii mielellaan kehitysalustana naiden vientituotteiden
kehittamisessa.

Laiho Kauman ym. kannattamana teki seuraavan lisdysehdotuksen:
"Espoo vastustaa tiemaksuja/ruuhkamaksuja, jotka lisdisivat
paakaupunkiseudulla asuvien maksutaakkaa ja hankaloittaisivat perheiden
arkea ja tydssakayntia.”

Partanen Kausteen kannattamana teki seuraavan lisadysehdotuksen:



Paatos

"Espoolla tulee olla mahdollisuus osallistua mahdollisten ruuhkamaksujen
kayttoonottoon liittyvaan paatoksentekoon ja mikali ruuhkamaksut otetaan
kayttoon, niista espoolaisilta kerattavat maksut tulee kompensoida alueen
asukkaille kayttamalla ne Espoon joukkoliikenteen parantamiseen.”

Puheenjohtaja Partasen kannattamana teki seuraavan lisdysehdotuksen:

"Ennen kavelya ja pyorailya koskevaa kappaletta lisatdén seuraava
kappale: Henkildautoja tarvitaan jatkossakin Suomessa, myos Espoossa.
Henkildautoliikenteen paastdjen vahentaminen edellyttaa valtion
investointeja valtion hallinnoimien teiden valityskyvyn parantamiseen, jotta
likenne on sujuvaa ilman paastoja lisdavia ruuhkia. Lisdksi Espoo korostaa
valtion ja kuntien toimia, jotka nopeuttavat siirtymista sahkdautoihin ja
valivaiheena hybridiautoihin. Joukkoliikenteen kayttéa on mahdollista lisata
merkittavasti, mikali valtio lisda investointimaararahoja, joilla rakennetaan
raideliikenteen asemille ja pysakeille liityntapysakadintipaikkoja ja
parannetaan niiden hyvaa saavutettavuutta.”

Puheenjohtaja totesi, ettd on tehty esittelijan esityksesta poikkeavia
kannatettuja ehdotuksia, joiden johdosta on danestettava.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 11 aanella 3 aanta vastaan 1
aanestaessa tyhjaa hyvaksyneen Laihon lisdysehdotuksen. Adnestyslista
on poytakirjan liitteena.

Puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen 7 aanella 4 aanta vastaan 4
aanestaessa tyhjaa hylanneen Partasen lisdysehdotuksen. Aanestyslista
on poytakirjan liitteena.

Keskustelun paatyttya puheenjohtaja tiedusteli, voidaanko puheenjohtajan
lisdysehdotus yksimielisesti hyvaksya. Koska ehdotusta ei vastustettu,
puheenjohtaja totesi kaupunginhallituksen hyvaksyneen sen.

Espoon kaupunginhallitus antaa seuraavan lausunnon liikenne- ja
viestintaministeriodlle luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatokseksi:

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa on laaja toimenpidevalikoima, jolla
vaikutetaan seka fossiilisten polttoaineiden korvaamiseen vaihtoehtoisilla
kayttévoimilla, autokannan uudistumiseen seka liikennejarjestelman
tehostumiseen. Naita kaikkia kokonaisuuksia tarvitaan, kun tavoitellaan
likenteen kasvihuonepaastdjen puolittamista Suomessa.

Espoon kaupunki haluaa strategiansa mukaisesti olla hiilineutraali vuoteen
2030 mennessa ja on sitoutunut saavuttamaan YK:n kestavan kehityksen
tavoitteet (Sustainable Development Goals, SDG), edellakavijana vuonna
2025. Taman saavuttamiseksi Espoossa on rakennettu maaratietoisesti
yhteistyoverkostoja ja strategisia kumppanuuksia yritysten ja
tutkimuslaitosten kanssa.

Liikenteen paastot ovat HSY:n vuosittain tekeman paastdlaskennan
mukaan Espoossa noin 30 % kokonaispaastdista, joten Espoon kaupunki
hakee aktiivisesti ratkaisuja liikenteen paastéttomyyden kehittamiseksi,
jotta hiilineutraaliustavoite saavutetaan. Espoo on elvytystoimenpiteissa ja
metropolipolitiikan talouden, tydllisyyden ja hiilineutraaliustavoitteiden
edistamisryhmassa sitoutunut edistamaan paastotonta ja vahanhiilista
liikennetta ja nama esitykset on myos hyvaksytty Metropolipolitikan



yhteistydryhmassa.

Espoon elvytysesitykseen sisaltyi digitaalisuuden edistamisen ja vihrean
siirtyman toimenpiteit, joissa liikenteen fossiilisten kayttdvoimien
korvaaminen sahkdolla, biopolttoaineella seka uusiutuvalla vedylla ovat yksi
keskeinen kehittdmisen osa-alue.

Espoon kaupunki on ollut aktiivisesti mukana valtakunnallisessa
likennealan kansallisessa kasvuohjelmassa ja sen paivityksessa
liikennealan kestavan kasvun ohjelmassa. Ohjelman paatavoitteena on
toimialan investointien seka yritys- ja vientivetoisen kasvun edistaminen.
Tavoitteena ovat ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavat
ratkaisut. Nyt lausunnolla oleva periaatepaatds toimenpiteineen antaa
selkanojan liikenteen kestavan kasvun ohjelmalle, ja elvytystoimenpiteet
mahdollistavat ulospaasyn koronan aiheuttamasta taloudellisesta kriisista.
Oikeudenmukainen siirtyma fossiilitomaan liikenteeseen on mahdollista.

Periaatepaatdksen luonnoksessa on annettu paljon painoa sille, etta
paastovahennystoimet toteutetaan sosiaalisesti ja alueellisesti
oikeudenmukaisesti. Jos toimenpiteillda on mahdollisia haittavaikutuksia,
tulee niitd kompensoida. Vaikutusarvioinnissa on tunnistettu vaikutuksia
valtiolle, kunnille, yrityksille ja kotitalouksille. Oikeudenmukaisuus on tarkea
asia ja nousee esiin myos kaupungeissa tehtavissa paatoksissa. On
tarkeaa, etta eri toimenpiteiden vaikutuksia arvioidaan mahdollisimman
lapinakyvasti ja niistd kdydaan laajaa keskustelua yhteiskunnan eri
sektoreilla. Espoo vastustaa tiemaksuja/ruuhkamaksuja, jotka lisaisivat
paakaupunkiseudulla asuvien maksutaakkaa ja hankaloittaisivat perheiden
arkea ja tydssakayntia.

Luonnoksessa esitetaan, etta kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman
kautta ohjataan valtion rahoitusta kuntien vaikuttaviin kavely- ja
pyorailyhankkeisiin. Lisaksi suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen
joukkoliikenteen valtionavustuksen tasoon esitetdan korotusta. Kavely,
pyOraily ja joukkoliikenne ovat kaupunkien kestavan liikenteen perusta ja
niihin panostaminen mahdollistaa kaupunkien pitkdjanteisen kehittdmisen.
Kavelyn ja pyorailyn lisdamisella on paastovahennysvaikutuksen lisaksi
my0s kansanterveytta parantava vaikutus.

Periaatepaatoksen toteuttamisen seurantaa ja mittareita on lyhyesti
kasitelty luonnoksessa. Haastamme asettamaan mittareille selkeat
numeeriset arvot. Tama tekee kasvihuonepaastdjen vahentamistydsta
lapinakyvaa ja kirittdd myos kaupunkeja omassa toiminnassaan.

Periaatepaatoksen luonnoksessa todetaan, ettd monet esitetyista
ilmastotoimista toimivat myds elvytyksen valineina. Fossiilittomien
kayttovoimien ekosysteemien luominen ja uudet liikennepalvelut tuovat
Suomeen uusia tyopaikkoja ja taloudellista kasvua. Vuonna 2018
kansantalouden tilinpidon mukaan kotitaloudet kayttivat liikenteeseen 14
miljardia euroa. Vuoden 2015 Logistiikkaselvityksen mukaan vuonna 2015
teollisuuden ja kaupan Suomeen kohdistuvat logistiikka- ja
kuljetuskustannukset olivat noin 27 miljardia euroa. Naista rahasummista
merkittdva osuus koostuu ajoneuvoista seka niiden varaosista ja
polttoaineista, jotka ovat merkittavissd maarin tuontitavaraa.

Henkildautoja tarvitaan jatkossakin Suomessa, myds Espoossa.
Henkildautoliikenteen paastdjen vahentaminen edellyttaa valtion
investointeja valtion hallinnoimien teiden valityskyvyn parantamiseen, jotta
likenne on sujuvaa ilman paastoja lisdavia ruuhkia. Lisdksi Espoo korostaa



Selostus

Paatoshistoria

valtion ja kuntien toimia, jotka nopeuttavat siirtymistd sahkdautoihin ja
valivaiheena hybridiautoihin. Joukkoliikenteen kayttoa on mahdollista lisata
merkittavasti, mikali valtio lisaa investointimaararahoja, joilla rakennetaan
raideliikenteen asemille ja pysakeille liityntapysakaointipaikkoja ja
parannetaan niiden hyvaa saavutettavuutta.

Siirtyma kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen ja naita tukeviin
liikennepalveluihin seka fossiilisista kayttévoimista luopuminen tuo jo
itsessddn Suomen kansantaloudelle merkittavan mahdollisuuden. Espoon
kaupunki katsoo, etta fossiilittoman liikenteen tiekartta ja liikennealan
kestavan kasvun ohjelma luovat merkittavan tilaisuuden luoda uutta
liketoimintaa ja uusia tyopaikkoja. Tassa onnistutaan parhaiten tekemalla
yhteistyota tutkimuslaitosten, yritysten ja asukkaiden kanssa. Espoon
kaupunki toimii mielelldan kehitysalustana naiden vientituotteiden
kehittamisessa.

Liikenne- ja viestintaministerié on pyytanyt lausuntoja Fossiilittoman
liikenteen tiekartasta — luonnos valtioneuvoston periaatepaatokseksi
kotimaan liilkenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamisesta.



