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Espoon kaupungin meluntorjunnan tyéryhmai seuraa meluntorjunnan toimintasuunnitelman toi-
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man teknologian kéyttdonoton edistdimiseen, sdhkdiseen joukkoliikenteeseen, dlykkédn litkenteen-
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Sammandrag

I Esbo och Grankulla dr végtrafiken den mest betydande orsaken till omgivningsbuller. Bra plan-
laggning ér det mest effektiva sittet att bekdmpa omgivningsbuller som trafiken orsakar. Man kan
inte alltid bekédmpa buller tillrdckligt med hjélp av planldggning. Darfor foreslas det i verksam-
hetsplanen for bullerbekdmpning for aren 2018-2022 nio atgirder som forbéttrar bullersituationen
och som ska anvéndas for att paverka situationen med trafikbuller i Esbo och Grankulla gynnsamt.
Planen grundar sig pa en bullerutredning fran ar 2017.

Bullerkéllor som behandlas i verksamhetsplanen ér trafiken pa huvud- och matargatorna. Dértill
riktas en del av atgirderna till bullerbekdmpning vid landsvégar. Detta dr huvudsakligen pa
Trafikverkets ansvar.

Esbo stads bullerbekdmpningsgrupp foljer upp genomforandet av atgirderna i verksamhetsplanen
for bullerbekdmpning érligen. Storsta delen av dtgérderna i den foregédende verksamhetsplanen for
bullerbekdmpning for aren 2013-2017 genomfordes under dtgirdsperioden. En del av dtgérderna
ar kontinuerliga och genomforandet av dem fortsétter.

Esbos ldngsiktiga strategi for bullerbekdmpning strévar efter att 6ka andelen kollektivtrafik,
cykeltrafik och géngtrafik, att forbéttra bullerbekdmpningen i boendeomradena, att frimja ibruk-
tagandet av teknologi som orsakar mindre buller, att 6ka andelen eldriven kollektivtrafik, att ta i
bruk intelligent trafikreglering samt kommunikation och uppdatering av information inom buller-
bekdmpningsarbetet. Man striavar efter dessa ldngsiktiga mal med hjélp av nio atgérder som har
planerats for den f6ljande feméarsperioden 2018-2022. De fyra viktigaste dtgérderna i planen &r att
bygga bullerhinder vid étta objekt, att frimja bevarandet av tysta omraden, att 6ka andelen eldrivna
bussar i kollektivtrafiken samt att framja sparvagstrafiksprojekt i Esbo.

Atgirderna hjilper till att minska antalet invinare som utsitts for buller trots att det, i och med att
stadsstrukturen fortétas, ocksé byggs pa stéillen med mer buller. Byggandet av de planerade bul-
lerhindren minskar antalet invanare som lider av buller pa 6ver 55 dB med 1 500. Att markera ut
tysta omrdden i stadens interna karttjénst bidrar till att objekt som é&r viktiga for stadsborna bevaras
ocksé i framtiden. Atgirderna mojliggdr ocksé anvindningen av stadscyklar och eldrivna personbi-
lar och bussar samt dkar andelen spartrafik inom kollektivtrafiken.

Amnesord

bullerbekdmpning, atgérder inom bullerbekdmpning, bullerutredning, direktivet om omgivnings-
buller, dB, bullerzon
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ESIPUHE

Ympaéristomeludirektiivin mukaisesti toimivaltaisten viranomaisten on tehtéva viiden vuoden vélein
meluntorjunnan toimintasuunnitelma, jonka on siséllettédvé toimenpiteet seuraavaksi viideksi vuodeksi.
Lisdksi toimintasuunnitelman pohjaksi on tehtdva meluselvitys, jonka avulla tunnistetaan mahdolliset
ongelmat. Pddkaupunkiseudun meluselvitys tehtiin vuonna 2017 Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja
Vantaan sekd Liikenneviraston yhteistyonéd. Meluselvityksen perusteella kukin kaupunki julkaisi oman
selvitysraporttinsa erikseen. Espoo ja Kauniainen julkaisivat yhteisen selvitysraportin 6.9.2017 Espoon
ymparistokeskuksen monistesarjassa.

Espoon ja Kauniaisten kaupungit ovat péadttaneet tehdd myds meluntorjunnan toimintasuunnitelman
yhteistyOssid. Ymparistomeludirektiivi (2002/49/EY) médrittdd toimintasuunnitelman siséllon. Suunni-
telman pitdéd perustua meluselvitykseen, jonka pohjalta tunnistetaan meluongelmia. Suunnitelmassa on
oltava madriteltyna toimenpiteet, joilla vastuulliset viranomaiset seuraavan viiden vuoden aikana torju-
vat nditd tunnistettuja ongelmia. Suunnitelmassa on myos selvitettiva hiljaisia alueita. Tdménkertaisten
meluntorjunnan toimintasuunnitelmien on oltava valmiina 18.7.2018 mennessa.

Tadmaén raportin laatimista on ohjannut projektiryhmaé, jossa oli edustajia Espoon kaupungin eri virastois-
ta ja Kauniaisten kaupungista.

Projektiryhmaén jéseniné toimivat:

. ympéristojohtaja Tarja Soderman, ympéristokeskus, Espoon kaupunki

. ympéristopaéllikké Anna-Lena Granlund-Blomfelt, Kauniaisten kaupunki

. suunnittelupdillikkoé Salla Hanninen, kaupunkitekniikan keskus, Espoon kaupunki

. projektipddllikkd Kaisa Kauhanen, kaupunkitekniikan keskus, Espoon kau-punki

. kaupunkikuva-arkkitehti Leena Jaskanen, rakennusvalvontakeskus, Espoon kaupunki
. suunnittelupédllikké Samuel Tuovinen, kaupunkisuunnittelukeskus, Espoon kaupunki
. suunnitteluinsindori Ross Snell, kaupunkisuunnittelukeskus, Espoon kaupunki

. ympdéristotarkastaja Lea Salonpad, ympéristokeskus, Espoon kaupunki

. ympdristotarkastaja Maria Favorin, ympéristokeskus, Espoon kaupunki

. media-assistentti Eija Rissanen, ympéristokeskus, Espoon kaupunki

Toimintasuunnitelma on tehty virkatyona. Projektiryhmaé laati ehdotuksen toimintasuunnitelman toi-
menpiteiksi. Lopullisessa toimintasuunnitelmassa otettiin huomioon kuntalaisilta saatu palaute ja valtion
viranomaistahojen toimintasuunnitelmat Espoon ja Kauniaisten alueella.

Raportin keskeista sisdltod ovat tiivistelméd meluselvityksestd ja sen tulosten tulkinta seka erityisesti
viiden seuraavan vuoden toimintasuunnitelma.
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1 JOHDANTO

1.1 Ymparistomeludirektiivin keskeinen sisalto

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY (1) ymparistomelun arvioinnista ja hallinnasta (tistd eteen-

pain ympéristomeludirektiivi) tuli voimaan 18.7.2002. Direktiivin ensimmaisen artiklan mukaan direktiivin tarkoi-

tuksena on “madritelld yhteinen toimintamalli, jonka avulla voidaan valttdd, ehkiisté tai vihentda tarkeysjéarjestyksen

mukaisesti ymparistomelulle altistumisen haittavaikutuksia, héiritsevyys mukaan lukien”. Edelleen sanotaan, etta tita

varten on toteutettava seuraavat toimenpiteet:

o ympdristomelulle altistuminen mééritetddn melukartoituksen avulla jasenvaltioille yhteisten arviointimenetelmien
avulla

e varmistetaan, ettd ympdristomelua ja sen vaikutuksia koskeva tieto julkistetaan

o jasenvaltiot hyviksyvit melukartoituksen tulosten perusteella toimintasuunnitelmat ympéristdmelun ehkéisemi-
seksi ja vihentdmiseksi sielld, missd se on tarpeen, ja erityisesti siind tapauksessa, ettd altistuminen voi aiheuttaa
haittavaikutuksia ihmisten terveydelle, ja sdilyttavat ympéristomelun tason ennallaan, jos se on hyva.

Direktiivin tavoitteena on myo6s kehittdd koko yhteisod koskevia toimenpiteitd melun ja meluhaittojen vihentdmiseksi.
Direktiivissd ympéristomelulla tarkoitetaan ei-toivottua tai haitallista ihmisen toiminnan aiheuttamaa ulkona esiinty-
vaa dantd, kuten kulkuvélineiden; tie-, raide- ja lentoliikenteen, seka teollisuuslaitosten toiminnan aiheuttamaa danta.
Haitallisella tarkoitetaan ihmiselle aiheutuvia terveyshaittoja. Sen sijaan ymparistomeluksi ei katsota melua, jonka
aiheuttaa melulle altistunut henkil6 itse, jonka aiheuttaa kotioloissa harjoitettava toiminta tai naapurit, eikd tyopaikka-
melua ja liikkennevélineiden sisdmelua tai sotilaallisesta toiminnasta sotilasalueilla aiheutuvaa melua.

Melukartoitukset ja toimintasuunnitelmat on tehtdva yli 100 000 asukkaan véestokeskittymista, sellaisista teistd, joilla
litkkenndi vuosittain yli kolme miljoonaa ajoneuvoa, sellaisista rautateistd, joilla liikenndi vuosittain yli 30 000 junaa
ja sellaisista siviililiikenteen lentoasemista, joilla on vuosittain yli 50 000 nousua tai laskua. Kartoitukset ja toiminta-
suunnitelmat on péivitettiva sdédnndllisesti viiden vuoden vilein ja toimintasuunnitelmat on paivitettdva myos silloin,
jos ilmenee jokin uusi melutilanteeseen merkittavasti vaikuttava tekija. Meluselvityksessd ja meluntorjunnan toimin-
tasuunnitelmissa tarkasteltavat meluldhteet méédraytyvat ymparistomeludirektiivin perusteella. Naistd meluldhteisti
Espoossa ja Kauniaisissa ei tarkasteltu teollisuuden melua, koska teollisuus ja vastaavat toiminnot eivit aiheuta melua
merkitsevissd madrin ndissd kaupungeissa. Jisenvaltioiden on médritettdva ne toimivaltaiset viranomaiset, joiden vel-
vollisuus kartoitusten ja toimintasuunnitelmien tekeminen on.

Ensimmadisten melukartoitusten oli valmistuttava 30.6.2007 ja toimintasuunnitelmien 18.7.2008. Ensimmaisella
kerralla kartoitus ja toimintasuunnitelmien tekeminen koskivat poikkeuksellisesti vain yli 250 000 asukkaan asutus-
keskuksia, teitd, joiden litkennemaiérét olivat yli kuusi miljoonaa ajoneuvoa, rautateitd, joilla liikkenndi yli 60 000 junaa
ja siviililitkenteen lentoasemia, joilla oli yli 50 000 nousua tai laskua. Toisella kerralla kartoitusten oli oltava valmiina
30.6.2012 ja toimintasuunnitelmien 18.7.2013. Kolmannella kerralla melukartoituksen oli valmistuttava 30.6.2017
mennessd. Toimintasuunnitelman on valmistuttava 18.7.2018 mennessa.

Melukartoituksessa on kdytettdvé yhteisid meluindikaattoreita, jotka ovat paivé-ilta-yomelutaso ja yomelutaso. En-
simmadistd on kaytettdvd kuvaamaan melun yleistd hdiritsevyytté ja jalkimmaisen younelle aiheuttamaa hairi6ta.
Indikaattorien maaritelmaét ja laskentatavat esitelldén luvussa 1.5. Kartoitusta voi kuitenkin tdydentdd muita kansalli-
sesti hyvaksyttyja indikaattoreita kdyttden. Erityisesti direktiivin 5. artiklan 3. pykéldn mukaan muita indikaattoreita
voidaan kéyttdad akustisessa suunnittelussa ja meluvyohykejaossa. Koska direktiivissd madritellyt meluindikaattorit
tarkastelevat melua neljin metrin korkeudella, ne eivit sovellu sellaisille alueille, joilla rakennukset ovat pddosin yk-
sikerroksisia. Téllaiset alueet mainitaan direktiivissa erikseen kohteina, joiden kartoituksessa voidaan kéyttda alempaa
tarkastelukorkeutta.

Kartoituksen tulokset voidaan esittdé yleisolle joko graafisina esityksind, taulukkoina taikka elektronisina taulukoina,
ja esitettdvia asioita ovat melutilanne, kriittisten raja-arvojen ylittyminen ja arvio melualueilla asuvista asukkaista.
Kartoituksen tulokset on tiedotettava komissiolle, niiden avulla on tiedotettava asukkaita melutilanteesta ja niitd on
kaytettdva pohjana meluntorjunnan toimintasuunnitelmalle. Suomen kansallisessa lainsddddnnossd melukartoitusta
kutsutaan meluselvitykseksi. Tdssé raportissa kdytetddn termid meluselvitys timé luku pois lukien.

Toimintasuunnitelmassa on edeltdnyttd melukartoitusta hyodyntien arvioitava melutilanne ja esitettdva suunnitelma

toimenpiteistd mahdollisten ongelmien ratkaisemiseksi. Toimintasuunnitelmasta on ilmettdva ainakin (1, liite V):

o taajaman kuvaus, tie- tai raideliikenteen padvaylat taikka suuret lentokentdt sekd muut huomioon otettavat melu-
lahteet

e  vastuuviranomainen

o oikeudellinen tausta

o edelld 5 artiklassa tarkoitetut raja-arvot (tarkoittaa indikaattoreita paiva-ilta-yomelutaso ja yomelutaso)
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o tiivistelmd melukartoituksen tuloksista

o arvio melulle altistettujen henkildiden méaarastd, korjaamista vaativien ongelmien ja tilanteiden yksildinti

o tiedot 8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetuista yleison kuulemisista

e voimassa olevat meluntorjuntatoimenpiteet ja valmisteltavat hankkeet

o toimet, joita toimivaltaiset viranomaiset aikovat toteuttaa viiden seuraavan vuoden aikana, mukaan lukien hiljais-
ten alueiden sdilyttdmiseen tédhtddvit toimenpiteet

o pitkdn aikavilin strategia

o rahoitusta koskevat tiedot (jos ne ovat saatavissa): talousarviot, kustannustehokkuuden ja kustannus-hydtysuhteen
arvioinnit

e toimintasuunnitelman tiytdntdonpanon ja tulosten arviointia koskevat maaraykset.

Toimivaltaiset viranomaiset voivat harkintansa mukaan paittda toimintasuunnitelmaan tulevista toimenpiteistd, mutta
“niilld olisi pyrittdvé varsinkin niiden ensisijaisten kohteiden hoitamiseen, joiden osalta jasenvaltioiden maarittimat
raja-arvot tai muut niiden valitsemat perusteet ovat ylittyneet ja niiden olisi koskettava erityisesti strategisen melukar-
toituksen mukaisesti tdrkeimmiksi alueiksi méériteltyja alueita.” (1, 8. artikla) Mahdollisia toimenpiteitd ovat muun
muassa (1, liite V):

o liikennesuunnittelu

o maankdytdn suunnittelu

o tekniset toimenpiteet meluléhteissa

o hiljaisempien ldhteiden valinta

o melun levidmisen rajoittaminen

o rajoitukset ja taloudelliset toimenpiteet sekd kannustimet.

Liséksi toimintasuunnitelmassa pitdd arvioida, kuinka suuressa méérin toimenpiteet vihentdvit melusta karsivien
ihmisten méaraa.

1.2 Ympadaristomeludirektiivin kansallinen taytantéonpano

Ympaéristomeludirektiivin kansallisesta tdytintdonpanosta sdddetdan ympéristonsuojelulaissa (527/2014) (2). Laki

korvaa aiemman ympéristonsuojelulain (86/2000) sekéd sen muutoksen (459/2004) Euroopan yhteison edellyttdmistd

meluselvityksisti ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmista.

Valtioneuvoston asetuksella Euroopan yhteison edellyttimistd meluselvityksistd ja meluntorjunnan toimintasuunni-

telmista (801/2004) sdddetddn kaytettdvistd melun tunnusluvuista, meluselvitysten ja meluntorjunnan toimintasuunni-

telmien yksityiskohtaisesta sisillostd sekd niiden laatimisen aikatauluista (3). Asetukseen sisdltyvit myds saannokset

velvollisuuksista toimittaa tietoa komissiolle. Asetuksen 1. pykildssd todetaan, etté sitd sovelletaan ainoastaan ym-

péristomeludirektiivin tdytdntdon panemiseksi annetun lain tarkoittamiin selvityksiin. Sité ei titen sovelleta muihin

Suomessa tehtédviin meluselvityksiin.

Valtioneuvoston asetus (801/2004) médrittelee myds suomalaisissa selvityksissi ja toimintasuunnitelmissa kéytettavét

melun tunnusluvut ja niiden raja-arvot, seké selvitysten ja toimintasuunnitelmien yksityiskohtaisen sisillon. Asetus

madrittelee ympéaristomelun ja meluhaitan samoin kuin direktiivi, sen hdiritsevyyden tdismennetién olevan melun

aiheuttama kielteisend koettu elamyspiirre. Hiljaiset alueet vaestokeskittymassd maaritelldan alueeksi, jossa mikaan

meluléhde ei aiheuta yli 50 dB keskiddnitasoa pdivilla eika yli 45 dB tasoa yoll4.

Meluselvityksessa on oltava:

o yleiskuvaus viestokeskittymaisti tai teiden, rautateiden taikka lentokenttien ymparistosta, kuten tiedot ndiden
sijainnista, koosta, asukasméiristd ja liikennemédristd sekéd alueen maankaytostd ja meluldhteistad

o tiedot selvityksen laatijasta

o tiedot aiemmista meluntorjuntaohjelmista ja nykyisistd torjuntatoimista

o tiedot kdytetyistd melun arviointimenetelmista

o tiivistelma selvityksen tuloksista.

Asetuksen mukaan meluselvityksessd on arvioitava erikseen tieliikenteen, rautatieliikenteen, lentoliikenteen ja teolli-
suuden aiheuttama péivi-ilta-ydmelutaso ja yomelutaso. Tulokset on esittdvé karttoina, jossa on merkittyna pdiva-il-
ta-yomelutason vyohykkeet 5559, 60—64, 65-69, 70—74 ja yli 75 desibelid sekd yomelutason vyohykkeet 50-54,
55-59, 60-64, 65-69 ja yli 70 desibelid. Lisdksi on arvioitava edelld mainituilla meluvyohykkeilld olevat asuinraken-
nusten, hoito- ja oppilaitosten lukumaird sekd meluvyohykkeilld sijaitsevissa rakennuksissa asuvien ihmisten luku-
maird ldhimpéén sataan pyoristettynd. Lisdksi on arvioitava, kuinka monessa meluvyohykkeilld sijaitsevista rakennuk-
sista on erityinen ddneneristys ja kuinka monessa on hiljainen ulkosivu, jos tdllaisia tietoja on kéytettavissa.
Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on oltava ainakin:

o tiedot toimintasuunnitelman laatijasta

o tiivistelmd meluselvityksen tuloksista

o tiedot kdytetyistd melutasoa koskevista ohjearvoista

o arvio melulle altistuvien henkildiden méaérasta

e toimenpiteitd vaativien ongelmien ja tilanteiden yksilointi
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o kuvaus toimintasuunnitelman kohteesta tai kohteista

o tiedot kdytdssé olevista ja valmisteltavista meluntorjuntatoimista

o tiedot seuraavien viiden vuoden aikana toteutettavista meluntorjuntatoimista

o pitkdn ajan suunnitelma melun aiheuttamien haittojen vahentdmiseksi

e arvio hiljaisista alueista viestokeskittymissi

o tiedot rahoituksesta

e suunnitelma tdytdntoonpanosta ja tulosten arvioinnista

e arvio toimintasuunnitelman mukaisten torjuntatoimien vaikutuksesta melulle altistuvien henkildiden mééraan
o tiedot ymparistonsuojelulain 152 §:n mukaisesta yleison kuulemisesta

o tiivistelmd toimintasuunnitelmasta.

Asetuksen 7 §:n mukaan “meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan voi kuuluu toimia, jotka liittyvét litkkennesuunnitte-
luun, maankéyton suunnitteluun, teknisiin toimiin meluldhteissd, hiljaisempien meluldhteiden valintaan, melun levié-
misen ajalliseen tai alueelliseen rajoittamiseen sekd muihin rajoituskeinoihin, kuten taloudelliseen ohjaukseen.”

Vuosien 2017-2018 meluselvitykset ja toimintasuunnitelmat Suomessa koskevat:

e noin 2100 km maanteitd, jotka pddosin ovat moottoriteitd sekd valtateitd suurten ja keskisuurten kaupunkien ym-
paristdissa

e noin 240 km rautateitd, joihin kuuluvat rataosat Helsinki—Tampere, Helsinki—Kirkkonummi ja radat niissa kunnis-
sa, joissa tehdéén selvitys ja toimintasuunnitelma

e seuraavia véestokeskittymid: Helsinki, Espoo, Kauniainen, Vantaa, Tampere, Turku, Oulu, Lahti, Jyvéskyla ja
Kuopio.

1.3 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman toteutus Espoossa ja Kauniaisissa

Espoo ja Kauniainen ovat paittineet tehdd omalta osaltaan sekd meluselvityksen ettd meluntorjunnan toimintasuun-
nitelman yhteisesti. Selvitys (4) julkaistiin 6.9.2017; tiivistelma sen siséllostd on esitettynd luvussa 2.4. Témaé raportti
on esitys Espoon ja Kauniaisten yhteiseksi ymparistomeludirektiivin mukaiseksi meluntorjunnan toimintasuunnitel-
maksi. Lopullista suunnitelmaa varten ehdotus tuodaan yleison néhtavéksi. Lopullisen suunnitelman pitd olla valmis
18.7.2018 mennessd. Suunnitelma tiedottamisesta, yleison kuulemisesta ja sen osallistumisesta on esitetty luvussa 6.

1.4 Valtioneuvoston paatos melun ohjearvoista vuodelta 1992

Yleensd Suomessa tehdyt meluselvitykset ja meluntorjuntasuunnitelmat perustuvat valtioneuvoston pédtokseen
melutason ohjearvoista vuodelta 1992 (5). Toimintasuunnitelma perustuu ympéristomeludirektiivissa esitettyihin
indikaattoreihin, jotka poikkeavat niistd. Direktiivin mukaisten indikaattorien tarkat mééritelmat 16ytyvét luvusta 1.5.
Direktiivin indikaattoreita ei ole Suomessa kédytetty muissa tarkoituksissa kuin direktiivin mukaisissa selvityksissi ja
toimintasuunnitelmissa. Néin ollen muut Suomessa tehdyt selvitykset eivét ole suoraan verrannollisia ympéristomelu-
direktiivin perusteella tehtyihin laskentoihin.

Valtioneuvoston paitoksessddn (993/92) antamat ohjearvot ovat asuinalueiden osalta:

Péivilld (klo 7-22) Yolla (klo 22-7)
Sisalla 35dB 30 dB
Ulkona 55 dB 50 dB,
uusilla alueilla 45 dB

Sisdtiloilla tarkoitetaan asuinkdytdsséd olevia huoneita ja ulkotiloilla piha-alueita ja parvekkeita.

Direktiivi ei anna mitéén raja-arvoja melutasolle, pelkéstddan milld menetelmillé ja millaisia indikaattoreita ympé-
ristomelun arvioimiseen on kaytettdva. Siksi ympéristomeludirektiivid tdydentdva valtioneuvoston paatds (993/92)
madrittdd Suomessa kaytettdvit ohjearvot. Naméakéan eivit ole varsinaisesti normeja, silld valtioneuvoston asetuksessa
(801/2004) vain maarataan selvittimédn vyohykkeet, joilla ndma ohjearvot ylittyvét ja kuinka paljon néilld vyohyk-
keilla on asukkaita, rakennuksia, yms. Siten kansalliset sdddokset melutasosta ovat yhékin ainoita virallisia ohjearvoja,
ja niitéd tdssdkin toimintaohjelmassa kaytetdédn 1dhtokohtana, kun arvioidaan varsinaisesti ihmisille syntyvaa haittaa tai
hairiota.
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1.5 Kaytetyt meluindikaattorit

Melutasot ilmoitetaan yleensd A-painotettuina keskiddnitasoina eli ekvivalenttiddnitasoina jonain ajanjaksona. Kes-
kidédnitaso ei ole suoraan dédnitason keskiarvo, vaan se korostaa hetkellisten ddnten osuutta. Ihminen ei kuule eri taajui-
sia ddnid yhtd voimakkaina, vaikka desibelein mitattuna d&nenvoimakkuus olisikin sama. Yleisimmin tdmé korjataan
niin sanotulla A-painotuksella, jota voidaan kdyttdd, jos mittaus- tai laskentatiedoissa on erikseen laskettuna danenvoi-
makkuus eri taajuuksille. Keskiddnitaso A-painotettuna pyrkii mahdollisimman hyvin kuvaamaan, kuinka héiritsevia
pitkdaikainen dénitaso on. Periaatteessa olisi my0s huomioitava kunkin yksittdisen dénen taajuuskaistan leveys, silld
levedkaistaiset d4dnet, kuten kohina, koetaan vihemman héiritsevdné kuin kapeakaistaiset, kuten vihellys.

Adnitasoja yleensid merkitiin kirjaimella L ja alaindeksilld A, eli LA, jos ne ovat A-painotettuja. Pitkiaikaisten #4-
nitasojen osalta kdytetddn merkint6ja LA, maxT ja LA,eqT, jotka tarkoittavat maksimiddnentasoa ja edelld kerrottua
keskidénitasoa ajanjaksolla T A-painotettuina.

Valtioneuvoston vuonna 1992 antamissa melun ohjearvoissa (5) indikaattoreina kdytetdan A-painotettua keskidénita-
soa pdivasaikaan klo 7-22 ja yolld klo 22—7 kahden metrin korkeudella maanpinnasta eli LAeq,(7-22) ja LAeq,(22-7).
Ohjearvoina melutason LAeq,(7-22) on oltava asuinalueilla alle 55 dB ja melutason LAeq,(22-7) alle 50 dB. Uusilla
alueilla on melutason yoohjearvo kuitenkin 45 dB.

Loma-asumiseen kaytettdvilld alueilla, leirintdalueilla, taajamien ulkopuolella olevilla virkistysalueilla ja luonnonsuo-
jelualueilla on ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittdd paivdohjearvoa 45 dB eikd yoohjearvoa 40 dB. Loma-asumiseen
kaytettdavilla alueilla taajamassa voidaan kuitenkin soveltaa pdivéohjearvoa 55 dB ja ydohjearvoa 50 dB (uusilla alueil-
la 45 dB). Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdytetd oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

Ympiristomeludirektiivissé (1) tarkastelukorkeutena on kahden metrin sijaan neljd metrid. Direktiivissd melun yleistd
héiritsevyyttd kuvaavana tunnuslukuna on kdytettdva vuorokaudenajan mukaan painotettua paivi-ilta-ydomelutasoa eli
vuorokausimelutasoa Lden ja y0ajan painottamatonta keskidénitasoa eli yomelutasoa Lnight.

Laskennallisesti pdivd-ilta-yomelutaso mééritetddn seuraavasti:

12 3 9 :
L X 1{] I _.]_DLdlu‘J_ﬂ + _1(](1.5-1—5}.-"10 + _10(Ln+1lﬂ; 1Di|
den i B 24 24 |

misséd Ld, Le ja Ln ovat eri vuorokaudenaikojen pitkén ajan keskiddnitasoja. Ld on péivilld, Le illalla ja Ln yolla
esiintyva keskidédnitaso. Kaikissa dénitasoissa on A-painotus. Kaavassa ilta-ajan melutasoon on lisétty 5 dB ja ydajan
melutasoon 10 dB ja timin jilkeen laskettu logaritmien keskiarvo koko vuorokaudesta. Direktiivissid annetaan myos
ohjearvoja ydajan melutasolle.

Edelld mainitut keskidénitasot Ld, Le ja Ln on médritettivd meteorologisesti keskiméirdisen vuoden kaikkien vuo-
rokausien perusteella. Keskidédnitasoissa ei pidd huomioida heijastuneita dénid, se siis kertoo rakennusten ulkosivuun
kohdistuvan ddnitason, ei ulkoalueella kuultavaa tosiasiallista ddnitasoa. Ulkoalueen ddnitasoa ei muutenkaan ole
tarkoituksenmukaista tarkastella neljdn metrin korkeudella.

Koska kansalliset meluindikaattorit ja direktiivissd kdytetyt lasketaan eri tavalla, ovat lasketut tuloksetkin erilaisia.
Oman eronsa tekee tarkastelukorkeus, neljan metrin korkeudella melu on yleenséd voimakkaampaa kuin matalammalla
kahden metrin korkeudessa, silld ylempéna d4ni padsee levidamain esteettdomammin. Toisekseen paivi-ilta-yomelutaso
lasketaan koko vuorokaudelta ja sitd vastaavaa kansallista indikaattoria ei ole. Valtioneuvoston ohjeessa ajatuksena on,
ettd melutasolle annetaan ylédraja erikseen yolle ja paivélle, paiva-ilta-ydmelutasossa taas vastaava asia huomioidaan
painottamalla eri vuorokaudenaikoja. Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2007 (7) on arvi-
oitu, ettd keskimddrin Lden saa 2—5 dB suurempia arvoja kuin LAeq, 7-22 ja Lnight 1-2 dB suurempia kuin LAeq,
22-7.

Direktiivin mukaiset indikaattorit siis kuvaavat melutilannetta neljan metrin korkeudessa, joten niiden kéytto ei ole
tarkoituksenmukaista alueilla, joilla rakennukset ovat yksikerroksisia. Yleensd Euroopassa tdma tarkoittaa maaseutua,
mutta Suomessa vain vihemmistd pientaloista on kaksi- tai useampikerroksisia. Direktiivi kehottaakin kdyttiméaan
yksikerroksisten talojen alueilla indikaattoreita, joiden tarkastelukorkeus on matalampi. Tarkastelukorkeuden tulee
direktiivin mukaan olla kuitenkin aina vdhintddn 1,5 metrié.

Espoon ja Kauniaisten meluselvityksessd 2017 ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa 2018-2022 melulaskennat
ja melutilanteen arviointi on tehty seka direktiivin mukaisilla ettd kansallisilla melun tunnusluvuilla.
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1.6 Meluongelman synty ja sen estaminen
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Kuva 1. Meluongelman synty ja sen estdminen.

Meluongelman synty on kolmivaiheinen prosessi. Ensin tdytyy olla meluldhde, esimerkiksi tehdas, tydmaa tai autotie,
jolla syntyy melua. Usein itse melun syntypaikalla melusta ei ole haittaa, silld sielld ei ehké oleskella sddannollisesti
pitkid aikoja tai paikalla olevat ihmiset on suojattu melulta esimerkiksi kuulosuojaimin. Melu kuitenkin levidd niin
ilmassa kuin erilaisissa rakenteissakin, ja potentiaalista haittaa syntyy myos varsinaisen melun syntypaikan ulko-
puolella. Kun puhutaan ympéristomelusta, tarkoitetaan ongelmaa, missd melu levidd syntypaikaltaan ulkoilmassa
asuinalueille tai muille alueille, joilla ihmiset oleskelevat. Esimerkki téllaisesta tilanteesta on, kun asuinrakennukseen
kohdistuu niin suuri ympéristomelu, ettd rakennuksen ulkoseind ei endd kykene eristiméin dénti tarpeeksi, ja melu
kantautuu héiritsevdn voimakkaana sisélle asti. Syntynyt melu siis pddsee levidméain sellaiseen paikkaan, jossa se
aiheuttaa ihmisille héiri6td tai pahimmillaan terveydellisté haittaa.

Meluongelman synnyn jakaminen kolmeen vaiheeseen auttaa hahmottamaan ongelman syntymekanismeja ja my0s
sitd, kuinka melua on mahdollista torjua. Meluongelma estyy, jos yksikin vaihe jad pois: jos itse meluldhdetti ei ole,
tai se on pieni, ei voi olla meluongelmaakaan. Ongelmaa ei ole silloinkaan, kun melu ei paése levidméén. Lisdksi niilld
alueilla, joilla ihmiset oleskelevat, on mahdollista estéda altistus, jos sisétilat, pihat yms. pystytdan tarpeeksi hyvin eris-
tdmédn ulkoa pdin tulevalta d4neltd. Kuva 1 havainnollistaa meluongelman syntya ja meluntorjunnan mahdollisuuksia
melun etenemisen eri vaiheissa. Meluntorjunnalla kuvan viimeisesséd vaiheessa, joka on melualtistuksen estdminen,
ymmaérretddn ulkopuolelta tontille, puistoon, rakennukseen yms. tulevan melun eristdmisté niisti tiloista, joissa
thmisten oleskelu tapahtuu. Tassé raportissa kiytetddn edelld selitettyd tapaa jakaa meluongelman synty kolmeen
vaiheeseen, jotta meluongelman luonne ja tarkoituksenmukaiset toimenpiteet sen torjumiseksi olisi helppo hahmottaa
kussakin yksittdisessd tapauksessa.

Kéytetylld kolmijaolla pyritddn myds varmistamaan, ettd ympéaristomeluongelmaa kasiteltdisiin tarpeeksi monipuoli-
sesti. Erityisesti tarkoitus on torjuntakeinoja etsittdessd kiayda lapi meluntorjunnan mahdollisuudet kaikilla kolmella
tasolla. Direktiivin tarkoitusten tiyttdmiseksi melutilanne on kéytéva l1dpi kokonaisvaltaisesti, eikd pelkkd meluestei-
den tarvekartoitus riitd. Meluntorjunnan pitdé ensi sijassa perustua alueidenkdyton ja liikkenteen tarkoituksenmukaiseen
suunnitteluun ja meluesteiden rakentaminen jai vain tdydentdviksi toimenpiteiksi.
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2 NYKYTILANNE

2.1 Yleiskuva Espoosta ja Kauniaisista
2.1.1Espoo

Espoon kaupunkirakenne muodostuu useasta kaupunkikeskuksesta. Nditd ovat Espoon keskus, Leppdvaara, Tapiola,
Matinkylé ja Espoonlahti. Espoon eteldosa on melko tihedén rakennettua, kun taas pohjoisosissa on laajoja maatalous-
ja metsaalueita. Pohjoisosissa sijaitsee myds paljon jarvid, joista suurimpia ovat Pitkéjarvi, Bodominjérvi, Lippajirvi,
Nuuksion Pitkéjéarvi ja Velskolan Pitkéjarvi. Espoon koko pinta-alasta on asemakaavoitettu noin kolmannes.

Espoon maa-alueen pinta-ala on noin 312 km2. Vuoden 2016 alussa asukkaita oli 269 802. Teoreettinen keskimaarii-
nen asukastiheys on noin 860 asukasta neliokilometrilld, johtuen kunnan suuresta koosta. Kéytanndssi asukkaat ovat
titvistyneet kunnan eteldosiin. Vuoden 2011 asukasmaééra oli 247 971 ja asukastiheys noin 800 asukasta neliokilomet-
rilld. Asukasméarin kasvu on ollut 21 831 viiden vuoden aikana, eli hieman alle 9 %.

Espoon yleiskaavassa on varauduttu 300 000 asukkaaseen vuoteen 2030 mennessé, ja tavoitteena on varmistaa kau-
punkikeskusten ja niiden vélisen verkoston elinvoimaisuus. Suunnittelussa painotetaan Espoon kaakkoisosaa. Ra-
kenteilla oleva Lansimetro parantaa Espoon eteldosien joukkoliikenneyhteyksid. Vakimaaran kasvaessa on painetta
kaavoittaa asutusta myds melualueille. (8)

Elinkeinoelamain alueet sijoittuvat tehokkaimpina paévaylien varteen ja kaupunkikeskusten laheisyyteen. Opetus-,
tiede-, tutkimus- ja yritystoiminnan keskittyma sijoittuu Tapiolan suuralueelle Otaniemeen ja Keilaniemeen. (8)

Espoon tieliikenteen paddverkossa viimeisin merkittdva muutos on ollut Keha Il:n (seututie 102) rakentaminen. Tie

otettiin kdyttoon vuonna 2000. Myds Keha I:4 on merkittdvésti parannettu viimevuosina. Leppédvaaran kohdalla tie
siirrettiin vuoden 2011 alussa Mestarintunneliin, ja Kehd I:n ja Turunvéylén liittymé&a parannettiin. Meluntorjunnan
toimintasuunnitelman aikana kesken on Kehi I:n parantaminen Keilaniemen kohdalla, jossa tie siirretdén tunneliin.

Péérataverkosta Espoon 14pi kulkee rantarata Helsingistd Turkuun.

2.1.2 Kauniainen

Kauniainen yksindén ei kuuluisi direktiivin mukaisten meluselvitysten ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmien pii-
riin, vaan sen sijainti keskelld Espoota on syy kaupungin mukanaoloon. Kauniainen sijoittuu Turuntien ja Turunvaylan
viliin, ja on suurelta osin rakennettua aluetta. Kasavuoren ja Suursuon alue on suurin yhtendinen viheralue. Kauniai-
sissa on yksi jarvi, Galltrask.

Kauniaisten pinta-ala on 6 km2, josta sisdvettd on noin 2 %. Vuoden 2016 alussa asukkaita oli 9 486. Keskimaaréi-
nen asukastiheys on noin 1 580 asukasta nelidkilometrilld. Vuoden 2011 asukasmiiré oli 8681 ja asukastiheys 1 480
asukasta nelidkilometrilld. Asukasméaardn kasvu on ollut 805 asukasta viiden vuoden aikana, eli hieman yli 9 %.

Kauniaisten maankaytt6a ohjataan padasiassa maankdyton yleissuunnitelmilla ja asemakaavoituksella. Kauniainen on
rakennettu periaatteessa valmiiksi, ja voimassa olevassa yleissuunnitelmassa kokonaan uusia rakennettavia alueita ei
ole osoitettu. Rakentaminen on pédasiassa tdydentdvii ja korvaavaa. (9)

Myos litkenneverkko on ollut pddosin valmis jo pitkdn aikaa, eikd merkittdvid muutoksia viime vuosikymmeniné ole
tapahtunut.

Kauniaisten lipi kulkee rantarata Helsingistd Turkuun.

2.2 Meluldhteet Espoossa ja Kauniaisissa

Espoossa ja Kauniaisissa on vidhén raskasta teollisuutta. Néin ollen muita meluldhteitd kuin litkenne ei juuri ole.
Liikennemelun péaiasiallinen aiheuttaja on autoliikenne. Kauniaisissa raideliikenteen suhteellinen merkitys korostuu
ja se nousee tie- ja katuliikenteen rinnalle merkitykselliseksi meluldhteeksi. Tilanne on vastaava my0s niissd Espoon
kaupunginosissa, joiden ldpi rantarata kulkee.
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2.2.1 Tie- ja katuliikenne

Merkittdvimmét maantiet ovat Espoon ja Kauniaisten alueella eteld-pohjoissuunnassa kulkevat Keha I ja II seké poi-
kittain kulkevat Kehé I1I, Lansivéyla ja Turunviyla.

Suurimmat liikenneméérit Espoon kaupungin alueella ovat Keha I:11d Turuntien ja Helsingin rajan vililla reilut 70 000
ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL). Liikennemaarit ylittavét 40 000 ajoneuvoa vuokaudessa (KVL) myos Léansivéylalla
Suomenojan liittymén itdpuolella, Keha I:11d Turuntien pohjoispuolella, Kehi II:1la Turunvéylén etelédpuolella seké
Turunvéylalld Kehd I:std itdén.

Kauniaisten alueella kulkee kolme maantieti. Suurin liikenneméaird on lounaassa kulkevalla Turunvaylilld (Vtl),
missé keskimiadrdinen vuorokausiliikennemaéra on yli 55 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL). Liséksi yli 3 000 000
ajoneuvoa vuodessa kulkee Kauniaistentielld (Mt114) vililla Gresantie—Espoon raja. Kauniaisten pohjoisosassa kulkee
Turuntie (Mt110).

Espoon kaupungin alueella on yhteensa noin 140 kilometrid direktiivin tarkoittamia maanteitd sekd ramppeja. Ndma
tiet on lueteltu alla:

Kehd I (Mt101)

Keha II (Mt102)

Keha III (Kt50)

Lansivéyla (Kt51)

Turunvéyla (Vtl)

Vihdintie (Mt120) Lahnuksentien itédpuolella
Karhusaarentie (Mt1142) vélilld Kehéd [-Otaniementie
Kauklahdenviyld (Mt1130)

Kauniaistentie (Mt114) vililld Turunvédyld—Kauniaisten raja
Turuntie (Mt110) vililld Puustellinméki—Helsingintie

Liikennemelun syntyyn vaikuttavat itse liikenneméaérien liséksi olennaisesti myds ajonopeudet. Muiden kuin nédiden
kahden tekijoiden vaikutus on selvésti pienempi. Selvésti suurimpia meluldhteitd ovat moottoritietasoiset vaylét, silld
niilld suuret liikkenneméaérét yhdistyvét suuriin ajonopeuksiin. Vilkkaasti liikenndidyt kadut synnyttidvit vihemmén
melua, mutta niiden vélittdméssa ldheisyydessd on rakennuksia maanteitd enemman, joten nekin ovat meluongelman
aiheuttajana merkittavia.

2.2.2 Raideliikenne

Espoon ja Kauniaisten ldpi kulkee Rantarata Helsingistd Turkuun. Rata on kaksiraiteinen ja sdhkoistetty. Paikallislii-
kenteen kdyttoon tarkoitettu kaksiraiteinen kaupunkirata kulkee Rantaradan vierelld Leppédvaaraan asti. Henkil6liiken-
ne radalla on vilkasta, mutta tavaraliikennetti ei ole. Yoaikaan radalla kulkee harvakseltaan paikallisliikenteen junia.
Raideliikenne aiheuttaa melun lisdksi myds tarindd, jonka torjunta kannattaa huomioida meluntorjunnan yhteydessa.
Raideliikenteen melu on matalataajuista ja levedkaistaista, kohinanomaista, joka yleensd koetaan keskiméaérin vé-
hemman héiritsevand. Pieni osa raideliikenteen melusta on erityisen héiritsevad kapeakaistaista kirskuntaa. Toisaalta
matalataajuiset ddnet ja tirind ldpdiseviat rakenteita keskimaaraistd paremmin.

Loppuvuodesta 2017 kayttdon otettu Lansimetro kulkee kokonaisuudessaan kalliotunnelissa. Metron rakentamisen
yhteydessd on varmistettu, ettei litkkenndinti aiheuta myoskéin tirindé tai runkomelua.

2.2.3 Lentoliikenne ja muu liikenne

Viralliset lentomeluvydhykkeet eivit ylety Espoon ja Kauniaisten puolelle. Keski- ja Pohjois-Espoo seké suurelta osin
my0s Kauniainen sijaitsevat kuitenkin Lden 50 dB ylittdvilla lentokonemelualueella. Léhtevien koneiden ensisijainen
lentoonldhtdsuunta on lénteen ja luoteeseen Espoon yli. Laskeutuvia lentokoneita ja niiden aiheuttamaa melua Espoos-
sa ja Kauniaisissa havaitaan erityisesti itd- ja pohjoistuulilla. Finavia Oyj:n vuonna 2008 laatimassa lentokonemelun

ennusteessa Lden 55 dB alue ulottuu Pohjois-Espooseen.

Muut litkennemuodot, 1&hinna vesiliikenne, aiheuttavat Espoon ja Kauniaisten alueella melua vain paikallisesti.

2.2.4 Muut meluldhteet

Liikenteen liséksi myo0s teollisuus, virkistystoiminta ja elinkeinoeldmé yleensé voivat olla merkityksellisid meluléhtei-
td. Liikennemelusta poiketen ndmé meluléhteet ovat ldhes pistemiisid ja niiden aiheuttamat meluhaitat yleensé paikal-
lisia. Teollisuus ja vastaavat toiminnot eivit aiheuta melua merkitsevissd mairin Espoossa ja Kauniaisissa.

14 Espoon ja Kauniaisten kaupunkien ymparistomeludirektiivin mukainen meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2018-2022



Selitys
€ = moottoritie

@ = kehatie

) =paakatu

@D = kokoojakatu, paikallinen katu, asuntokatu

Kuva 2. Liikennemaérat (KVL) Espoossa ja Kauniaisissa vuonna 2017.
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2.3 Meluntorjunnan nykytila
2.3.1 Meluntorjunnan tyénjako Espoossa ja Kauniaisissa

Espoossa suoranaisessa vastuussa meluntorjunnasta ovat ymparistokeskus, kaupunkisuunnittelukeskus, kaupunki-
tekniikan keskus ja rakennusvalvonta. Ne antavat osaltaan maarayksii sallitusta melutasosta, valvovat maédrdysten
noudattamista ja toimivat luvanantajina melua aiheuttavalle toiminnalle ja maankédytélle. Eri valtion viranomaiset
tahoillaan myds antavat madrdyksia ja valvovat niiden toteutumista omilla vastuualueillaan.

Jos sovelletaan luvussa 1.6 esitettyd meluntorjunnan kolmijakoa, niin ympéristokeskus valvoo ja rajoittaa meluldhtei-
td, kaupunkitekniikan keskus suunnittelee ja toteuttaa melun levidmistd estdvid suojarakennelmia ja rakennusvalvonta
varmistaa, ettd rakennusten meluntorjunta on riittdvd. Kaupunkisuunnittelukeskus arvioi meluntorjunnan tarvetta ja
pyrkii ennaltachkdisemién meluongelmia tehdessdén kaavoitus- ja liikkennesuunnittelua.

Tilanne on Kauniaisissa sama, mutta vastaavat viranomaiset ovat ymparisttoimi, maankayttGtoimi ja kuntatekniikka.

2.3.2 Valtion meluntorjunnasta vastaavat viranomaiset Espoossa ja Kauniaisissa

Liikennevirasto vastaa yleisesti valtion maantie- ja rautatieverkosta. Vastuu yksittdistd véylistd ja uusien véylien
suunnittelusta kuuluu kuitenkin yleensé paikalliselle elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskukselle (ELY-keskus).
Tie- ja ratasuunnitelmien tekemisen yhteydessd on varmistettava, ettd niihin kuuluu tarpeellinen meluntorjunta.
Espoon ja Kauniaisten alue kuuluu Uudenmaan ELY-keskuksen alueeseen.

2.3.3 Erilliset meluntorjunnan suunnitelmat ja niiden toteutumistilanne

Espoossa on tehty meluselvityksid vuodesta 1984 1dhtien. Viimeisimpid Espoota koskevia selvityksid ovat:

o Espoon kaupungin meluntorjuntaselvitys 2006 (10)

o Espoon meluntorjuntaohjelma 2000 (11)

o koko padkaupunkiseutua koskeneet meluntorjuntaohjelmat vuosina 2000 —2005 (12, 13, 14, 15)

o Tiehallinnon Maanteiden meluntorjunnan toimenpidesuunnitelma 2008 (16)

o Ympiristomeludirektiivin mukainen meluselvitys 2012 ja meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2013-2017 (17,
18)

o titd toimintasuunnitelmaa varten tehty meluselvitys 2017 (4)

Kauniaisissa melutilannetta on tarkasteltu 1dhinna kaavoituksen yhteydessd sekd ympéristomeludirektiivin mukaisissa
meluselvityksissé ja meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa vuonna 2013.

Vuonna 2013 tehty ympéristomeludirektiivin mukainen meluntorjunnan toimintasuunnitelma sekd ymparistomeludi-
rektiivin mukainen meluselvitys vuodelta 2017 ovat viimeisimmaét Espoota koskevat selvitykset.

2.3.4 Meluntorjunta osana asemakaavoitusta ja liikennesuunnittelua

Maankaytto- ja rakennuslaki (132/1999) velvoittaa noudattamaan valtakunnallisia alueidenkdyttGtavoitteita, joista yksi
edellyttdd melualueille asuntoja taikka muita herkkid kohteita rakennettaessa huolehtimaan riittdvastd meluntorjunnas-
ta. Ndin ollen viimeistddn maankéyttd- ja rakennuslain voimaanastumisesta ldhtien meluntorjunta on ollut kiinted osa
maankdyton suunnittelua. Suunnitelmia tehtdessd tarkastellaan myds melutilannetta ja suunnitelmiin liitetdédn tarpeel-
liset toimenpiteet, jotta valtioneuvoston vuoden 1992 péitoksen mukaiset ohjearvot tayttyvit. Kdytdnndssa asemakaa-
voihin tulee médrdykset rakennusten ddneneristivyydestd ja rakennusten sijoittelulla varmistetaan tarpeeksi hiljaiset
piha-alueet.

Vastaavat tarkastelut tehdddn myos osana tie- ja katusuunnitelmia ja niihin lisétdén tarvittaessa meluesteita.

2.3.5 Muu meluntorjunta

Melua aiheuttava teollisuus, moottoriurheilu, ampumaradat ja vastaavat vaativat usein joko kunnan tai aluehallintovi-
raston myontdmén ymparistéluvan. Kunnan myontamét luvat antaa Espoossa ympéristokeskus ja Kauniaisissa ympa-
ristétoimi. Luvan antamisen yhteydessa tarkistetaan, ettd syntyva melu ei riko valtioneuvoston vuonna 1992 siatamia
ohjearvoja. Ympéristokeskus valvoo myos tydmaita ja muita viliaikaisia meluldhteita.
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2.3.6 Pyrkimykset vahentda meluldhteita

Liikenne on huomattavin meluldhde Espoossa ja Kauniaisissa, joten toimenpiteilld, jotka véhentdvit liikennettd tai
siirtavét sitd henkildautoista muihin kulkumuotoihin, on selvd melua vihentdva vaikutus. Néin ollen on syyti laskea
ndma mukaan meluntorjuntaty6hon, vaikka ndiden toimien ensisijainen tai ainakaan ainoa tarkoitus ei useinkaan ole
melun vahentdminen.

Espoossa kaavoituksen ja maankdyton suunnittelun tavoitteena on yhdyskuntarakenteen tiivistiminen ja Espoon kaik-
kien keskusten kehittdminen. Tiiviimpi kaupunki ja tihed keskustaverkko tarkoittavat lyhyempid matkoja, jolloin sama
médrd matkoja tuottaa vihemmaén matkasuoritetta kilometreiné. Liséksi lyhyemmét matkat suoritetaan pitkiéd matkoja
todennikodisemmin joukkoliikenteelld, polkupyorilld tai kdvellen. Valitut kaavoituksen periaatteet vihentivit siis
litkennemelun léhteitd. Tosin tiivistiminen voi edellyttié kaavoittamista meluvyohykkeille ja siten se voi paikallisesti
lisdtd melulle altistumista. Kaupungin yhdyskuntarakenne kuitenkin muuttuu hitaasti, joten kaavoituksen vaikutukset
myos konkretisoituvat hitaasti. Aikajanne on koko kaupungin mitassa vuosikymmenia.

Vaikka maankéyttd ei muuttuisikaan, muutokset litkkenneverkossa vaikuttavat ihmisten litkkumistottumuksiin. Espoos-
sa ja koko padkaupunkiseudulla pyritdén parantamaan joukkoliikenteen ja pyoréilyn edellytyksia.

Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelma HLJ 2015 (19) pitd4 siséllédén paljon toimenpiteité, joilla pyritdan
nostamaan kestévien kulkutapojen palvelutasoa, kehittdmaén infrastruktuuria seké tehostamaan toimintamalleja.
Tavoitteena on siirtyminen kohti runko- ja liityntiliikennepainoitteisempaa joukkoliikennejarjestelméé. Esimerkiksi
Raide-Jokeri on pikaraitiotiend toteutettava seudullinen kehdméinen joukkoliikenneyhteys, joka kulkee Itdkeskuksesta
Oulunkyldén, Pitdjinméen ja Leppédvaaran kautta Keilaniemeen. Raide-Jokerin hankesuunnitelma on hyvéksytty ja
pikaraitiotien toteuttaminen alkaa lahivuosina. Espoon raideliikennevision pdivitysty0 on parhaillaan kdynnissé.

Myos pyordilyé edistdvid toimenpiteitd, joilla pyritddn saavuttamaan nykyistéd selvésti laadukkaampi pyorétieverkosto,
on suunnitteilla. Espoon pyordilyn edistimisohjelman 2013-2024 (21) tavoitteena on muun muassa pydrdmatkojen
kulkumuoto-osuuden kasvattaminen 15 %:iin vuoteen 2024 mennessé. Ohjelmaan on koottu 21 toimenpidettd, joita
toteuttamalla Espoo pyrkii pyordilyn edistdmistavoitteisiinsa. Espoon ilmasto-ohjelman 2016-2020 yhtena tavoitteena
on lisdtd vahapadstoistd liikkkumista seké tehdd Espoosta toimiva pyodrailykaupunki (25).

2.4 TiivistelIma meluselvityksesta

Tédmén toimintasuunnitelman pohjana on vuonna 2017 tehty padkaupunkiseudun yhteinen meluselvitys, jossa olivat
mukana Espoon, Helsingin, Kauniaisten ja Vantaan kaupungit, liikennevirasto ja Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja
ympdristokeskus (ELY-keskus). Selvityksen teki konsulttitoimisto Sito Oy. Sito Oy toimitti selvityksestad koosterapor-
tin, jonka pohjalta Espoon kaupunki yhdessé Kauniaisten kanssa teki oman meluselvityksensé. (4)

Meluselvitys kuvaa vuoden 2016 melutilannetta. Tarkastelu tehtiin erikseen tie- ja rautatieliikenteelle. Lisdksi tarkas-
teltiin erikseen ne maantiet, joiden litkennemaira on yli 3 000 000 ajoneuvoa vuodessa. Selvitykseen ei sisiltynyt teol-
lisuusmelu, koska Espoossa ja Kauniaisissa teollisuus ja vastaavat toiminnot eivét aiheuta melua merkitsevissd maérin.

Selvityksen pohjana on laajahko melumallinnus. Melumallin ldhtdaineistona kiytettiin vuoden 2012 EU-meluselvityk-
sien melumalleja, jotka olivat pdéosin sellaisenaan kayttokelpoisia. Malleihin péivitettiin toisen vaiheen meluselvityk-
sien jilkeen tapahtuneet muutokset. Tiedot lilkennemaéristd ovat katuverkon ja maanteiden osalta perdisin padasiassa
perdisin kunnilta ja rautateiden osalta VR Track Oy:Itd. Melumallin perusteella melulaskelmat tehtiin ympéristomelu-
direktiivin mukaisilla melutasosuureilla Lden ja Lnight neljan metrin laskentakorkeudella CNOSSOS-EU-laskenta-
mallilla seké valtioneuvoston péaétoksen 993/92 mukaisilla melutasosuureilla LAeq,7-22 ja LAeq,22—7 kahden metrin
laskentakorkeudella yhteispohjoismaisella laskentamallilla.

Selvityksen tulokset on esitetty Espoon ja Kauniaisten osalta karttoina, joissa ndkyvit meluvyohykkeet. Liséksi las-
kettiin rakennukset, jotka sijoittuvat eri meluvydhykkeille, ja timén perusteella arvioitiin melulle altistuvien ihmisten
méérd ja meluvyohykkeille jadvien herkkien kohteiden, kuten sairaaloiden, koulujen ja vanhainkotien mééré. Selvi-
tyksen perusteella Espoossa meluvydhykkeiden (Lden > 55 dB) kokonaispinta-ala on 80,5 km?2 ja niillé asuu 56 173
asukasta. Kauniaisissa meluvydhykkeiden (Lden > 55 dB) kokonaispinta-ala on 2,22 km?2 ja niilld asuu 2309 asukasta.
Noin viidennes Espoon ja noin neljdnnes Kauniaisten asukkaista asuu néin lasketuilla meluvyohykkeilla.

Laskenta liioittelee melusta kirsivien méadraa, sille se perustuu melualueille jddvien rakennusten laskemiseen. Ndin
ollen huomiotta jdd kokonaan rakennusten oman meluntorjunnan taso, joka on ldmpderityksen ansiosta Suomessa
tyypillisesti melko hyvé. Huomiotta jaa myds se, ettd usein vain osa rakennuksen asunnoista altistuu melulle. Selvitys
onkin pohjana strategisen tason tarkasteluille: sen perusteella voidaan arvioida meluongelmien kokoluokkaa ja tun-
nistaa potentiaalisia ongelmakohteita. Kussakin tunnistetussa kohteessa on tarpeen tehda yksityiskohtaisempi selvitys
tilanteesta.
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Direktiivi médrittelee tarkasti kéytettdvét arviointimenetelmat ja indikaattorit. Ndin komissio saa yhteismitallisen
aineiston melutilanteesta koko unionin alueelta.
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Kuva 3. Tieliikenteen meluvyohykkeet Lden Espoossa ja Kauniaisissa (4, liite 5).
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2.4.1 Tulosten tulkintaa

Ympéristomeludirektiivi maérittad tarkasti kdytettdvéan laskentatavan, joten laskentaa ei ole voitu radtildidd Espoon ja
Kauniaisten olosuhteisiin soveltuvaksi. Saatuja tuloksia tarvitaan ensi sijassa koko Euroopan unionia koskevien selvi-
tysten ldhtotiedoiksi. Selvityksessé laskettiin kuitenkin yliméardisend tyond melutasot myos kansallisin normein, miké
lisad selvityksen kayttokelpoisuutta kaupunkien oman meluntorjunnan suunnittelussa.

Sisamelu

Melu sisitiloissa riippuu paitsi ulkoa tulevasta melusta, myds rakennuksen omasta ddneneristivyydestd. Siksi las-
kentatulosten perusteella ei voi suoraan péételld yksittdisen rakennuksen sisimelutasoa. Sen sijaan tuloksista nikee,
kuinka paljon kullakin meluvydhykkeelld olevien rakennusten tulisi déntd eristdd, jotta ulkoa tuleva melun vaimenisi
riittdvasti.

Valtioneuvoston vuoden 1992 paitdksen (993/92) mukaan asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa melu ei saa ylittda
paivalld 35 dB ja yolld 30 dB. Opetus- ja kokoontumistiloissa sovelletaan ainoastaan melutason pdivédohjearvoa 35 dB
sekd liike- ja toimistohuoneissa paivdohjearvoa 45 dB. Jos esimerkiksi ulkoinen melu péivésaikaan kohdistuu raken-
nuksen ulkosivuun 65 dB vahvuisena, on ulkosivun &éneneristdvyyden oltava vahintédén 30 dB. Uusiin rakennuksiin,
rakennusten muutos- ja korjaustdihin sekd maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen rakennuksen kéyttotarkoituksen
muuttamiseen sovelletaan lisiksi ympéaristoministerion asetusta rakennuksen dédniympéristostd (796/2017) (6). Asetuk-
sessa annetaan mm. vaatimukset uuden rakennuksen déneneristykselle, melun ja tirinén torjunnalle seké déniolosuh-
teille.

Yleensa déni paédsee rakennukseen ikkunoiden kautta, ja koko rakennuksen déneneristévyys riippuu lahinna ikkunoi-
den ddneneristdvyydestd. Suomessa tavallinen kolminkertainen lasi-ikkuna asianmukaisesti tiivistettynd eristdd danta
noin 35 dB. Huonot tiivisteet voivat laskea déneneristdvyyden arvoon 20 dB, mutta télloin todenndkoisesti rakenteen
lammoneristdvyyskin on heikko. Osana Espoon kaupungin meluntorjuntaselvitystd vuodelta 2006 (10) on mitat-

tu muutamien esimerkkikohteiden rakennusten daneneristavyyttd, jotka vaihtelivat vélilld 32-39 dB. Arviona voisi
esittdd, ettd lahes kaikki asuinrakennukset eristdvit ympéristomelua vahintédén 25 dB ja suurin osa vahintdan 30 dB.
Rakennuksen ulkovaipan &éneneristys on suunniteltava ja toteutettava siten, ettd dénitaso asunnossa, majoitus- tai poti-
lashuoneessa ei ylitd keskidénitasoa 30 dB ja impulssimainen, kapeakaistainen tai pienitaajuinen melu ei ylitd nukku-
miseen tai lepoon kéytettdvissd huoneissa keskiddnitasoa 25 dB (6).

Valtioneuvoston asetuksen ympéristomeludirektiivin mukaisista meluselvityksisti (3) mukaan meluvydhykkeiden on
alettava jo tasosta Lden = 55 dB, mutta Suomessa vain kevytrakenteiset rakennukset, jotka eivét sovellu ympérivuo-
rokautiseen asumiseen, saattavat kirsiéd sisimeluongelmista tilléd vyohykkeelld. Rakenteiden meluneristévyyteen on
syytd kiinnittdd huomiota, kun Lnight ldhestyy 60 dB:4. Téllaisia rakennuksia voivat olla esimerkiksi siirtolapuutarha-
mokit. 2000-luvulla rakennetuissa rakennuksissa ddneneristdvyys on yleensa riittdvé, samoin kivirakenteisissa raken-
nuksissa.

On kuitenkin syytd todeta, ettd jo 55 dB rajan ylittdvélld meluvyohykkeelld melusta voi olla selvdi haittaa viihtyvyy-
delle. Vaikka muuten rakennus eristdisi melua, niin ikkunoiden ollessa auki melu sisélld voi olla héiritsevdd. Sama
koskee parvekkeita. Riippuu monista tekijoistd, miten suuri ongelma tdmé kunkin yksittédisen rakennuksen osalta on,
silld melutaso voi vaihdella suurestikin rakennuksen ulkosivujen valill4.

Melu piha-alueilla

Mallinnuksessa maasto on jaettu 10x10 metrin kokoisiin ruutuihin. Néin ollen mallinnus on liian karkea pienimpien
pihojen melutasojen méérittdmiseen. Laskentatulosten perusteella voidaan kuitenkin néhdd, millé alueilla asuinraken-
nusten pihojen pitéisi olla suojaisia. Tdhdn arvioon ei ole jarkevad kéyttda direktiivissi annettuja indikaattoreita Lden
ja Lnight, silld ndméa maééritellddn neljin metrin korkeudella maanpinnasta. Meluselvityksessé on kuitenkin laskettu
myos indikaattorit LAeq,(7-22) ja LAeq,(22-7), jotka on laskettu kahden metrin korkeudella. Valtioneuvoston vuoden
1992 péétoksen (993/92) mukaan piha-alueilla melu saisi olla paivisin korkeintaan 55 dB péivisin ja 45 dB 6isin uusil-
la alueilla. Vanhoilla asuinalueilla yomelu saa olla 50 dB. Lisédksi ympéristoministerion asetuksen (6) mukaan uusien
rakennusten oleskeluun kéaytettavit parvekkeet on suunniteltava ja toteutettava siten, ettei melun keskidanitaso ylita
kello 7-22 55 dB ja viherhuoneet vastaavasti siten, ettei melun keskiéénitaso ylitd 45 dB.

Jos piha on téysin avonainen, melutaso pihalla on suoraan LAeq. Parhaiten pihaa suojaavat isot rakennukset, varsinkin
umpikorttelissa sisdpihan melutaso on helposti yli 20 dB pienempi kuin ulkopuolella. Pientaloalueen sijainti yli 55 dB
LAeq,(7-22) meluvyohykkeelld tarkoittaa usein liian meluisia pihoja, mutta kerrostaloalueella voidaan piha-alueet
suunnitella suojaisiksi, kun talot ovat kadun ja pihan vélissd, ja umpikorttelit voivat ongelmitta sijaita jopa 75 dB me-
lualueilla. Melulta suojainen piha tarkoittaa my0s, ettd rakennuksen pihanpuoleinen sivu on hiljainen ja timén sivun
ikkunoita voi pitdd auki ja parvekkeilla oleskella melun héiritsemattd, vaikka kadun puoleinen ulkosivu olisi hyvinkin
meluista ja rakennus laskennassa kuuluisi korkeaan meluvyohykkeeseen.
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Selvityksen perusteella alueilla, joilla litkenteen pdivdajan ulkomelu LAeq,(7-22) ylittdd 55 dB, asuu Espoossa noin
66 800 asukasta ja Kauniaisissa hieman vajaa 3000 asukasta.

Melu ulkoalueilla yleensi

Neljan metrin korkeudelle lasketut indikaattorit kertovat, onko ennakoitavissa meluongelmia, jos alue otetaan raken-
nuskdyttoon. Korkeat melutasot rajoittavat alueen mahdollisia kdyttotarkoituksia. Meluisemmillakin alueilla viihty-
vyyttd lisdd, jos ldhelld on rauhallisia ja hiljaisia alueita. Laskettujen meluvydhykkeiden perusteella voidaan arvioida
kunkin alueen soveltuvuutta erilaiseen maankayttoon.

2.4.2 Arvioita meluongelman laajuudesta meluselvityksen perusteella

Meluselvityksessa on taulukoituna kaikki lasketut rakennus- ja asukasmairét. Téssd luvussa on poimittuna sisimelun,
pihamelun ja aluemelun kannalta olennaiset lukuarvot, pohjautuen edellisen luvun tulkintoihin selvityksessd saaduista
laskentatuloksista.

Sisimelu

Sisdlld ympéristomelun aiheuttaman édnenpainetason on oltava valtioneuvoston ohjearvojen (katso luku 1.4) mukaan
pdivalld alle 35 dB ja y6ll4 alle 30 dB. Siten heikosti dénté eristéviin asuinrakennuksiin kohdistuvan melutason Lden
on oltava alle 60 dB ja normaalisti &dnté eristéviin rakennuksiin kohdistuvan melutason Lden alle 65 dB. Vastaavasti
rajat yoajan melutasolle Lnight ovat 55 dB ja 60 dB. Koska saatavilla ei ole tietoja rakennusten déneneristivyydesta,
on taulukoissa 1 ja 2 esitetty asukasmaarit kummallakin vyohykkeelld. Ainakin osassa néistd rakennuksissa melu on
torjuttu rakenteellisesti, ja sisimelutilanne on vahintdan tyydyttidva korkeasta ulkosivulle kohdistuvasta melutasosta
huolimatta.

Taulukko 1. Asukasmééri rakennuksissa, jotka sijaitsevat alueella, joilla ulkona oleva melutaso on > 60 dB pidivédaikaan. Lden.

Ulkomeluvyohyke, dB Kadut ja maantiet Rautatiet
ESPOO
60—-64 15 873 55
>65 3411 0
yhteensd > 60 19 284 55
KAUNIAINEN
60—-64 562 54
>65 34 0
yhteensd > 60 596 54

Taulukko 2. Asukasmééri rakennuksissa, jotka sijaitsevat alueella, joilla ulkona oleva melutaso on > 55 dB yoaikaan, Lnight.

Ulkomeluvyohyke, dB Kadut ja maantiet Rautatiet
ESPOO
55-59 4 831 3
> 60 366 0
yhteensd >55 5197 3
KAUNIAINEN
55-59 97 10
>60 0 0
yhteensi > 55 97 10

Ympéristomeludirektiivin mukaan taulukon 1 indikaattoria Lden voidaan kayttdd melun yleisen hiiritsevyyden arvi-
oimiseen ja taulukon 2 indikaattoria Lnight puolestaan ydunelle aiheutuneen héirion arvioimiseksi. Meluun liittyvit
terveysongelmat syntyvit padosin liian suurista melutasoista asuintiloissa. Melu ulkoalueilla liittyy enemmén viihty-
vyyteen.
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Melu piha-alueilla

Oleskelualueilla ulkona valtioneuvoston antamien ohjearvojen mukaan on melutason oltava pdivélld alle 55 dB ja
yolla alle 50 dB. Uusilla alueilla melutason y6ll4 on oltava alle 45 dB. Lisdksi ympéristoministerion asetuksen (6) mu-
kaan uusien rakennusten oleskeluun kéytettavit parvekkeet on suunniteltava ja toteutettava siten, ettei melun keskiaa-
nitaso ylitd kello 7-22 55 dB ja viherhuoneet vastaavasti siten, ettei melun keskiddnitaso ylitd 45 dB. Koska valtioneu-
voston antamien ohjeiden indikaattori tarkastelee melua kahden metrin korkeudessa, se soveltuu parhaiten arvioimaan
tétd ongelmaa. Taulukossa 3 esitetdén asukasméérat meluvyohykkeilld LAeq(7-22) > 55 dB ja LAeq(22-7) > 50 dB.

Taulukko 3. Asukkaat rakennuksissa, jotka sijaitsevat melualueilla LAeq(7—22) > 55 dB ja LAeq(22—7) > 50 dB.

Vyohyke, dB | Kadut ja maantiet Rautatiet
ESPOO
LAeq(7-22) > 55 65 757 1078
LAeq(22-7) > 50 39921 616
KAUNIAINEN
LAeq(7-22) > 55 2638 312
LAeq(22-7) > 50 1523 238

Melu ulkoalueilla

Meluselvityksen tulosten perusteella on mahdollista arvioida myds sitd, kuinka suurella alueella melu rajoittaa
alueen kdyttod esimerkiksi rakentamiseen tai virkistykseen. Moottoriteiden ja muiden padvaylien varrella on suuria
maa-alueita, joille ei ole mahdollista rakentaa asuntoja tai muita herkkid toimintoja ilman massiivisia meluntorjunta-
toimenpiteitd. My0s heikentynyt ilmanlaatu rajoittaa ndiden alueiden kayttoa.

2.4.3 Meluselvityksen perusteella tunnistetut hiljaiset alueet

Valtioneuvoston asetuksessa (3) ympéristomeludirektiivin tarkoittamilla hiljaisilta alueilta vaaditaan asutuskeskuk-
sissa enintdén 50 dB:n melutasoa pdivilld ja enintdén 45 dB:n tasoa yolld. Meluselvityksen perusteella tunnistettujen
kohteiden soveltuvuus hiljaisiksi alueiksi pitdd selvittdd erikseen. Meluselvityksen tulosten mukaan valtioneuvoston
kriteerit tayttdvié isoja hiljaisia alueita ovat Pohjois-Espoon maaseutualueiden ja saariston liséksi seuraavat:

o Osa Keskuspuistosta, Vantinkorpi ja Harmaakallio

e Osa Kurttilasta

o Leppévaaranpuiston pohjoisosa

Pienempia alueita 10ytyy useitakin, mutta meluselvityksen meluvydhykekarttojen perusteella ei pystytéd luotettavasti
arvioimaan, tayttdvatko ndma alueet my0s todellisuudessa hiljaisuuden kriteerit.

2.5 Johtopaatokset meluongelman vakavuudesta ja kehityksesta

Meluongelma Espoossa ja Kauniaisissa tarkoittaa kdytdnnossa liikkennemeluongelmaa. Muut meluléhteet ovat véhiisia
ja niiden aiheuttama melualtistus pystytddn pitiméaan riittdvan pienend lupakdyténtdjen avulla.

Melu on huomioitu jo pitkddn osana kaavoitusta ja litkkennesuunnittelua. Uusilla asuinalueilla ja litkennevaylilla
meluntorjunta mietitdén jo suunnitteluvaiheessa niin, ettd myds tuleva litkkenteen kasvu otetaan huomioon ja litken-

ne pyritddn ohjaamaan pois asuinalueilta. Kun uudet vaylét rakennetaan suunnitelmien mukaisesti paremmin melua
kestdvadan ymparistoon ja tarvittava meluntorjunta toteutetaan samanaikaisesti vaylan kanssa, kokonaismelutilanne
paranee. Vanhat asuinalueet varsinkin sellaisten teiden ja katujen yhteydessa, joiden liikenneméérat ovat huomattavasti
lisddntyneet alueiden rakentamisen jialkeen, ovat meluntorjunnan osalta jélkikéteen tehtdvien erillisten toimenpiteiden
varassa. Ongelmia on tunnistettu, mutta rahoituksen puute rajoittaa toimenpiteiden toteuttamista.

Noin viidennes Espoon ja neljannes Kauniaisten asukkaista asuu nyt meluvydhykkeilld sijaitsevissa rakennuksissa.
Suunnittelussa on otettava huomioon se, etté tulevasta maankdytdstd huomattava osa tulee meluvydhykkeille. Melun-
torjunta aiheuttaa ndilld alueilla lisdkustannuksia. Suurin osa meluvydhykkeilldkin asuvista ihmisistd ei suoranaisesti
karsi melusta ja heiddn asuntojensa ja pihojensa melutasot ovat véhintdédn valtioneuvoston raja-arvojen mukaisia.
Eritoten ydajan meluongelmat ndyttdisivit koskevan vain pientd osaa asukkaista. Vaikka sisétilat ja pihat olisivatkin
riittdvasti suojattuja, melu voi viahentdd alueen viihtyisyytta.
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Voidaan arvioida, ettd rakennuksia, joissa asuville ymparistomelu aiheuttaa suoraa terveydellistéd haittaa, ei ole kovin
paljoa. Téllaisia rakennuksia kuitenkin on, ja niiden tunnistaminen olisi tdrked4. Erityisesti on mainittava, ettd Espoos-
sa ja Kauniaisissa on meluselvityksen perusteella hoito- ja oppilaitoksia melualueilla. Koska meluselvitys on pohjana
strategisen tason tarkasteluille, tulosten perusteella ei voida arvioida yksittdisten kohteiden melutilannetta. Kussakin
tunnistetussa kohteessa onkin tarpeen tehdé yksityiskohtaisempi selvitys melutilanteesta.

Tehdyn meluselvityksen meluvyohykekarttojen perusteella voidaan tunnistaa seuraavat selkedt meluongelmat: valtion
moottoritiet ja kehitiet ovat huomattavan suuri melulédhde, asuinalueiden lapi kulkee teitd, jotka tuottavat melua arois-
sa paikoissa, ja Rantarata kulkee asutuksen keskelld. Kaupunkialueella sijaitsevat laajat meluvyohykkeet ovat Turun-
vayla, Lansivayld seké kehitiet. Rantarata erottuu selvisti omana kohteenaan, vaikka sen aiheuttamat meluvyohykkeet
ovat pienid verrattuna maanteiden aiheuttamiin. Vilkkaasti litkenndidyt péétiet ja kokoojakadut aiheuttavat paikallista
meluhaittaa.

Espoo on jatkuvasti kasvava kaupunki. Espoon yleiskaavassa on varauduttu 300 000 asukkaaseen vuoteen 2030 men-
nessé. Lisdrakentaminen luo liséé liikennettd, ja jos liikenteen kasvua ei saada ohjattua joukkoliikenteeseen, pyoréi-
lyyn ja kévelyyn, kasvava henkildautoliikenne heikentéd melutilannetta tieverkon kuormituksen tasaisesti kasvaessa,
ellei mitdédn toimenpiteitd tehda.
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3 MELUNTORJUNNAN MAHDOLLISUUDET

Melua voidaan luvussa 1.6 esitettyd kolmijakoa kéyttden periaatteessa torjua seuraavin keinoin:

e puuttuminen itse meluldhteisiin: litkenteen mééra ja nopeudet, melua vaimentava paillyste

o melun levidmisen estiminen: meluesteet

o meluntorjunta tonteilla ja rakennusten déneneristimisen parantaminen: talojen saneeraus, tdydennysrakentaminen
meluesteend, asemakaavamaardykset.

Meluntorjunnan mahdollisuuksia on syytd kdyda monipuolisesti ldpi, jotta kussakin tilanteessa 16ytyy tarkoituksenmu-
kaisin ja muihin kaupunkisuunnittelun tavoitteisiin sopiva keino. Valtioneuvoston periaatepaatos 2007 (6) méérittda
alueidenkayton ja liikenteen suunnittelun péadasialliseksi tavaksi torjua melua. Siksi tdhdn puoleen on kiinnitetty tdssi
luvussa erityistd huomiota.

3.1 Melulahteiden vahentaminen

Meluldhteisiin puuttuminen on paras tapa torjua melua, koska liikenne ja suuret nopeudet aiheuttavat muutenkin hait-
toja. Kdytdnnossa edellytykset meluldhteiden vihentdmiseen ovat usein rajallisia varsinkin yksittdisten ongelmakoh-
teiden osalta. Mahdollisuudet liikenteen vahentdmiseen on kuitenkin syyta aina kartoittaa.

Liikennemelu on térkein ja ldhes ainoa laaja-alaisesti vaikuttava meluongelmien aiheuttaja Espoossa ja Kauniaisissa.
Liikenteen kasvua on pyritty jo pitkddn vihentdmain muun muassa joukkoliikennettd kehittdmalld sekd jalankulkua ja
pyordilya edistamalla.

Liikenne aiheuttaa paitsi melua, myos monia muita haittoja ja vaatii infrastruktuuria, jonka rakentaminen ja ylldpito on
kallista. Siksi liikenteen vdahentédmisti ei kannata tutkia vain meluongelman kannalta, vaan suurempana kokonaisuute-
na, jossa melu on vain yksi tarkasteltava asia.

3.1.1 Liikenteen ohjaaminen ja hallinta

Viliton tapa viahentdd meluldhteiti on liikenteen ohjaaminen ja hallinta, joihin kuuluvat nopeuksien laskeminen, ka-
tujen katkaisut, litkennevalojarjestelyt ja kiertoliittymien tekeminen seké joidenkin vdylien parantaminen esimerkiksi
poistamalla tasoliittymid, lisddmalla kaistoja ja parantamalla vayldn geometriaa. Ndilld keinoilla pyritdén siirtdimaan
litkkenne sinne, missa siitd on vihiten haittaa. Yleensa liikennettd rauhoitetaan liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja
yleisen viihtyvyyden lisidmiseksi, mutta samalla myds vihennetdin syntyvad melua.

Alyliikenteen eri sovellukset antavat tulevaisuudessa liikenteen ohjaukselle ja hallinnalle uusia tydkaluja. Naiti
sovelluksia ovat esimerkiksi reittikohtaiset ajoneuvojen reaaliaikaiseen seurantaan perustuvat tienkayttomaksut, jotka
voivat vaihdella vuorokauden ajan mukaan, tai dlykkéét liikkenne-esteet, jotka paastavit kulkemaan vain erikseen luvan
saaneet ajoneuvot. Tadman tapaiset keinot mahdollistavat esimerkiksi ldpiajoliikenteen rajoittamisen ilman, etté jotain
yhteytti tarvitsee kokonaan katkaista. Alyliikenteen keinovalikoima lisdi tulevaisuudessa niiden kohteiden méaria,
joissa liikennettd voidaan rauhoittaa. Alykis liikenteen ohjaus mahdollistaa myds esimerkiksi sdhkokayttdisten ajo-
neuvojen suosimisen meluisampien polttomoottorikdyttoisten kustannuksilla.

Liikenteen ohjaamiseen liittyy kaikenlainen kadunrakentaminen ja myds uusien viylien teko. Mahdollisuudet vihen-
taa liikennettd sitd ohjaamalla eivét kuitenkaan ole rajattomat, silld liitkenne ei ndilld keinoilla vihene, vaan ainoastaan
siirtyy paikasta toiseen.

3.1.2 Liikkumistottumusten muuttaminen

Liikenteen kokonaismééran vihentdminen on kestdvin tapa vaikuttaa meluldhteisiin. Tdméa edellyttdd muutoksia
thmisten liikkumistottumuksissa. Néihin kuuluvat sddannollisesti tehtyjen matkojen mééra, niiden pituus ja valitut
kulkutavat. Liikkumistottumukset ovat pitkilti seurausta maankéyton ja liikenneverkon kokonaisuudesta, vaikka myos
litkkenteen ohjauksen keinoin néihin pystytdan vaikuttamaan. Liikkumistottumuksia ei ole tarkoituksenmukaista lahted
muuttamaan pelkistdan meluntorjunnan takia. Jos kaupunkirakennetta kehitetddn suuntaan, missé liikkkumistarve ja
erityisesti henkildautolla lilkkuminen vdhenee, myos meluongelmat vihenevét. Matkan pituudella on merkittdva vai-
kutus siihen, tehdddnko matka kévellen tai polkupydrilla vai joukkoliikenteelld tai henkildautolla.
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3.1.3 Melua vaimentavat paallysteet

Liikennemelun yksi tdrked komponentti on rengasmelu. Alle 40 km/h nopeuksilla sen merkitys on véhédinen, mutta yli
60 km/h nopeuksilla se on tirkein melun aiheuttaja.

Tien pinnan rakenne vaikuttaa rengasmeluun ja siksi onkin kehitetty pééllysteitd, jotka tuottaisivat mahdollisimman
véhin rengasmelua. Suomessa koeolosuhteissa on pédsty jopa 8 dB vahenemisiin. Parhaiten melua véhentivit paallys-
teet myds kuluvat nopeimmin, jolloin niiden kyky vaimentaa rengasmelua viahenee (22). Kéytdnnossa melua vahenté-
villd pééllysteilld padstadn noin 3 dB laskuun keskimelutasoissa.

Melua vaimentavia péillysteitd kehitetdén koko ajan, koska niisté saatava hyoty on ilmeinen. Tavoitteena on kehittad
paillysteitd, jotka kestéisivat kulutusta, vihentdisivit huomattavasti melua, sdilyttéisivit kuluessaankin melua véhen-
tédvét ominaisuutensa ja olisivat kustannuksiltaan kohtuullisia. Vuosien mittaan on koko ajan syntynyt yhad paremmin
edelld mainitut kriteerit tdyttavid padllysteitd. Viimeisimpid Suomessa tehtyja isoja selvityksid on liikenne- ja viestin-
tdministerion VIEME-projektin (vierintimelun vihentdminen) loppuraportti (22) vuodelta 2008. Raportin perusteella
jo tuolloin oli tarjolla kéyttdkelpoisia padllysteita.

2000-luvulla Espoossa on kokeiltu melua vaimentavia paéllysteitd muutamissa kohteissa mm. Riihiniityntielld,
Riilahdentielld ja Kaitaantielld. Kokemukset ovat olleet vaihtelevia ja erityisesti kulutuskestédvyyden kanssa on ollut
aiempina vuosina ongelmia. Melua vaimentavaa pééllystettd kokeiltiin vuonna 2012 kahdessa kohteessa (Nuotta-
niementie ja Lintuvaarantie). Varsinaisen melua vaimentavan pééllysteen liséksi Espoossa kdytetdén jonkin verran
paéllystettd SMA 11, joka on normaalia katupaillystettd jonkin verran vihemmaén melua aiheuttavaa, mutta kuitenkin
hyvin kulutusta kestavaa.

Melua vaimentava péillyste soveltuu parhaiten teille ja kaduille, joilla ajonopeudet ovat vililld 40-60 km/h, sillé tata
alhaisemmilla nopeuksilla rengasmelu ei ole enééd merkityksellinen osa litkennemelua ja tdtd suuremmilla nopeuksilla
paéllysteen kuluminen alkaa olla liian nopeaa. Nykyiset hiljaiset pééllysteet sopivat parhaiten vilkkaille kokoojaka-
duille. Tulevaisuudessa saatetaan kehittdd paillysteité, jotka kestévit kulutusta myds suuremmilla nopeuksilla.

3.1.4 Ajoneuvotekniikka

Rengasmeluun vaikuttaa tien pinnan liséksi my0s rengas itse. Varsinkin nastarenkaat ja normaalia levedmmat renkaat
aiheuttavat muita enemmaén melua. Renkaan suunnittelussa on kuitenkin ratkaisevaa ennen kaikkea renkaan turval-
lisuusominaisuudet ja taloudellisuus. Mahdollisuudet véhentdd rengasmelua télld tavoin ovat siis melko véhiisia.
Kuitenkin esimerkiksi kitkarenkaiden suosiminen nastarenkaiden sijaan vdhentdd my6s melua.

Rengasmelun lisdksi toinen térked liikennemelun synnyttéjé on moottorimelu, jonka osuus on hallitseva, kun ajono-
peudet ovat pienid. Sdhkomoottorit ovat huomattavasti nykyisid polttomoottoreita hiljaisempia. Tulevaisuudessa
sdahko- ja hybridiautojen yleistyessd moottorien aiheuttama melu vihenee merkittavisti.

3.2 Melun levidmisen estaminen

Melun levidmisté varsinaiselta tie- tai katualueelta muualle voidaan estdd erilaisin meluestein. My0s rakennelmat,
kuten vallit ja pengerrykset estdvit melun levidmistd. Kadun tai tien sijainti maastossa vaikuttaa myos merkittavasti
melun levidmiseen.

Paikat, joissa meluesteitd tarvittaisiin, tunnetaan, ja hanketasoisia suunnitelmia néihin on tehty. Samoin on tehty ohjel-
mia néiden toteuttamiseksi. Nditd on kayty tarkemmin lapi luvussa 2.3.3.

Osin meluntorjunta perustuu yksinkertaisesti riittdvén etdisyyden pitdmiseen meluléhteeseen, koska &éni vaimenee
etiisyyden kasvaessa. Liikenteen aiheuttamia haittoja yleisemminkin pyritdén pienentdméin varaamalla vilkkaimpien
reittien ja rakennetun alueen viliin suojavyohykkeitd. Valitettavasti timé kaytdnto vie paljon pinta-alaa rakentamisel-
ta. Silloin kun litkennevéyla kulkee syrjemmalld poissa maankéyton painopisteistd, timé ei ole ongelma, mutta juuri
maankdyton painopisteet tuottavat liikkennettd, ja liikenteen solmukohdat vetiavit maankéyttod puoleensa. Seurauksena
on, ettd tietyin paikoin suojavyohykkeet sijaitsevat paikoilla, joissa niitd tarvittaisiin rakentamiseen. Ongelma koros-
tuu, kun tavoitteena on kaupungin tiivistiminen ja sekoitetun maankéyton suosiminen.

24 Espoon ja Kauniaisten kaupunkien ymparistomeludirektiivin mukainen meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2018-2022



3.2.1 Meluesteet maanteilld ja muilla paavaylilla

Maantiet, muut padvaylét ja varsinkin moottoritiet ja niihin rinnastettavat pédtiet on ldhtokohtaisesti erotettu muusta
maankdytostd, etenkin asutuksesta. Erottelu tapahtuu kéytdnnossa suojavyohykkein, joiden leveys tilanteen ja tarpeen
mukaan voi vaihdella muutamasta metristé satoihin metreihin. Suojavyohykkeiden tarkoitus on vdhentéd liikenteen
haittoja yleensa. Erityisesti kaupunkialueella leveille suojavydhykkeille ei ole tilaa, joten kapeampi suojavydhyke ja
meluesteet ovat luonteva ratkaisu. Meluesteiden haittana on niiden korkea hinta, mutta geometrialtaan korkeatasoisten
véylin kustannuksista ne muodostavat vain pienen osan.

3.2.2 Meluesteet kaduilla

Toisin kuin maantiet ja muut padvayldt, katu on vuorovaikutuksessa ympaérilld olevien rakennusten kanssa, eiké sitd
voida eristdd suojavyohykkeelld muusta kaupungista. Katu muodostaa yhdessi rakennusten kanssa katutilan, jossa
my0s oleskellaan. Meluesteet ovat usein ongelma kadun muiden kayttotarkoitusten vuoksi, koska meluesteessé ei saisi
olla aukkoja.

Katuja on monenluonteisia, joten meluesteet voivat paikoitellen olla toimiva ratkaisu. Usein meluesteet kuitenkin
haittaavat kadun toimivuutta ja ovat esteettinen ongelma. Monesti meluesteen rakentaminen on suorastaan mahdo-
tonta, jos katualue on liian pieni. Katujen litkennemelua onkin usein tarkoituksenmukaisinta hillitd joko litkennetté
rauhoittamalla tai huolehtimalla rakennusten riittédvésté déneneristyksesté ja pihojen suojaamisesta. Karkeasti ottaen
ensimmadinen vaihtoehto soveltuu pientaloalueille ja jalkimméinen kerrostaloalueille.

3.2.3 Teiden ja katujen tunnelointi

Kadun tai tien kattaminen tai siirtiminen maan alle eristdd viylan tdydellisesti maanpinnasta. Silloin véylin paikalliset
ympéristovaikutukset melu mukaan lukien lakkaavat kokonaan ja tie- tai katualue vapautuu myds kokonaan muuhun
kayttoon. Tunnelointi on huomattavan kallis ratkaisu, mutta vapauttaa myos tunneloitavan vayldn kaikki suojavyohyk-
keet hyotykayttoon.

3.3 Meluntorjunta tonteilla ja rakennusten @aneneristavyys

Espoossa ja Kauniaisissa on paljon idkkaampaé rakennuskantaa, joita tehtéessé litkennemelua ei ole otettu lainkaan
huomioon. On myds paljon alueita, joiden melutilanne on huomattavasti muuttunut rakentamisajan jalkeen uusista
litkennevaylisté ja liikenteen lisdéintymisesté johtuen.

Nykyédn rakennukset voidaan kohtuullisin kustannuksin rakentaa eristimédn huomattavaakin ymparistomelu. Asuina-
lueilla on huolehdittava liséksi piha-alueiden ja mahdollisten parvekkeiden meluttomuudesta.

Espoossa ja Kauniaisissa on paljon pientaloalueita, ja kerrostaloalueet on perinteisesti rakennettu avoimiksi suomalai-
sen lahiorakentamisen periaatteiden mukaisesti. Tallaiset alueet ovat herkkié ympéristomelulle. Vanhoissa rakennuk-
sissa julkisivujen déneneristivyys voi olla riittdméton, jolloin myos sisémelu voi ylittdéd ohjearvon.

Jos rakennukset ovat riittdvén isoja, on yleensd mahdollista sijoitella ne siten, ettd joka rakennukselle tulee hiljaisia
ulkosivuja. Kun rakennukset muodostavat yhtendisen melumuurin, piha-alue ja asuntojen parvekkeet voidaan sijoittaa
rakennusten suojaiselle puolelle. Yksittéisistd pienistd taloista ei saada tehokasta meluestettd, joten pientaloalueet tai
muutoin véljdsti rakennetut alueet ovat arkoja melulle. Melulle arkaa aluetta voidaan suojata myds sijoittamalla sen ja
melua aiheuttavan vdylédn véliin yhtendinen suurten rakennusten rivi.

Meluesteen teho perustuu ennen kaikkea sen yhtendisyydelle, ja timé on pientalojen suojaamisessa haaste, mutta
pientaloalueellakin melutasoja voidaan alentaa rakennusten sijoittelulla ja aidoilla. Koska pientaloalueilla syntyy vain
véhin liikkennemelua, véhdisempikin melusuojaus saattaa riittdé. Autotalleja ja muita ulkorakennuksia voidaan sijoittaa
tontin kadunpuoleiselle sivulle melusuojaksi. Jos pientalotontti aidataan tien suuntaan, aita voidaan toteuttaa niin, etta
se toimii meluesteend. My®ds itse talo voi suojata takanaan olevaa pihaa melulta.

My®0s jo rakennettujen alueiden melutilannetta voidaan parantaa, jos alueille on mahdollista sijoittaa edelld kuvatun
kaltaista tdydennysrakentamista.
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4 MELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA 2013-2017

Vuosien 2013-2017 ympéristomeludirektiivin (1) mukaisen meluntorjunnan toimintasuunnitelman tirkein siséltd on
kooste vuosina 2013-2017 tehtdvistd toimenpiteistd. Espoon ja Kauniaisten toimintasuunnitelmat on esitetty omina
lukuinaan. Toimintasuunnitelmissa on mééritetty ne toimet, joilla tavoitteisiin pyrittiin pddseméadn vuosien 2013-2017
aikana. Suunnitelman strategiaosuudessa on esitetty meluntorjunnan pitkdn aikavilin tavoitteet.

Toimintasuunnitelma ei pitdnyt sisdllaéan toimenpiteitd, joiden tekeminen on valtion vastuulla.

Seuraavissa luvuissa on esitetty Espoon ja Kauniaisten vuosien 2013-2017 meluntorjunnan toimintasuunnitelman
toimenpiteet sekd niiden toteutuminen.

4.1 Espoon toimintasuunnitelma vuosina 2013—2017

1. Ohjeistus omatoimiseen meluntorjuntaan

Tarjotaan pientalojen rakentajille ja omistajille tietoa, kuinka tonttia voidaan suojata melulta rakentamalla
tonttikohtaisia meluaitoja ja rakennusten sijoittelulla, ja miten rakennusten meluneristdvyyttid saadaan parannettua
saneeraamisen yhteydessa.

Toteutus: Paivitetddn Espoon kaupungin Liikennemelun torjuntaohje (24) vuodelta 1997.
Tiedotetaan Espoon viranomaisia kyseisen ohjeen olemassaolosta ja huolehditaan ohjeen
saatavuudesta.

Vastuu: Ympéristokeskus

Vaikutukset: ~ Kaupunkilaiset saavat tietoa meluntorjunnan mahdollisuuksista.
Kustannukset: Virkatyona

Aikataulu: Ohje péaivitetddn 2014

Toteutuminen: Ohjeistus on laadittu v. 2015 yhteistydssd Helsingin, Kauniaisten ja Vantaan

kaupunkien kanssa. Ohjeistus on luettavissa internetissa

2. Meluesteiden rakentaminen

Meluesteilld pyritddn torjumaan voimakasta melua véylien ldheisyydessé kohteissa, joissa riittdvad suojausta ei
voida saavuttaa muilla keinoilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritién ensisijaisesti toteuttamaan
muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistelemalla.

Rahoituksen saaminen erillisiin meluntorjuntahankkeisiin on hyvin vaikeaa, joten kohteita toteutetaan
padasiassa viylien muun parantamisen yhteydessd. Pahimmat melualueet ovat maanteiden varsilla, joiden
meluntorjunnasta vastaa valtio. Kaupunki osallistuu maanteiden meluntorjunnan kustannuksiin erikseen
sovitulla osuudella.

Toteutus: Rakennetaan meluesteet Lansivédyldn (kt 51) pohjoispuolelle Saunalahden kohdalle,
Keha II:1le (mt 102) Suurpellon ja Uudenkylén kohdalle, Turunvéylélle (vt 1) Nupurin
kohdalle, Finnoontielle Suomalaistenkujan kohdalle, Kaitaantielle, Lansivéylalle (kt 51)
Noykkion ja Friisinniityn kohdille, Turunvéyldlle (vt 1) vélille Tuomarila—Nihtisilta sekd
Turunviylélle (vt 1) Friisinméen kohdalle.

Vastuu: Tekninen keskus (maanteiden osalta Liikennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus)

Vaikutukset: ~ Melulle altistuvien méérd vihenee.

Kustannukset: 10—15 milj. € (kaupungin osuus) Kohteiden rakennuskustannukset ja kustannusjaot
tarkentuvat suunnittelun edetessa.

Aikataulu: 2013-2017

Toteutuminen: Kaikki muut ovat toteutuneet paitsi Kaitaantie.

3. Vanhojen asuinalueiden meluntorjuntakohteiden listaus

Inventoidaan ja priorisoidaan vanhoilla asuinalueilla olevat kohteet, joita ei luontevasti saa yhdistettya
mihinkddn muihin liikenne- tai rakennushankkeisiin. Kohteiden osalta lasketaan melusta kérsivit ja
kovasta melusta kérsivit.

Toteutus: Konsulttityona

Vastuu: Tekninen keskus
Vaikutukset:  Saadaan selville katuverkon meluntorjuntakohteiden kiireellisyysjérjestys.
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Kustannukset:
Aikataulu:
Toteutuminen:

Konsulttityona

2013-2017

Vanhojen kohteiden inventointi ja priorisointi on tehty.

Alustava meluntorjuntakohteiden tunnistus tehtiin ns. HotSpot-analyysilla. Kaikkiaan 131
mahdollista meluntorjuntakohdetta tunnistettiin. Ensimmaéisen karsintavaiheen jilkeen
valikoitui 30 ensisijaista kohdetta, jotka kasiteltiin erillisessd tyOpajassa. Niista valittiin
edelleen 10 tirkeintd kohdetta kriteerind ennen muuta melulle altistuvien asukkaiden méaéra.
Loppuvaiheessa kahdeksalle kohteelle suunniteltiin yleissuunnitelmatasoinen
meluntorjunta. Listaus toimii tarvittaessa tyovilineena.

4. Melua vihentivien paillysteiden seuranta

Seurataan 2012 toteutettuja kohteita, joissa on kdytetty melua vaimentavaa pééllystettd. Jos kokeiltujen
paillysteiden kulutuskestivyys ja melua vihentévit ominaisuudet havaitaan seurannan perusteella hyviksi,
jatketaan rengasmelua vaimentavien pééllysteiden kokeiluja viisivuotiskauden loppupuolella. Toteutetaan 1-2
uutta kohdetta seké kaynnistetéén selvitys melua vaimentavien paillysteiden kdyton arvioimiseksi.

Toteutus:

Vastuu:

Vaikutukset:

Kustannukset:

Aikataulu:
Toteutuminen:

Tekninen keskus ja Kaupunkitekniikka-liikelaitos huolehtivat kohteiden seurannasta ja
mahdollisten uusien kohteiden toteutuksesta osana normaalia toimintaa. Seurantatiedot
kerétddn raportiksi ja arvioidaan elinkaarikustannukset.

Tekninen keskus

Antaa tietoa télld hetkelld kéytettavissd olevien melua vihentévien pééllysteiden
kayttokelpoisuudesta ja millaisissa kohteissa niisté voisi olla hydtya.

Seuranta ja raportointi virkatydnd, mahdollisten uusien kohteiden kustannukset arvioidaan
kohteista péaatettdessa.

Seuranta aloitetaan heti, mahdolliset uudet kohteet toteutetaan vuoden 2015 jélkeen.
Seurantaa ei ole tehty, koska pidéllysteiden melututkimusten tekeminen ei ole ollut
toteutettavissa. Paillysteiden kulutuskestidvyys on heikompi kuin perinteisilld paallysteilla,
eikd materiaalin melua vaimentava ominaisuus séily pitkdian. Melua vihentivien
paéllysteiden sijaan kaytetddn tilld hetkelld 1ahinnd SMA 11 -pinnoitetta, joka on normaalia
katupaillystettd jonkin verran vihemman melua aiheuttavaa, mutta jolla on parempi
kulutuskestévyys. Seuranta ei ole jatkossa tarpeellista.

5. Nopeusrajoitusten tarkistukset
Tutkitaan mahdollisuutta nopeusrajoitusten alentamisiin katuverkolla.

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:

Kustannukset:
Aikataulu:
Toteutuminen:

Virkatyona

Tekninen keskus

Rengasmelua voidaan alentaa vain tiettyyn pisteeseen nopeusrajoitusta laskemalla, jonka
jilkeen méadrddvammaksi melun ldhteeksi tulee ajoneuvon moottorin aiheuttama melu.
Tehokkainta olisi nopeusrajoitusten alentaminen moottori- ja kehéteilla.

Ei aiheuta erillisid kustannuksia

2013-2016

Uudenmaan ELY-keskus on syksylld 2014 tehnyt pdatoksen Nupurintien nopeusrajoituksen
alentamisesta 50 km/h:ssa. Liséksi on alennettu Lapinkyléntien nopeusrajoitusta.
Turunviyldn nopeusrajoituksen alentamisesta on my0s kayty keskusteluja.

6. Selvitys sahkokiyttoisten ajoneuvojen latausverkostosta
Tutkitaan sdhkdautojen latauspisteverkoston kehittimismahdollisuuksia.

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:
Toteutuminen:

Virkatyona

Kaupunkisuunnittelukeskus ja Tekninen keskus

Saadaan tietoa, jonka pohjalta voidaan edistdd sdhko-autoihin siirtymista.

Virkatyoné tai konsulttiselvitys

2013-2017

Toukokuussa 2015 Espoossa oli julkisia sihkdautojen latausasemia kaikkiaan seitsemén
(Sello 4, Tapiola 1, Nihtisilta 1 ja kaupungin varikko 1). Kaupinkallion pysdkoéintilaitoksella
latauspisteitd on 67 ja yksityisilld, mm. Keilaniemessi, on kymmenié latauspisteita.
Haltiassa on séhkoautojen latausasema. Latauspisteitd on nelji ja ne avattiin syksylld 2017.
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7. Sahkokiyttoisten henkiloautojen suosiminen kaupungin hankinnoissa
Tulevissa kaupungin hankinnoissa pyritdin suosimaan sahkokayttdisid- ja hybridihenkildautoja.

Toteutus: Hankintoja tekevit tahot ohjeistetaan suosimaan siahkokayttoisid- ja hybridiautoja.
Polttomoottori autoja voidaan edelleenkin hankkia, milloin sille on perusteltu syy.
Vastuu: Espoo Logistiikka -liikelaitos

Vaikutukset: ~ Kaupungin toimilla on esimerkkiarvoa, joka voi innostaa muitakin vahentdmaéin
polttomoottoreiden kayttoa.

Kustannukset: Hankinnat kallistuvat jonkin verran.

Aikataulu: Ohjeiden laadinta 2013

Toteutuminen: Espoon Logistiikka-liikelaitos on laatinut ohjeistuksen sdhkodautojen kaytostd. Talla hetkella
(12/2017) kaytossa on kolme tdyssdahkoautoa, kaksi ladattavaa hybridiautoa ja 12
hybridiautoa.

8. Sdahkoisen linja-autoliikenteen kokeilu
Osallistutaan Ebus-testihankkeeseen, joka tekee Espoosta sdhkoisen joukkoliikenteen koekentén kolmen vuoden
ajaksi. Hankkeessa koeajetaan useita eri sahkobussivaihtoehtoja.

Toteutus: Kolmiosainen projekti liittyy Tekesin seka tyo- ja elinkeinoministerion rahoittamaan
ECV-hankkeeseen.
Vastuu: HSL

Vaikutukset: ~ Saadaan tietoa séhkokiyttoisten linja-autojen soveltuvuudesta suomalaisiin olosuhteisiin
ja sen kustannuksista. Kokonaan sdahkokayttoisiin linja-autoihin siirtyminen poistaisi
monien asuinalueiden suurimman yksittdisen meluléhteen.

Kustannukset: Espoon osuus 30 000 € vuodessa + HSL:n kuntaosuus

Aikataulu: 2012-2015

Toteutuminen: eBus-testihankkeessa on linjalla 11 testiajojen kautta tutkittu kdytdnnon olosuhteissa neljda
eri siahkdbussivalmistajan yksittiistd ajoneuvoa ja niiden soveltuvuutta normaaliin
linjaliikenteeseen. Hanke osoitti, ettd lataustapa ilman nopeaa ja tehokasta latausinfraa
sekd akut ovat testatuissa autoissa sellaiset, ettd autot soveltuvat lyhyehkdihin testiajoihin.
Normaali linjalitkenne yksin niilld ei olisi mahdollinen. T4lld hetkelld ajoneuvojen korkea
hinta on este kustannustehokkuudelle.

Normaali linjaliikenne edellyttdd tehokasta ja automaattista latausta ja siihen liittyvéin HSL-
alueen joukkoliikenneinfran kehittdmisté ja muuttamista séhkobussiliikenteelle
soveltuvaksi. Tété tarkoitusta varten HSL ja Espoo ovat mukana hankkeen jatkoprojek-
teissa. eBusSystems-hankkeessa haetaan ja testataan alueelle soveltuvaa nopeaa,
automaattista latausjérjestelmaa ja ePeli-hankkeessa pyritddn joukkoliikenteen ja latauksen
jarjestamisprosessien kehittdmiseen seka siithen, etté litkennditsijéit saavat tuntumaa séhko
busseista ja niiden ominaisuuksista niin, ettd jatkossa siahkodbussit voisivat yleistya
liikkennditsijavetoisesti normaalin kilpailutuksen kautta.

Espoo on liséksi sitoutunut hankkimaan sdhkobussien latausasemia kaikille niille
Lansimetron liityntiliikenteen linjoille, joissa liityntéliikenteen kilpailutuksen
voittaa sdhkobussi.

9. Hiljaisten alueiden inventointi

Inventoidaan hiljaiset alueet ja mairitellaén Espoon hiljaisten alueiden verkosto. Varsinaisten hiljaisten alueiden
liséksi kartoitetaan kaupunkilaisten hiljaisina alueina mieltdmii paikkoja.

Tavoitteena on méadrittdd Espoon hiljaisten alueiden verkosto.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Ympéristokeskus ja Kaupunkisuunnittelukeskus

Vaikutukset: ~ Pyritdin edistimdin hiljaisten alueiden sdilymista.

Kustannukset: Ei aiheuta erillisid kustannuksia

Aikataulu: 2015

Toteutuminen: Espoon hiljaiset alueet on inventoitu vuonna 2016 ja tyostd on tehty julkaisu Espoon
ymparistokeskuksen monistesarjaan numerolla 1/2016.

10. Rakennusohjeet raidemelun torjunnan tehostamiseksi
Raidemelun torjunnan tehostamiseksi selvitetddn vuonna 2013 Liikennevirastolta rakennusoh-jeet vaihteiden
aiheuttaman erityishéirion viahentdmiseksi ja tiedotetaan niistd rakentajille.
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Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:
Toteutuminen:

Virkatyona

Rakennusvalvontakeskus ja litkkennesuunnitteluyksikko
Vihennetiddn vaihteista aiheutuvaa meluhaittaa.

Ei aiheuta erillisid kustannuksia

2013

Ei ole toteutunut

4.2 Kauniaisten toimintasuunnitelma vuosina 2013-2017

1. Ohjeistus omatoimiseen meluntorjuntaan

Tarjotaan pientalojen rakentajille ja omistajille tietoa siitd, kuinka tonttia voidaan suojata melulta rakentamalla
tonttikohtaisia meluaitoja ja rakennusten sijoittelulla, ja miten rakennusten meluneristavyyttd saadaan parannettua
saneeraamisen yhteydessa.

Toteutus:

Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:
Toteutuminen:

Uudisrakentajia ja korjausrakentajia ohjeistetaan jo aikaisessa vaiheessa suullisesti sekd
kaupungin nettisivujen kautta mahdollisista tontti- ja rakennuskohtaisista meluntorjunta-
toimenpiteisti

Rakennusvalvonta ja ympéristotoimi

Kaupunkilaiset saavat tietoa meluntorjunnan mahdollisuuksista

Virkatyona

2014 léhtien

Toteutettu padkaupunkiseudun yhteistyonéd vuonna 2015

2. Meluesteiden rakentaminen

Meluesteilld pyritddn torjumaan voimakasta melua véylien ldheisyydessid kohteissa, joissa riittdvad suojausta ei
voida saavuttaa muilla keinoilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritddn ensisijaisesti toteuttamaan
muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistelemalla.

Pahimmat melualueet ovat maanteiden varsilla, joiden meluntorjunnasta vastaa valtio. Kaupunki osallistuu
maanteiden meluntorjunnan kustannuksiin erikseen sovitulla osuudella.

Toteutus:
Vastuu:

Vaikutukset:
Kustannukset:

Aikataulu:
Toteutuminen:

Maankéytto ja kuntatekniikka (maanteiden osalta Liikennevirasto ja Uundenmaan
ELY-keskus)

Melulle altistuvien mééré vihenee

Vaihtelee kohteiden mukaan

Kohteiden rakennuskustannukset ja kustannusjaot tarkentuvat suunnittelun edetessa.
Tarpeen vaatiessa

Turuntien melueste on toteutettu vuonna 2013.

Muita kohteita toteutetaan tarvittaessa, jos maankéyttd muuttuu.

3. Selvitys sihkokiyttoisten ajoneuvojen latausverkosta
Tutkitaan sihkdautojen latauspisteverkoston kehittimismahdollisuuksia.

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:
Toteutuminen:

Virkatyona

Kuntatekniikka

Saadaan tietoa, jonka perusteella voidaan edistdd séhkoautoihin siirtymista.

Virkatyona

2014

Tarkistus tehdddn tapauskohtaisesti alueiden ja kiinteistojen uudis- ja korjausrakentamisen
suunnittelussa.

4. Sahkokiyttoisten henkiloautojen suosiminen kaupungin hankinnoissa
Tulevissa kaupungin hankinnoissa pyritddn huomioimaan séhkokayttoisia- ja hybridihenkildautoja.

Toteutus:

Vastuu:

Hankintoja tekeva taho ohjeistetaan huomioimaan myds sdhkokéyttoisid- ja hybridiautoja
polttomoottoriautojen vaihtoehdoiksi.
Kuntatekniikka ja ympéristotoimi
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Vaikutukset: ~ Kaupungin toimilla on esimerkkiarvoa, joka voi innostaa muitakin vihentdmaén
polttomoottoreiden kayttoa.

Kustannukset: Hankinnat kallistuvat jonkin verran.

Aikataulu: Ohjeiden laadinta vuonna 2013

Toteutuminen: Ei toteutettu

5. Hiljaisten alueiden selvitys
Selvitetdéin Kauniaisten hiljaiset alueet. Varsinaisten hiljaisten alueiden liséksi kartoitetaan kaupunkilaisten

hiljaisina alueina mieltdmia paikkoja.

Tavoitteena on méadrittdd Kauniaisten hiljaisten alueiden verkosto, joka siséltda:
o luontokohteet, joilla vaaditaan suurta hiljaisuutta (LAeq(7-22) <40 dB)
o edelld mainittujen vaatimat suojavyohykkeet
o  kulttuurikohteet, joiden d4nimaisema pyritdén suojelemaan
o hiljaiset alueet kaupunkialueella (LAeq(7-22) <50 dB)

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Ympéristotoimi

Vaikutukset: ~ Pyritdin edistimain hiljaisten alueiden sdilymista
Kustannukset: Ei aiheuta erillisid kustannuksia

Aikataulu: 2014
Toteutuminen: Ei toteutettu

© Joni Viitanen
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S MELUNTORJUNNAN TOIMINTASUUNNITELMA 2018-2022

Toimintasuunnitelman toteutumista seurataan viiden vuoden vélein tarkastelemalla muutoksia altistuvien méérissa.
Vuosittaista meluntorjuntatilanteen seurantaa hoidetaan Espoossa kaupungin sisdisessd meluntorjuntatydryhmaissé,
jossa ovat edustettuina litkennesuunnitteluyksikkd, asemakaava- ja yleiskaavayksikko, kaupunkitekniikan keskus,
rakennusvalvonta, ymparistoterveydensuojeluyksikko ja ymparistokeskus. Tyoryhma kokoontuu sdédnnollisesti ja mm.
seuraa meluntorjuntatilannetta kaupungissa ja tarvittaessa tekee aloitteita yms. Lisdksi meluntorjunnan kustannuksia
seurataan vuosittain.

Kunkin tdssd toimintasuunnitelmassa esitetyn toimenpiteen toteuttamisesta ja rahoittamisesta tehdéén erikseen paatos
suunnitelmassa ilmoitetussa aikataulussa.

5.1 Espoon toimintasuunnitelma vuosille 2018-2022

1. Meluesteiden rakentaminen

Meluesteilld pyritddn torjumaan voimakasta melua vaylien ldheisyydessa kohteissa, joissa riittdvad suojausta ei
voida saavuttaa muilla keinoilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritdén ensisijaisesti toteuttamaan
muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistelemalla.

Rahoituksen saaminen erillisiin meluntorjuntahankkeisiin on hyvin vaikeaa, joten kohteita toteutetaan
padasiassa vaylien muun parantamisen yhteydessd. Pahimmat melualueet ovat maanteiden varsilla, joiden
meluntorjunnasta vastaa valtio. Kaupunki osallistuu maanteiden meluntorjunnan kustannuksiin erikseen
sovitulla osuudella.

Toteutus: Rakennetaan meluesteet seuraaviin kohteisiin:
Espoonvéyldn pohjoispéa
Turunvayla (vt 1) vélilld Tuomarila-Nihtisilta
Kauklahdenvayld Hansatien kohdalla
Kauklahdenvayld Tillinmien kohdalla
Keha I Laajalahden kohdalla
Kehi I Keilaniemi
Kaitaantie
Keha IIT Espoonkartanon kohdalla
Vastuu: Kaupunkitekniikan keskus (maanteiden osalta Liikennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus)
Vaikutukset: ~ Melulle altistuvien mééra viahenee
Kustannukset: 15-20 milj. €
Aikataulu: 2018-2022

2. Hiljaisten alueiden siilymisen edistiminen

Edistetdén hiljaisuuden sdilymistd alueilla, jotka koettiin hiljaisiksi Espoon hiljaisten alueiden selvityksessa
vuonna 2016. Tarkoituksena on ottaa kaupunkilaisten hiljaisiksi kokemat alueet huomioon kaupungin
suunnittelussa ja kaavoituksessa.

Toteutus: Hiljaiset alueet lisdtddn kaupungin virkamiesten ja asiantuntijoiden kdytdssa olevaan
Webmap-karttapalveluun.
Vastuu: Ympéristokeskus

Vaikutukset:  Tieto hiljaisiksi koetuista alueista vélittyy kaupungin eri organisaatioille.
Kustannukset: Virkatyona
Aikataulu: 2018

3. Sdhkobussiliikenteen edistiminen
Espoon ja HSL:n tavoitteena on vuoteen 2025 mennessi sahkoistda kaikki liityntilinjat.

Toteutus: Talla hetkelld sdhkobusseja liikenndi linjalla 133 Fiisilinméki-Matinkyld-Henttaa.
Seuraavaksi kilpailutukseen tulee Leppavaaran liityntdlinjasto, jolla HSL:n tavoitteena on
sdhkobussiliikenteen aloittaminen elokuusta 2019 tai vuodesta 2020 alkaen.

Vastuu: HSL péattda bussilinjastosta ja sen kalustovaatimuksista. Espoon Tekninen ja
ympaéristdtoimiala vastaa terminaaleihin sijoittuvien sahkobussien latauslaitteiden
toimintaedellytysten varmistamisesta. Terminaalien suunnittelussa ja toteutuksessa
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varaudutaan sdahkdbussien lataukseen HSL:n tilaaman bussikaluston edellyttdméssa

laajuudessa.

Vaikutukset: Séhkobusseilla voidaan vihentdd joukkoliikenteen ympéristohaittoja; melua ja
padstoja.

Kustannukset: Tila- ja kaapelivarausten kustannukset sisdltyvit terminaalien toteutuskustannuksiin.

Aikataulu: Séhkobussien latausjdrjestelyt toteutetaan HSL:n sdhkobussiliikenteen aloituksesta
alkaen.

4. Raideliikennehankkeiden edistiminen Espoossa
Edistetdin raideliikennehankkeiden toteutumista Espoossa. Meluntorjunnan toimintasuunnitelmakaudella
2018-2022 aloitetaan Lansimetron jatkeen sekd Raide-Jokerin toteuttaminen.

Toteutus: Aloitetaan Lénsimetron jatkeen (Matinkyld-Kivenlahti) ja Raide-Jokerin toteuttaminen.
Vastuu: Lénsimetro Oy, kaupunkitekniikan keskus, HKL
Vaikutukset: ~ Joukkoliikenteen suosio kasvaa ja henkildautoliikenteen kulkutapaosuus pienenee.
Tamaén seurauksena myos liikkennemelu vihenee.
Kustannukset: Rahoituksesta on paitetty ja padtetdin erikseen.
Aikataulu: Lénsimetron jatke valmistunee aikaisintaan 2023 ja Raide-Jokeri vuoteen 2025 mennessé.

5. Edistetiiin hiljaisia liikkumismuotoja hankkimalla kaupunkipyorijirjestelmé

Toteutus: Kaupunki hankkii kaupunkipyordjarjestelmén metron vyohykkeelle vuosille 2018-2025.
Lisdksi kaupunkipydrijarjestelma laajennetaan Leppavaaraan.
Vastuu: Kaupunktekniikan keskus

Vaikutukset: ~ Kaupunkipyorijarjestelmd on tehokas tapa edistiéd pyordilya ja sitd kautta vihentdd melua.
Selvitysten mukaan kaupunkipyoréd korvaa myds autolla tehtyjd matkoja, miké osaltaan
vihentdd melua.

Kustannukset: 4,5 milj. € koko sopimuskauden aikana (2018-2025)

Aikataulu: Toteutus 2018-2025

6. Parannetaan sihkoautojen latausverkkoa

Edistetddn sahkoautojen yleistymistd ja sdéhkdautojen latauspisteiden toteutumista. Tavoitteena on, ettd
sdhkoOautojen latauspisteet toteutuvat markkinaehtoisesti, mutta alkuvaiheessa latausverkon rakentaminen
voi vaatia kaupungilta tukea.

Toteutus: Toteutetaan sdhkoautojen latauspisteitd Espoon keskuksen liityntédpysakointialueelle
yhteistydssd Fortum Charge & Driven kanssa. Kaupunki ja Fortum ovat tehneet
kayttooikeussopimuksen kahden pikalatausaseman ja kuuden peruslatausaseman
sijoittamisesta liityntdpysidkdintialueelle v. 2018.

Vastuu: Kaupunkitekniikan keskus

Vaikutukset: ~ Toimenpiteelld halutaan tukea sihkdautojen latausasemien ja etenkin pikalatausasemien
yleistymisti ja sitd kautta séhkoautojen yleistymistd. Séhkoautojen yleistyminen vihentdd
paistodjé ja melua.

Kustannukset: Noin 20 000 €
Aikataulu: Latauspisteet toteutetaan kevéalld 2018. Sopimuskausi on seitsemén vuotta.

7. Viestitiin kaupungin meluntorjuntatoimista, melulihteistii sekii omatoimisesta meluntorjunnasta
Tarjotaan kaupunkilaisille tietoa meluntorjuntatoimista ja meluldhteistd. Opastetaan myds omatoimiseen

meluntorjuntaan.
Toteutus: Virkatyona
Vastuu: Kaupunkitekniikan keskus, kaupunkisuunnittelukeskus ja ympéristokeskus
Vaikutukset: ~ Kaupunkilaisten tietoisuus kaupungin meluntorjuntatoimista, meluldhteista ja

omatoimisista meluntorjuntakeinoista lisddntyy.
Kustannukset:  Virkatyona
Aikataulu: 2018-2022
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8. Parannetaan kaupunkilaisten tietimysti meluasioista

Lisdtédén espoolaisten tietdimystd meluasioista, melumittauksista ja melusta asuinympéristossa. Lisdksi parannetaan
asukasviestintéa siitd, mihin tahoon ja kehen ottaa yhteytti erilaisissa meluasioissa (lentomelu, liikennemelu,
raidemelu, erilaisista toiminnoista aiheutuva melu yms.). Viestintd hoidetaan Espoon omien viestintdkanavien
kautta.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Kaupunkitekniikan keskus, kaupunkisuunnittelukeskus ja ympéristokeskus

Vaikutukset: Kaupunkilaiset tuntevat paremmin meluasiat sekd ymmartivit enemmain melumittauksista
ja melusta asuinymparistossddan. Liséksi kaupunkilaiset tietdvit, mistd he saavat lisdtietoa
meluasioista. Melun vastuualueet myos selkiintyvit kaupungin sisalla.

Kustannukset:  Virkatyona

Aikataulu: 2018-2019

9. Asiantuntijoiden kouluttaminen
Melutietdmysté jactaan Kaupunkisuunnittelukeskuksen asiantuntijoiden valmistelijakoulutuksessa.

Toteutus: Viimeisin koulutus jarjestettiin 24.1.2018 virkatyona.
Vastuu: Kaupunkisuunnittelukeskus

Vaikutukset: ~ Melutietdimysta jaetaan ja lisétdan

Kustannukset:  Virkatyona

Aikataulu: 2018-2022

5.2 Espoon pitkan aikavalin strategia

Strategiaosuus pitdé siséllddn tavoitteita, joihin toimintasuunnitelmalla ja myds muilla toimenpiteilld pyritdan. Talla
tasolla meluntorjunta kietoutuu vaistiméattémasti muihin tavoitteisiin: kaupunkia kehitettédessé valittujen ratkaisujen
tdytyy samanaikaisesti tiyttdd useita joskus ristiriitaisiakin tavoitteita. Ndin ollen seuraavassa on myds tavoitteita,
joihin pyritéén joka tapauksessa meluntorjunnan tavoitteista riippumatta. Nailld pyritdén joko parempaan kaupunkira-
kenteeseen, kestdvampédin liikennejérjestelméén tai tavoitellaan yleensd ympéristoystavéllisempaéd kaupunkia. Toteu-
tuessaan ndma tavoitteet vihentdavit myds ymparistomelua.

5.2.1 Joukkoliikenteen, pyoradilyn ja kavelyn kulkutapaosuutta kasvatetaan

Espoo jatkaa kaupunkirakenteensa ja litkennejérjestelménsa kehittdmisti tavalla, joka vihentdd henkiloauton kulku-
tapaosuutta. Samalla parannetaan kévelyn ja pyoriilyn edellytyksid sekd rakennetaan laadukkaampaa joukkoliikenne-
verkkoa. Tdma tavoite toteutuu osana Espoon maankéyton ja litkennejérjestelmén kehittdmista.

5.2.2 Asuinalueiden melunkestdvyytta parannetaan

Uudet kerrostaloasuinalueet toteutetaan paiteiden suuntaan umpinaisemmin korttelein ja pientaloalueilla tonteilta vaa-
ditaan naapuritonttien kanssa yhtendistd melulta suojaavaa aitaa kokoojakatujen suuntaan. Mahdollisuuksien mukaan
vanhojakin asuinalueita kehitetddn samaan suuntaan sitd mukaa, kun niille tehdddn kaavamuutoksia. Melua kestavaa
maankayttod sijoitetaan vilkkaimpien padvaylien varrelle suojaamaan asuinalueita melulta.

5.2.3 Espoo edistda vahameluisemman teknologian kayttéénottoa

Espoo seuraa teknisti kehitystd meluasioissa, kokeilee uusia innovaatioita omassa toiminnassaan ja tukee muutoin
teknologian kéyttoonottoa. Niitd uusia teknologioita ovat muun muassa sdhkoautot ja uudet rakennustekniikat. Tama
tavoite liittyy osaksi yleensdkin ympéristoystavillisemmén teknologian kéyttoonottoa.

5.2.4 Espoo pyrkii sahkdiseen joukkoliikenteeseen

Raideliikenne on jo tdysin sdahkdistd, mutta linja-autoissa on padosin polttomoottorit, jotka pitdisi korvata séhkdmoot-
torilla. Tdma on pitkén aikavélin tavoite, mutta sitd kohti eteneminen aloitetaan. Tdma tavoite toteutuu kiintedssa

yhteistyossd HSL:n (Helsingin seudun liikenne) kanssa, jolla on nykyéén vastuu joukkoliikenteen operoinnin jérjesta-
misestd.
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5.2.5 Meluntorjunnan erillisen maararahan mahdollinen kasvattaminen pitkalla tahtdaimella

Meluntorjunnan erillinen mééréraha on ollut Espoossa tarpeeseen ndhden hyvin pieni. Meluntorjuntaa on toteutettu
lahinnd vayldahankkeiden yhteydessé tai uuden asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa maankéyttdsopimustuloilla. Ole-
massa olevan asutuksen pelkkdd melusuojausta jo rakennettujen véylien varrella ei ole juurikaan voitu toteuttaa. Tdma
edellyttdisi meluntorjunnan erillisen méaérarahan kasvattamista. Koska vilkkaimmat litkennevaylédt Espoossa ovat val-
tion maanteitd, joille nykyisen asutuksen suojaksi toteutetaan meluntorjuntaa yhteistyossé valtion kanssa, maanteiden
meluntorjunta edellyttiisi my0ds valtion méérarahojen kasvattamista.

5.2.6 Espoo siirtyy kohti dlykasta liikenteenohjausta

Liikenteenohjauksen jérjestelmié kehitetddn lilkennemelun ja myds muidenkin litkenteen ympéristdvaikutusten hal-
litsemiseksi. Tavoitteena on liikenteenohjauksen kokonaisuus, jossa liikenteestd kerétddan reaaliaikaista tietoa. Tiedon
pohjalta liikkennetté voidaan ohjata. Tavoitteena on myds jarjestelmé, jossa etuisuuksia voitaisiin jakaa ajoneuvoille
yksiloidysti. Alkuun tdmén strategisen tavoitteen toteuttaminen tarkoittaa dlykkéaén liikenteen mahdollisuuksien selvit-
témistd ja pilottihankkeiden aloittamista.

5.2.7 Meluntorjuntatydn koordinointi, tietojen ylldpito ja viestinta

Ylldpidetdan tietoja téstd suunnitelmasta. Mietitdén, millaisia tietoja meluntorjuntaan liittyen yllépidetdén. Kaupungin
eri virastoista koostuva meluntorjuntatyéryhma kokoontuu sédénnollisesti ja koordinoi yhdessd meluntorjuntatyota.

5.3 Yhteenveto Espoon tarkeimmista toimenpiteista 2018-2022

Tammikuussa 2018 toteutetussa asukaskyselyssé erottuivat selvisti vastaajien tarkeimpind pitimét toimenpiteet (ks.
luku 6.3). Asukaspalautteen perusteella Espoon tirkeimmiksi meluntorjunnan toimenpiteiksi kaudella 2018-2022
valittiin seuraavat nelji aihetta:

o Rakennetaan meluesteitd kaupungin priorisointisuuunnitelman mukaisesti

o Hiljaisten alueiden sédilymisen edistdminen

o Sihkobussiliikenteen edistdiminen

o Raideliikennehankkeiden edistiminen Espoossa

Erityisesti ndiden meluntorjunnan toimenpiteiden toteuttamista Espoossa seuraavien viiden vuoden aikana pidetdin
tirkedna.

5.4 Toimenpiteiden toteutumisen seuranta

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutumista seurataan kaupungin omassa melun-
torjuntatyoryhmaissé. Tyoryhma kerdd vuosittain tiedot edellisend vuonna toteutetuista toimenpiteistd niiden vastuuta-
hoilta. Tyoryhma pitdd my0s ylld tietoja toimenpiteiden toteuttamisen valmistelusta ja toteuttamisaikataulusta. Toi-
menpiteiden toteutumista seurataan vuosittain ympaéristdlautakunnassa.

5.5 Espoon toimintasuunnitelman kokonaisvaikuttavuuden arviointi

Toimenpiteiden ansiosta melulle altistuvien mééra vahenee siitd huolimatta, etté kaupunkirakennetta tiivistettdessa
joudutaan rakentamaan my0s melun kannalta epdedullisille alueille. Meluesteet, jotka Espoo ja valtio toteuttavat vuo-
sina 2018-2022, véhentévit yli 55 dB melusta kdrsivien médraa arviolta noin 1500 asukkaalla.

Asukasviestinnén parantaminen meluasioissa antaa kaupunkilaisille tietoa meluntorjunnan mahdollisuuksista ja me-
luasioista ylipddtaén. Lisdksi melun vastuualueet selkiytyvit kaupungin sisilld. Hiljaisten alueiden lisdidiminen Web-
map-karttapalveluun edesauttaa kaupunkilaisille tirkeiden kohteiden séilymisté jatkossa.

Toimenpiteet myds mahdollistavat vihemmaén melua tuottavien kaupunkipydrien, séhkokayttoisten henkildautojen ja
bussien kdyton seki lisdévét raideliikenteen osuutta joukkoliikenteessa.
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5.6 Kauniaisten toimintasuunnitelma vuosille 2018-2022

1. Parannetaan kaupunkilaisten tietimysti meluasioista
Parannetaan asukasviestintdd siitd, mihin tahoon ja kehen ottaa yhteytté erilaisissa meluasioissa (lentomelu,
litkkennemelu, raidemelu, erilaisista toiminnoista aiheutuva melu yms.). Tiedottaminen hoidetaan Kauniaisten

verkkosivujen kautta.

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:

Virkatyona

Ympéristotoimi

Kaupunkilaisten tietdmys meluasioista lisddntyy
Virkatyona

2018-2019

2. Sdhkoautojen latausverkon parantaminen
Tutkitaan sdhkdautojen latauspisteverkoston kehittimismahdollisuuksia yleiselld tasolla kaupungissa seké
kaupungin kiinteistdjen osalta.

Toteutus:

Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:

Virkatyona. Tarkistus tehddédn tapauskohtaisesti alueiden ja kiinteistdjen uudis- ja
korjausrakentamisen suunnittelussa.

Kuntatekniikka, tilakeskus

Saadaan tietoa, jonka perusteella voidaan edistdd sdhkdautoihin siirtymista.
Virkatyona

2018-2022

3. Matalampien ajonopeuksien edistiminen
Ajonopeuksilla on merkittédva vaikutus liikenneturvallisuuteen, melutasoon seké ilmanlaatuun. Alemmat nopeudet
johtavat tasaisempaan ajotapaan, mikd vahentdd mm. kiihdytyksisti ja jarrutuksista aiheutuvaa melua.

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:

Virkatyona

Kuntatekniikka

Liikenneturvallisuuteen, melutasoon seké ilmanlaatuun
Virkatyona

2018-2022

4. Pyoriilyn ja kédvelyn edistiiminen
Edistetddn hiljaisia lilkkumismuotoja kuten pyoriilyé ja kévelyd Kauniaisten kaupungin pyoréilyn
edistdmisohjelman (vuosille 2016-2024) kautta.

Toteutus:
Vastuu:
Vaikutukset:
Kustannukset:
Aikataulu:

Virkatyona

Kuntatekniikka

Edistetddn pyorailya ja kdvelyd kaupungissa.
Virkatyoné. Eri hankkeiden investointibudjettien kautta.
2018-2022

5. Meluesteiden rakentaminen

Meluesteilld pyritddn torjumaan voimakasta melua viylien ldheisyydessd kohteissa, joissa riittdvad suojausta ei
voida saavuttaa muilla keinoilla. Katuliikenteen aiheuttaman melun torjunta pyritidn ensisijaisesti toteuttamaan
muilla keinoilla ja eri keinoja yhdistelemalla.

Pahimmat melualueet ovat maanteiden varsilla, joiden meluntorjunnasta vastaa valtio. Kaupunki osallistuu
maanteiden meluntorjunnan kustannuksiin erikseen sovitulla osuudella.
Meluesteiden rakentamistarve arvioidaan tapauskohtaisesti.

Toteutus:
Vastuu:

Vaikutukset:
Kustannukset:

Aikataulu

Tarpeen mukaan

Maankéytto ja kuntatekniikka (maanteiden osalta Liikennevirasto ja Uudenmaan
ELY-keskus)

Melulle altistuvien mééra vihenee.

Vaihtelee kohteiden mukaan. Kohteiden rakennuskustannukset ja kustannusjaot tarkentuvat
suunnittelun edetessa.

Tarpeen vaatiessa
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6. Uuden asutuksen meluntorjunnasta huolehtiminen

Uuden asutuksen meluntorjuntaan kiinnitetddn entistd enemmén huomioita jo kaavoitus- ja rakennuslupaprosessin
aikana. Myds rakentajien ohjeistusta omatoimiseen meluntorjuntaan jatketaan mm. ”Liikennemelun torjunta -
Neuvoja kiinteistdjen omatoimiseen meluntorjuntaan” —oppaan avulla.

Toteutus: Virkatyona

Vastuu: Maankaytto, rakennusvalvonta, ymparistotoimi
Vaikutukset: Liikennemelun vaikutukset vihenevit.
Kustannukset:  Virkatyond

Aikataulu: 2018-2022

5.7 Kauniaisten pitkan aikavalin strategia

Meluntorjunta kietoutuu, kuten Espoossakin, vaistimattomasti muihin tavoitteisiin: kaupunkia kehitettdessa valittujen
ratkaisujen tdytyy samanaikaisesti tdyttad useita, joskus ristiriitaisiakin tavoitteita. Ndin ollen seuraavassa on myos
tavoitteita, joihin pyritdan joka tapauksessa meluntorjunnan tavoitteista riippumatta. Ndilld pyritdén joko parempaan
kaupunkirakenteeseen, kestdvampain litkennejérjestelméén tai tavoitellaan yleensd ymparistoystavéllisempaa kaupun-
kia. Toteutuessaan ndma tavoitteet vihentidvit myos ymparistomelua.

5.71 Joukkoliikenteen, pydrailyn ja kavelyn kulkutapaosuutta kasvatetaan

Kauniainenkin jatkaa kaupunkirakenteensa ja liikennejérjestelminsé kehittdmista tavalla, jolla pyritdén vihentiméan
henkildauton kulkutapaosuutta. Samalla parannetaan kadvelyn ja pyoréilyn edellytyksid. Tdma tavoite toteutuu osana
Kauniaisten maankayton ja litkennejérjestelmén kehittdmisti, joten sen toteutuminen tapahtuu osana maankayton ja
kuntatekniikan suunnittelua.

5.7.2 Asuinalueiden melunkestavyytta parannetaan

Uudet kerrostaloasuinalueet toteutetaan péadkatujen ja -teiden suuntaan umpinaisemmin korttelein ja pientaloalueilla
tonteille suositellaan naapuritonttien kanssa yhtendistd melulta suojaavaa aitaa kokoojakatujen suuntaan. Mahdolli-
suuksien mukaan vanhojakin asuinalueita kehitetdéin samaan suuntaan sitd mukaa, kun niille tehdidin kaavamuutoksia.
5.7.3 Kauniainen on mukana paakaupunkiseudun pyrkimyksessa lisata sahkdista joukkoliikennetta
Tama tavoite toteutuu kiintedssd yhteistydssd HSL:n (Helsingin seudun liikenne) kanssa, jolla on nykyéin vastuu
joukkoliikenteen operoinnin jérjestdmisesta.

5.7.4 Meluntorjuntatydn koordinointi, tietojen yllapito ja viestinta

Jérjestetddn sddannollisesti mahdollisuus meluasioiden koordinointiin ja viestintdén. Kauniaisten kotisivuilla yllapide-
téén tietoja tdstd suunnitelmasta, sen materiaalista ja kerdtdan palautetta.

5.8 Toimenpiteiden toteutumisen seuranta

Kauniaisissa toimenpiteiden toteutumisesta raportoidaan vuosittain kaupungin tilinpdétoksen yhteydessd Y mparistod
ja kestdva kehitys” -osiossa.

5.9 Kauniaisten toimintasuunnitelman kokonaisvaikuttavuuden arviointi

Sahkokayttoisten henkildautojen kdyttd helpottuu, kun yleisté latausverkkoa parannetaan. Matalammat ajonopeudet

edistidvit sekd meluntorjuntaa ettd turvallisuutta. Pyoréilya ja kdvelya edistetddn. Yleinen melutietimys asukkaiden
keskuudessa parantuu.
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6 VIESTINTA

Ympéristonsuojelulain 152 §:n mukaan meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa laadittaessa on suunnitelmaluonnokses-
ta pyydettdvé lausunto vaikutusalueen kunnilta ja valtion valvontaviranomaisilta, Liikennevirastolta ja lentoaseman
pitdjélta. Kaikille muille on varattava riittdvan ajoissa tilaisuus tutustua suunnitelmaluonnokseen seké esittia siitd
mielipiteensa.

Meluselvitys ja meluntorjunnan toimintasuunnitelma on julkaistava ja niisti on tiedotettava tarvittavassa laajuudessa.
Ne on toimitettava valtion valvontaviranomaiselle ja tarpeen mukaan ldhetettivé tiedoksi muille vastuutahoille.

6.1 Viestinta meluselvityksesta

Meluselvityksen aloittamisesta julkaistiin uutinen Espoon verkkosivuilla 16.6.2016. Selvityksen valmistumisesta jul-
kaistiin uutinen 6.9.2017 Espoon kaupungin verkkosivuilla sekd Espoon kaupungin ja ympéristokeskuksen sosiaalisen
median kanavissa. Selvitysty0 tarkoitti kiytdnndssd melumallinnuksen tekemisté ja meluvyohykkeiden seka raken-
nus- ja asukaslaskentojen tekemistd mallin pohjalta. Nama on esitetty meluselvityksessd (4), jossa on my0s kerrottu
selvityksen tausta ja kdytetyt laskentamenetelmaét. Raportti liitteineen on télla hetkelld saatavissa sekd Espoon ettd
Kauniaisten kaupunkien verkkosivuilla.

Meluselvitys on meluntorjunnan toimintasuunnitelman tirkein tausta-aineisto. Raportin julkaisun myd&té tdma aineisto
on myds kaupunkilaisten ja muiden asianosaisten saatavissa.

6.2 Meluntorjunnan toimintasuunnitelman osallistamisohjelma

Suunnitelman laatiminen etenee seuraavissa vatheissa:

. alustavan toimintasuunnitelman laatiminen tammi-helmikuussa 2018

. kysely ehdotetuista toimenpiteistd espoolaisille 9.1.-31.1.2018

. aika kommenttien, ehdotusten ja virallisten lausuntojen antamiseen 19.2.-31.3.2018

. lopullisen version koostaminen; saadusta palautteesta ja kaupunkilaisten kyselyn vastauksista tehdddn kooste,
joka liitetddn raporttiin

. toimintasuunnitelma viediin tiedoksi Espoon ympdristélautakuntaan 17.5.2018 ja Kauniaisten yhdyskuntava
liokuntaan toukokuussa 2018

. toimintasuunnitelma vieddin kaupunginhallituksen késiteltdvéiksi Espoossa ja Kauniaisissa kesélla 2018

. toimintasuunnitelman julkaisu ja tiedottaminen uutisella sekd kuulutuksella viimeistdan 18.7.2018

6.3 Kysely kaupunkilaisille
6.3.1 Kyselyn toteutus

Espoon kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelmaan suunnitelluista toimenpiteisté jarjestettiin asukaskysely
espoolaisille Surveypal-kyselytyokalun avulla. Kyselyn tarkoituksena oli esitelld toimintasuunnitelman toimenpi-
de-ehdotukset ja antaa espoolaisille mahdollisuus kertoa ndkemyksensé toimenpiteiden tiarkeydestd. Espoossa eniten
meluhaittaa aiheuttaa litkennemelu, joten Espoon sekd sen my6td myds asukaskyselyn ehdotetuissa toimenpiteissa
keskityttiin niihin toimenpiteisiin, joita kaupunki pystyy toteuttamaan liikennemelun haittojen vahentdmiseksi.

Kaupunkilaisia pyydettiin arvioimaan, kuinka tarkeina he pitavit ehdotettuja toimenpiteitd, ja kysymys kaikkien toi-
menpiteiden kohdalla oli sama: Kuinka tirkeiksi koet seuraavat kaupungin toimenpiteet meluntorjumiseksi Espoossa?
Vastausvaihtoehdot olivat erittdin tirked, tirked, en osaa sanoa, ei erityisen tirked ja ei lainkaan tirked. Avoimessa
vastauskentissé oli mahdollista kommentoida ehdotettuja toimenpiteitd seké kertoa toimenpiteisiin liittyvid toiveita.
Avoimiin kysymyksiin vastaaminen ei ollut pakollista, eivitka kaikki vastaajat vastanneet niihin.

Kysely oli avoinna 9.1.-31.1.2018. Tén4 aikana kyselyyn vastasi 472 henkilod. Kyselystd ldhetettiin tiedote lehdistolle
ja julkaistiin uutinen Espoon kaupungin verkkosivuilla. Liséksi kyselyd mainostettiin Espoon kaupungin ja ympaéristo-
keskuksen sosiaalisen median kanavissa, joista se levisi muiden ryhmien sivustoille. Kyselyyn vastanneet asuivat eri
puolilla Espoota: vastaukset jakaantuivat 40 postinumeron alueille.
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6.3.2 Tulokset

Yleisesti ottaen vastaajat pitivdt meluntorjuntaa tirkeéna ja kannattivat ehdotettujen toimenpiteiden toteuttamista.
Kaikkia toimenpiteitd pidettiin ennemmin erittdin tarkeini ja tirkeind kuin ei erityisen tai lainkaan tarkeind. Vastaajat
pitivit tarkedna liikenteen vihentdmiseen tdhtadmista sekd meluntorjuntaa ensisijaisesti alueilla, jotka kérsivat litken-
nemelusta voimakkaasti jo nyt.

Kaupunkipydriverkoston laajentamista ja kdyton edistdmistd piti vihintdén térkednd 48 prosenttia vastaajista. Kau-
punkipydriin suhtauduttiin positiivisesti ja niitd pidettiin tirkeéni ilmasto- ja ymparistondkdkulmasta. Samalla kui-
tenkin epdiltiin kaupunkipyoriaverkoston vaikutusta toimenpiteend meluntorjumiseksi. Espoossa vélimatkat kaupun-
kikeskusten vililld ovat pitkid, minka takia vastaajat pitivat kaupunkipyordilyd haastavana keskusten ulkopuolella.
Vastaajat ehdottivat kaupunkipyordaverkoston laajentamista niin, ettd pyordasemia olisi metroasemien ldaheisyydess,
niiden ldhelld olevilla asuinalueilla sekd my6s kauempana mahdollistamassa kaupunkipyorien kdyton osana liitynté-
litkkennettd. Kaupunkipyorien lisdksi toivottiin kaupungilta panostusta tavallisen pyordilyn ja muun kevyen liikenteen
edistdmiseen, tydmatkapyordilyn edistdmiseen sekd pyoriteiden laadun ja kattavuuden parantamiseen. Vastauksissa
nousi esiin myo0s turvallisten pyoréparkkien térkeys sekd kannustaminen mahdollisuuksien mukaan pydrén valintaan
litkkkumismuodoksi auton sijaan.

Sahkoiseen liikenteeseen panostamista pidettiin tdrkednd tulevaisuuteen valmistautumisen keinona. Sdhkoautojen
kayton edistimistd parantamalla sihkdautojen latausverkkoa piti vahintdén tarkednd 59 prosenttia vastaajista. Joukko-
litkenteessé sdhkobussien lisddmistd puolestaan piti vahintddn tirkednd 67 prosenttia vastaajista. Metron liityntéiliiken-
teessd sdhkoautoilun kdyton lisdadmistd piti vahintiédn tirkednd 49 prosenttia vastaajista. Kyselyssé olleiden toimenpi-
teiden lisdksi vastaajat pitivit tirkednd myos sdhkoautoilun laajemman kéyton edistdmistd ja toivoivat latausasemia
tasaisesti ympéri Espoota. Useat vastaajat huomauttivat, ettd sihkoinen liikenne ei vihennid rengasmelua ja ehdottivat
puuttumista my0s rengasmelun haittoihin nastarenkaiden kieltdmisen tai rajoittamisen avulla. Sdhkoisen liikenteen
lisdksi myos raideliikenteen kehittdmistd Lansimetron jatkeen ja Raide-Jokerin avulla piti vdhintdén tarkedna 60 pro-
senttia vastaajista.

Meluesteiden rakentamista kaupungin priorisointisuunnitelman mukaisesti piti erittdin tdrkeéné 49 prosenttia ja tirkea-
ni 28 prosenttia vastaajista. Himmennysté vastaajissa oli aiheuttanut ehdotetussa toimenpiteessd mainittu kaupungin
priorisointisuunnitelma, johon olisi haluttu tutustua ennen vastaamista. Useat vastaajat vaativat, ettd meluesteité ra-
kennetaan lisdd ja rakennettuja meluesteitd huolletaan ja pdivitetddn paremmin vastaamaan nykyistd melutasoa. Eniten
meluesteitd haluttiin lisdd suurien vdylien reunoille. Liséksi vastaajat kritisoivat meluesteiden katkonaisuutta sekd
niiden rakentamista vain toiselle puolelle katua ja vain uudisrakentamisen yhteydessa.

Luonto on aina ollut tirked asia espoolaisille. Kaupungin tiivistyessa espoolaisten hiljaisiksi kokemien alueiden siilyt-
tdmisen edistdmistd piti vahintddn tarkednd 80 prosenttia vastaajista. Tarkedna pidettiin mahdollisuutta nauttia hiljai-
suudesta sekd sen virkistys- ja terveysvaikutuksista lihelld omaa kotia. Samanaikaisesti vastaajia huolestutti 1ahiluon-
non ja hiljaisiksi koettujen alueiden katoaminen seka niille rakentaminen.
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Konkreettisten toimenpiteiden lisdksi myos toimenpiteisté ja meluasioista viestiminen koettiin tiarkeédksi. Véhintdan
tirkednad viestimisté kaupungin meluntorjuntatoimista, meluléhteisté ja melun vihentdmiskeinoista piti 69 prosenttia
vastaajista. Espoolaisten tietimyksen lisdidmistd meluasioista, melumittauksista sekéd omatoimisesta meluntorjunnasta
piti vahintéédn tirkeénd 68 prosenttia vastaajista. Vastaajat toivat esiin viestinnén lapinédkyvyyden ja avoimuuden seké
vuoropuhelun tarkeyttd kaupungin asiantuntijoiden, péattdjien ja kaupunkilaisten vélilld. Liséksi vastaajat toivoivat,
ettd he voisivat useammin osallistua suunnitteluun asiantuntijoiden kanssa ja heité kuunneltaisiin meluasioista paétet-
tdessd.

Kuinka tdrkeiksi koet seuraavat kaupungin toimenpiteet meluntorjumiseksi Espoossa?

M Erittdin tirkea mTarked W En osaa sanoa M Ei erityisen tarked mEilainkaan tarkea

1. Laajennetaan kaupunkipydriverkostoa ja _
edistetddn kaupunkipydrien kayttoa 2% 26,3% 12,9%
2. Edistetadn sahkoautojen kayttda parantamalla

séhkdautojen latauswerkkoa

3. Lisataan joukkolikenteessa sahkobussien osuutta
ja rakennetaan latausinfraa Tapiolan, Leppévaaran
ja Espoonlahden bussiterminaaleihin

4. Parannetaan sahkdautoilun ja joukkoliikenteen
yhdistettys kéyttos lisdamalld sahkoautojen
latauspisteitd Lansimetron jatkeen asemille

5. Kehitetadn raideliikennetta toteuttamalla
Lansimetron jatke ja Raide-Jokeri

6. Rakennetaan meluesteita kaupungin
prioriscintisuunnitelman mukaisesti

7. Edistetasn espoolaisten hiljaisiksi kokemien
alueiden séilyttamists ottamalla hiljaiset alueet
huomicon osana kaawittamista ja suunnittelua

8. Viestitaan kaupungin meluntorjuntataimista,
meluldhteista ja melun vihentamiskeinoista

9. Lisétddn espoolaisten tietdmysta meluasioista,
melumittauksista seké omatoimisesta
meluntorjunnasta

33,5% 13,3% E

Miten meluasioista halutaan saada lisatietoa

41, 7%
5E £
14,8%
10,8%
=
Werkkosivut Sosiaalinen media Julkaistu opas Sahkdinen opas Video Jokin mu, miki  Entanitse/halua
lisitietoa
melasioista
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6.3.3 Johtopaatokset

Vaikka vastaajat pitivit kaikkia toimenpiteitd enemmaén véhintain tirkeind kuin ei erityisen tirkeina tai ei lainkaan
tirkeind, erottuivat vastaajien neljé tirkeimpind pitdimaé toimenpidetté selvésti. Vastaajien mielestd neljé tarkeintd eh-
dotettua toimenpidettd olivat meluesteiden rakentaminen kaupungin priorisointisuunnitelman mukaisesti, espoolaisten
hiljaisiksi kokemien alueiden séilyttdmisen edistdminen osana kaavoittamista ja suunnittelua, raideliikenteen kehitté-
minen toteuttamalla Lénsimetron jatke ja Raide-Jokeri seké joukkoliikenteesséd sahkdbussien osuuden lisdéminen ja
sdahkdbussien latausinfran rakentaminen Tapiolan, Leppdvaaran ja Espoonlahden bussiterminaaleihin.

Kyselyn tuloksia késiteltiin meluntorjunnan toimintasuunnitelmaa valmistelevassa kokouksessa 14.2.2018. Vastaus-
ten yhteydessi saatiin runsaasti palautetta ja kommentteja kaupungin melutilanteeseen ja -torjuntaan liittyen. Kaikki
palautteet ja kommentit on ohjattu oikeille vastuutahoille ja osa niisté on otettu huomioon toimenpiteiden toteuttami-
sessa.

Kyselyn avulla saatiin viestinnin kannalta arvokasta tietoa siitd, misté aiheista espoolaiset haluavat saada lisétietoa
meluun liittyen ja mitd kanavia meluasioista viestimiseen tulisi kdyttdd. Viestinnén lisdksi myds toiveet sdhkdautojen
latausasemien sijainneista ovat arvokasta tietoa sdhkoautoverkkoa koskevan toimenpiteen toteuttamiseksi.

Kyselyn vastausten perusteella toimintasuunnitelmaan liséttiin uusi toimenpide joukkoliikenteen runkoyhteyksien
toteutumisen edistdmisestéd Espoossa. Lopullisesta toimintasuunnitelmasta toimenpide péétettiin kuitenkin poistaa,
koska sen ei varsinaisesti katsota olevan toimenpide liikkennemelun torjumiseksi. Runkoyhteyksien toteutumista
Espoossa edistetién silti edelleen muiden suunnitelmien avulla.

Myos toimenpidettd séhkobussien ja sdhkodautojen latausasemiin liittyen yksinkertaistettiin siten, ettd lopulliseen toi-

menpidesuunnitelmaan kirjattiin yksi toimenpide sdhkobussiliikenteen edistdmisestd. Raideliikennehankkeiden edista-
mistid Espoossa muokattiin Lansimetron jatkeen osalta, koska hanke valmistunee aikaisintaan vuonna 2023. Toimenpi-
desuunnitelmaan kirjattiin toimenpiteeksi hankkeen toteuttamisen aloittaminen toimenpidesuunnitelmakauden aikana.

Toimenpiteisiin toivottuja lisayksii

Ehdotettujen meluntorjunnan toimenpiteiden liséksi asukkaat toivoivat mm. seuraavanlaisia lisdyksia:
o Liikenteen vihentdmiseen liittyvét toimenpiteet

o Joukkoliikennemahdollisuuksien ja poikittaisliikennelinjojen lisddminen

o Tavallisen pyordilyn, pyoréilyinfran ja pydréteiden talvikunnossapidon kehittdminen

o Rengasmelun vihentdminen

40 Espoon ja Kauniaisten kaupunkien ymparistomeludirektiivin mukainen meluntorjunnan toimintasuunnitelma 2018-2022



o Nastarenkaiden kéyton kieltdminen tai rajoittaminen

o Nopeusrajoitusten alentaminen isoilla vaylilla

o Hiljaisen asfaltin tai muiden hiljentdvien tiepdillysmateriaalien kdyttiminen
o Toimenpiteiden kohdentaminen my6s Pohjois-Espooseen

o Rakennustydmaamelun huomioiminen

o Lentomelun vihentdminen

e Moottoripyord- ja mopomelun vihentdminen tai sithen puuttuminen

e Maksullinen pysikointi autoilun vihentdmiseksi

Vastineet toivottuihin lisdyksiin

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on ehdotettu useita toimenpiteitd, joilla pyritddn vihentdmaén yksityisautoi-
lua ja sité kautta litkenteen aiheuttamia meluhaittoja. Raide-Jokerin ja Ldnsimetron jatkeen rakentaminen seké kau-
punkipydrajéarjestelmin kayttoonotto tdhtadvat yksityisautoilun kulkutapaosuuden pienentimiseen, julkisen liikenteen
yhteyksien parantamiseen ja sitd kautta myds tieliikenteen aiheuttamien meluhaittojen vihentdmiseen. Espoon ilmas-
to-ohjelman 2016-2020 yhtend tavoitteena on joukkoliikenteen palvelutason parantaminen (25).

Espoon pyoriilyn edistimisohjelmassa 2013-2024 (21) on esitetty 21 toimenpidettd, joiden avulla Espoo pyrkii omiin
pyoréilynedistdmistavoitteisiinsa. Tavoitteena on muun muassa pyordmatkojen kulkutapaosuuden kasvattaminen 15
%:1in vuoteen 2024 mennessd. Espoo pyrkii ohjelmallaan matkaketjujen ja laatureittien mallikaupungiksi. Espoon
ilmasto-ohjelman 2016-2020 (25) yhteni tavoitteena on lisdtd vahapadstoista litkkumista sekd tehdd Espoosta toimiva
pyorailykaupunki.

Espoon toimenpidesuunnitelmassa on yhteni toimenpiteena esitetty asukasviestinnin lisidminen melulahteisté.
Toimenpiteen toteuttamiseen voidaan mahdollisuuksien mukaan siséllyttdd viestintdd esimerkiksi kitka- ja nastaren-
kaiden kayttoon liittyen. Helsinki esittdd omassa meluntorjunnan toimintasuunnitelmassaan kitkarenkaiden kéyton
edistdmisti talvilitkenteessd mm. viestinnén ja kannustimien keinoin. Myos Espoossa voidaan tulevaisuudessa ottaa
kantaa kitkarenkaiden kdyton edistdmiseen ja kédyttdd hyviksi Helsingistd saatuja kokemuksia asian suhteen.

Liikennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus hallinnoivat nopeusrajoituksia isoilla véylilla.

Melua vihentévid paillysteitid on kokeiltu Espoossa. Péillysteiden kulutuskestavyys on heikompi kuin perinteisilla
paillysteilld, eikd materiaalin melua vaimentava ominaisuus séily pitkddn. Melua vihentivien paillysteiden sijaan
kéytetdén télld hetkelld 1&hinnd SMA 11 -pinnoitetta, joka on normaalia katupdillystettd jonkin verran vihemmaén
melua aiheuttavaa, mutta jolla on parempi kulutuskestavyys.

Uudis- ja tdydennysrakentamisen yhteydessé kohteiden meluntorjunta suunnitellaan ja toteutetaan, mutta erillisissi
melukohteissa rahoituksen 16ytdminen on vaikeaa.

Rakennustyomaamelua torjutaan rajoittamalla meluisimpia tydvaiheita pdivéajalle, vaatimalla melua vaimentavia
ratkaisuja tyokoneisiin ja sijoittamalla melua aiheuttavia tyovaiheita pois asuntojen ja erityisen herkkien kohteiden
laheltd aina kun mahdollista. Meluhaittoja ehkdistddn myds teettimélld melunlevidmisselvityksid, jotta rakennustyo-
maa voidaan suunnitella siten, ettd se tuottaa mahdollisimman vidhidn melua.

Finavia laatii lentomelulle oman meluntorjunnan toimenpidesuunnitelmansa (Helsinki-Vantaan lentoasema, Lentoko-
nemelun hallintasuunnitelma 10.2.2017).

Moottoripydrien ja mopojen dénitasoille on olemassa omat sdddoksensa. Poliisi valvoo ndiden sddddsten noudattamis-
ta ja yleista jarjestysta.

Maksullisen pysdkoinnin kokeilua on valmisteltu yleisilld alueilla Espoossa. Asia on poliittisessa paitdksenteossa.

6.4 Palautteet

Toimintasuunnitelman luonnos oli néhtivilld Espoon ja Kauniaisten kaupunkien verkkosivuilla, Espoon ympéristokes-
kuksessa sekd Kauniaisten kaupungintalon ilmoitustaululla 19.2.-31.3.2018, jolloin asukkailla oli mahdollisuus antaa
palautetta luonnoksesta. Luvun loppuun on koottu yhteenveto saaduista palautteista ja niiden vastineista.
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6.5 Lausunnot

Suunnitelmasta pyydettiin viralliset lausunnot Uudenmaan ELY-keskukselta, Liikennevirastolta, Finavia Oyj:1td sekd
Helsingin ja Vantaan kaupungeilta. Lausunnoista ja niiden vastineista on laadittu yhteenveto luvun loppuun. Lausun-
not on otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon suunnitelmaehdotuksen valmistelun yhteydessa.

6.6 Toimintasuunnitelman kasittely

Toimintasuunnitelma viedddan Espoon ympéristdlautakuntaan toukokuussa ja Kauniaisten yhdyskuntavaliokuntaan
kesdkuussa 2018. Taman jdlkeen suunnitelma vieddan kaupunginhallituksen kasiteltdvéksi sekd Espoossa ettd
Kauniaisissa.

6.7 Viestinta meluntorjunnan toimintasuunnitelmasta

Meluntorjunnan toimintasuunnitelma toimitetaan valtion valvontaviranomaiselle ja tarpeen mukaan tiedoksi muille
vastuutahoille.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelman valmistumisesta kuulutetaan Espoossa yleisesti levidvassd sanomalehdessa,
tiedotetaan medioille ja julkaistaan uutinen Espoon verkkosivuilla sekd Espoon kaupungin ettd Espoon ymparistokes-
kuksen sosiaalisen median kanavissa. Kauniaisissa suunnitelman valmistumisesta kuulutetaan paikallislehdessa sekd
kaupungin verkkosivuilla.

6.8 Yhteenveto lausunnoista ja palautteista vastineineen

1) Lausunnot

Uudenmaan Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus (ELY)
Johdanto-osa on laaja ja antaa riittdvan kuvan tyon lainsdddannollisistd 1ahtokohdista, kdytetyistd meluindikaattoreista
sekd toimintasuunnitelman valmistelusta kaupungeissa.

ELY toteaa, ettd melusta aiheutuvien vuotuisten terveys- ja hyvinvointikustannusten osalta olisi ollut hyva tehdd oma
arvio tai kdyttdd vertailupohjana muualla tehtyja selvityksid. Lisdksi ELY painottaa, ettd melulle altistumisen vdhenta-
miseksi ja uusien melulle altistuvien madrdn minimoimiseksi tulisi toimintasuunnitelmassa nostaa esiin maankayton,
kaavoituksen ja liikkennesuunnittelun merkitys.

ELYn mukaan toimintasuunnitelman toteutumisen seurantaa on kuvattu hyvin lyhyesti. Raportista ei mydskdén selvia
miten seurannan tuloksiin reagoidaan tarvittaecssa. Samoin raportista puuttuu kuvaus, minkélaisia resursseja toimin-
tasuunnitelman toteuttamiseen eri vastuutahoille on varattu. ELY ehdottaa, ettd toimintasuunnitelmassa tulisi esittés,
miten riittdvét resurssit saataisiin varmistettua.

Raportin mukaan asukkaiden osallistaminen on ollut kohtuullisen tiivistd ja asukkaille on annettu erilaisia keinoja ja
mahdollisuuksia ottaa osaa toimintasuunnitelman tekemiseen. Tdémaé on erittdin hyvi, koska yksi tdrkeimmista direktii-
vin 2002/49/EY tarkoituksista on lisdtd ihmisten tietoisuutta melusta ja mahdollisuuksia parantaa oman asuinymparis-
tonsd daniympariston laatua. Jatkossa olisikin tarkedd lisétd panostusta tiedon jakamiseen asukkaille.

Vuoden 2017 meluselvityksen tulosten julkaiseminen esim. karttapalvelussa lisdisi asukkaiden mahdollisuuksia saada
tietoa asuinalueensa tai uuden asunnon ldahialueen melutasosta.

Lisdksi ELY esittdd ldhinna teknisid korjauksia, jotka on otettu huomioon.

Vastine:
Toimintasuunnitelman syventdminen vaatii resursseja, joita Espoossa ei ole kdytettdvissd nykyisin.
Melun huomioon ottaminen on Espoossa oleellinen osa kaavoitusta sekd maankéyton ja liikenteen
suunnittelua. Melutietimysté jaetaan valmistelijakoulutuksessa, mista lisdttiin kirjaus toimintasuunnitelmaan.
Suunnitelmassa ei voida etukiteen esittdd, miten riittdvit resurssit meluntorjuntaty6hon pystytaén
varmistamaan seuraavaksi viideksi vuodeksi.
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Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteité tiedon jakamisesta asukkaille meluntorjuntaan liittyen.
Meluselvityksen 2017 melukarttojen lisddmistd Espoon kaupungin karttapalveluun ei ole katsottu
tarpeelliseksi. Selvityksen meluvyohykekartat ovat suuntaa-antavia, eiké niiden perusteella ole
mahdollista tehdd yksityiskohtaisia padtelmid melutasoista yksittdisilla kiinteistoilla.

Liikennevirasto
Liikennevirasto nostaa esille priorisointisuunnitelman, johon lausunnon antajalla ei ole ollut mahdollisuutta tutustua.

Lisédksi meluntorjuntasuunnitelmassa olisi hyvé esittdd meluntorjuntakohteet tirkeysjarjestyksessa seké esittdd kunkin
kohteen osalta arvio asukasmaérasté, jonka melualtistusta melueste vihentiisi. Kohteet ovat yhtd lukuun ottamatta
Liikenneviraston hallinnoimia véylid. On todettava, ettei meluesteiden tai muiden maanteiden meluntorjuntatoimenpi-
teiden rahoituksesta ole varmuutta.

Liikenneviraston mukaan ensisijaisesti tulisi pyrkié siihen, ettei meluongelmaa péaédse syntymaén. Maankdyton suun-
nittelu on yksi keino, jolla voidaan tehokkaasti ennaltachkéistd meluhaittojen syntymisté. Liikennevirasto nikee, etta
meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa olisi hyvé esittdd myos maankayton suunnitteluun liittyvid toimenpiteita.

Liséksi Liikennevirasto esittdd lahinni teknisid korjauksia, jotka on otettu huomioon.

Vastine:
Kaupungin priorisointisuunnitelma-termi esiintyy asukaskyselyssé, eiké sitd kédytetd varsinaisten
toimenpiteiden yhteydessa.
Kaikki esitetyt meluesteet toteutetaan vuoden 2022 loppuun mennessé, joten niiden asettaminen
tiarkeysjérjestykseen ei ole tarpeellista. Meluestekohteista kahden rahoittamiseen ollaan saamassa rahoitusta
valtiolta. Muut kohteet toteutetaan kaupungin kustannuksella.
Melun huomioon ottaminen on Espoossa oleellinen osa kaavoitusta sekd maankéyton ja liikenteen
suunnittelua. Melutietimysti jaetaan valmistelijakoulutuksessa, mista liséttiin kirjaus toimintasuunnitelmaan.

Finavia Oyj

Finavia Oyj katsoo, ettd vaikka Lden 55 dB ylittdvé nykytilanteen lentokonemelu ei ulotu suunnitelman kaupunkeihin,
voitaisiin suunnitelmassa kuitenkin todeta, ettd Keski- ja Pohjois-Espoo sekd Kauniainen sijaitsevat suurelta osin Lden
50 dB ylittavélla lentokonemelualueella. Lihtevien koneiden ensisijainen lentoonldhtdsuunta on lanteen ja luoteeseen
Espoon yli. Laskeutuvia lentokoneita ja niiden aiheuttamaa melua havaitaan Espoossa ja Kauniaisissa erityisesti iti- ja
pohjoistuulilla. Finavian vuonna 2008 laatimassa lentokonemelun ennusteessa Lden 55 dB alue ulottuu Pohjois-
Espooseen.

Vastine:
Finavia Oyj:n ehdotus on lisétty toimintasuunnitelmaan.

Helsingin kaupunki
Suunnitelmassa on eritelty meluntorjunnan keinoja ja vastuita Espoossa ja Kauniaisissa tiiviisti ja selkedsti, miké antaa
hyvin kuvan kaupunkien meluntorjunnan kokonaisuudesta.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa on todettu, ettd rakennuksia, joissa asuville ymparistomelu aiheuttaa suoraa
terveydellistd haittaa, ei ole Espoossa tai Kauniaisissa kovin paljon, mutta niitd 16ytyy ja ne tulisi tunnistaa. Melu
aiheuttaa terveyshaittoja, ja koska ongelma on tunnistettu, olisi toimenpide ndiden kohteiden tilanteen selvittimiseksi
hyva tuoda suunnitelmaan mukaan, jotta sen edistiminen saa painoarvoa.

Pitkdn aikavilin tavoitteista oli listattu hyvia ja tehokkaita meluntorjunnan toimia, joista osa olisi voinut hyvinkin olla
my0s varsinaisella toimenpidetasolla ja niihin olisi voitu liittdd konkreettisempia kehittimistoimenpiteitd seké seuran-

taa.

Asukaskommenteissa oli ehdotettu nastarenkaiden kieltdmista tai kiyton rajoittamista. Ehdotettua toimenpidetté ei ole
liitetty toimenpidesuunnitelmaan.

Liséksi Helsingin kaupunki esittdd l1dhinné teknisiéd korjauksia, jotka on otettu huomioon.
Vastine:

Toimintasuunnitelman syventdminen vaatii resursseja, joita Espoossa ei ole kdytettidvissd nykyisin.
Pitkdn aikavilin tavoitteista osa siséltyy suunnitelman toimenpiteisiin, kuten esimerkiksi joukkoliikenteen ja
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pyoréilyn kulkutapaosuuden kasvattaminen sekd siahkoiseen joukkoliikenteeseen pyrkiminen.
Nastarenkaiden kieltdmista tai rajoittamista ei ole otettu toimenpiteeksi seuraavaksi viideksi vuodeksi.
Espoossa voidaan kuitenkin tulevaisuudessa ottaa kantaa kitkarenkaiden kidyton edistimiseen ja
kayttaa hyvéksi Helsingistéd saatuja kokemuksia asian suhteen. Nastarenkaiden aiheuttamat ymparisto-
ongelmat ovat samat padkaupunkiseudulla, joten eri kaupungit voisivat tehdé asiassa yhteistyota.

Kaupunkisuunnittelukeskus
Toimintasuunnitelman valmistelussa on ollut mukana kaupunkisuunnittelukeskuksen edustaja. Toimintasuunnitelma
vastaa tarkoitustaan eikd toimintasuunnitelmasta ole huomautettavaa.

2) Asukasmielipiteet

livisniemi-Kaitaa-seura ry
Seura ehdottaa erilaisia toimenpiteitd likkennemeluhaittojen vihentdmiseksi, mm.
Alueen palveluiden on sijaittava kively-/pyordmatkan padssé asuinalueista
Melualueilla asuntojen ja piha-alueiden riittdvastd meluntorjunnasta on huolehdittava
Pyoriilyé ja muuta kevytté liikennettd sekd siahkoistd joukkoliikennettd on edistettdva eri tavoin
Espoon sisdisen ja seutuliikenteen poikittaisliikennettd on parannettava

Vastine:
Maankayton suunnittelussa tavoitellaan jalankulun ja pyordilyn seké joukkoliikenteen edistdmista.
Niiden etdisyydet ja yhteydet ovat hyvin keskeinen suunnittelunidkdkulma, mita tukee Espoon strategia
viidestd kaupunkikeskuksesta, joista 16ytyvat kattavat palvelut.
Rakennusten déneneristdvyydesté on olemassa madrdykset. Uudisrakentamisessa déneneristavyys
suunnitellaan asetusten mukaisesti. Piha-alueiden meluntorjunnasta huolehditaan kaavoituksella ja
kaupunkisuunnittelulla. Asemakaavoja valmisteltaessa laaditaan meluselvitykset alueilla, joilla tiedetdan
esiintyvan meluhaittaa nyt tai tulevaisuudessa. Kaupungin ja tietyissé tapauksissa ELY-keskuksen (mm.
tiealueet) asiantuntijoiden kesken selvitysten perusteella johdetaan rakentamista ohjaavia kaavamadrayksia ja
-merkint6jd. Ndiden sisdltd on vakioitu yhtendisten kdyténtojen lisddmiseksi ja tulkinnan helpottamiseksi.
Espoo on laatinut yhteistydssd muiden padkaupunkiseudun kaupunkien kanssa oppaan omatoimiseen
meluntorjuntaan (Liikennemelun torjunta — Neuvoja kiinteistdjen omatoimiseen meluntorjuntaan, 2015),
josta asukkaat voivat saada neuvoja, miten voivat itse parantaa asuinpaikkansa melutilannetta.
Toimintasuunnitelmassa esitetddn yhtené toimenpiteend kaupunkipyoréjarjestelméin hankkimista metron
vyohykkeelle ja Leppdvaaraan. Liséksi Espoossa on laadittu vuosille 2013-2024 pyoriilyn edistdmisohjelma,
jossa on koottu 21 toimenpidettd, joita toteuttamalla kaupunki pyrkii pyordilyn edistdmistavoitteisiinsa.
Espoon ja HSL:n tavoitteena on vuoteen 2025 mennessid sdhkoistdé kaikki liityntélinjat. Poikittaisliikenteen
houkuttelevuutta lisétdan runkobusseilla.

Suur-Espoonlahden kehitys ry

Suur-Espoonlahden kehitys ry toivoo, ettd suunnitelmassa painotettaisiin enemmaén kaupunkisuunnittelua,
jotta lilkennemaérid saataisiin vihennettya.

Yhdistys ehdottaa erilaisia toimenpiteitd liikkennemeluhaittojen vahentdmiseksi, mm.

Alueen palveluiden on sijaittava kively-/pyordmatkan padssé asuinalueista

Melualueilla asuntojen ja piha-alueiden riittdvastd meluntorjunnasta on huolehdittava

Espoossa on kartoitettava kaikkien asuinalueiden asukkaille tirkeét hiljaiset alueet, 1ahimetsit ja hiilinielut
Pyoriilyé ja muuta kevytta liikennettd on edistettdvé eri tavoin

Nopeusrajoituksia on laskettava vuorokauden hiljaisena aikana Lansivéylilla ja tielle on asennettava nopeus
valvontakameroita

Meluntorjunnan méériarahan kasvattaminen

Espoon pitiisi tehdé yhteistyotd Kauniaisten kanssa oppaan ”Liikennemelun torjunta — neuvoja kiinteistdjen
omatoimiseen meluntorjuntaan” laatimisessa

Kirjastoihin ehdotetaan hankittavaksi melumittareita, joita asukkaat voivat lainata omassa kodissaan,
parvekkeillaan ja pihallaan tehtdviin melumittauksiin

Vastine:
Maankayton suunnittelussa tavoitellaan jalankulun ja pyordilyn seké joukkoliikenteen edistdmista.
Niiden etdisyydet ja yhteydet ovat hyvin keskeinen suunnittelunikdkulma, mita tukee Espoon strategia
viidestd kaupunkikeskuksesta, joista 16ytyvat kattavat palvelut.
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Rakennusten déneneristdvyydesté on olemassa mairdykset. Uudisrakentamisessa déneneristavyys
suunnitellaan asetusten mukaisesti. Piha-alueiden meluntorjunnasta huolehditaan kaavoituksella ja
kaupunkisuunnittelulla. Asemakaavoja valmisteltaessa laaditaan meluselvitykset alueilla, joilla tiedetdan
esiintyvin meluhaittaa nyt tai tulevaisuudessa. Kaupungin ja tietyissé tapauksissa ELY-keskuksen

(mm. tiealueet) asiantuntijoiden kesken selvitysten perusteella johdetaan rakentamista ohjaavia
kaavamairayksid ja -merkintdja. Néiden sisdltd on vakioitu yhtendisten kiytantdjen lisdédmiseksi ja tulkinnan
helpottamiseksi. Espoo on laatinut yhteistydssd muiden padkaupunkiseudun kaupunkien kanssa oppaan
omatoimiseen meluntorjuntaan (Liikennemelun torjunta — Neuvoja kiinteistdjen omatoimiseen
meluntorjuntaan, 2015), josta asukkaat voivat saada neuvoja, miten voivat itse parantaa asuinpaikkansa
melutilannetta.

Kaupunkilaisten hiljaisiksi kokemista alueista on tehty selvitys v. 2016. Toimintasuunnitelmassa on esitetty
yhtend toimenpiteend ndiden hiljaisiksi koettujen alueiden lisddminen kaupungin virkamiesten ja
asiantuntijoiden kéytossi olevaan Webmap-karttapalveluun. Metsdalueet, joita pédivikodit ja koulut ovat
ilmoittaneet kéyttdvinsd vuonna 2013 tehdyssé selvityksessd, 10ytyvit jo Webmap-karttapalvelusta. Hiljaisiksi
koetut alueet ja ldhimetsét ovat samalla myds hiilinieluja.

Toimintasuunnitelmassa esitetddn yhtend toimenpiteend kaupunkipyoréjarjestelméin hankkimista metron
vyohykkeelle ja Leppivaaraan. Liséksi Espoossa on laadittu vuosille 2013-2024 pyo6riilyn edistimisohjelma,
jossa on koottu 21 toimenpidettd, joita toteuttamalla kaupunki pyrkii pyordilyn edistdmistavoitteisiinsa.
Lénsivéylén valvontaa ja nopeusrajoituksia hallinnoivat Liikennevirasto ja Uudenmaan ELY-keskus.
Meluntorjuntaan kiytettdvissd oleva madriraha riippuu vuosittain paatettavésti talousarviosta, jonka luotta
mushenkil6t hyviksyvit.

Opas omatoimiseen litkennemelun torjuntaan on laadittu v. 2015 yhteistyossé Helsingin, Kauniaisten ja
Vantaan kaupunkien kanssa. Ohjeistus on luettavissa mm. Espoon kaupungin verkkosivuilla (Liikennemelun
torjunta — Neuvoja kiinteistdjen omatoimiseen meluntorjuntaan, 2015).

Luotettavat melumittaustulokset edellyttiavét asiantuntijoiden tekemid melumittauksia, eivétka asukkaat voi
niitd omatoimisesti tehda.

Tapiolan Kilta ry.

Yhdistys esittdd suunnitelmaluonnoksesta mm. seuraavia mielipiteita:
Tapiolan asukkaat kirsivét nyt ja jatkossa erittdin paljon rakentamisesta tulevasta ja erilaisista tapahtumista
aiheutuvasta melusta.
Tapiolan alueelle tarvitaan lisdd meluesteiti. Lisdksi toivotaan alhaisempia nopeusrajoituksia.
Tapiolan alueella kulkevat polut pitdisi merkitd hiljaisiksi poluiksi kaupunkipolkujen tapaan.
Vanhojen rakennusten saneeraukseen Tapiolan melualueilla pitdd rakennuslupia kisiteltdessd suhtautua
myonteisesti.
Sahkoistd liikennettd on edistettdvé nopeuttamalla liityntéliikenteen siirtymistd sahkokulkuajoneuvojen
kayttoon seké rakentamalla latauspaikkoja.

Vastine:
Toimintasuunnitelma keskittyy liikennemelusta aiheutuvien ympéristohaittojen vihentdmiseen.
Rakennustyomaamelua torjutaan rajoittamalla meluisimpia tydvaiheita pdivéajalle, vaatimalla melua
vaimentavia ratkaisuja tyokoneisiin ja sijoittamalla melua aiheuttavia tydvaiheita pois asuntojen ja erityisen
herkkien kohteiden l4heltd aina kun mahdollista. Meluhaittoja ehkaistddn myo0s teettimalla
melunlevidmisselvityksid, jotta rakennustydomaa voidaan suunnitella siten, ettd se tuottaa
mahdollisimman véhin melua. Espoon kaupungin ympiristonsuojeluméirdysten mukaan yleisotilaisuuksien
ja muiden tilapéisten tapahtumien jarjestdjien on huolehdittava siitd, ettd danentoistolaitteet on suunnattu ja
sdddetty siten, ettd niiden kéytto ei kohtuuttomasti hdiritse naapurustoa.
Meluntorjunta suunnitellaan osana muuta rakentamista esimerkiksi kadun parannuksen yhteydessa. Tapiolassa
melunikokulman lisdksi on tirked ottaa huomioon rakennetun kulttuuriympériston arvot.
Nopeusrajoituksen alentaminen 10 km/h ei ole kiytdnnossd kuultavissa, koska ddnitaso ei muutu
merkittavésti. Nopeusrajoitusta tulisikin vihentdé vahintdén 20 km/h, jotta muutos melutasossa olisi
havaittavissa. Talloin olisi tehtdvd muutoksia tien ja kadun geometriaan, jotta se tukisi nopeusrajoitusta ja sen
noudattamista.
Toimintasuunnitelmassa on esitetty toimenpide, jossa vuonna 2016 tehdyssé selvityksessd kaupunkilaisten
hiljaisiksi kokemat alueet lisatdén kaupungin virkamiesten ja asiantuntijoiden kaytossa olevaan
karttapalveluun. Selvityksessd on merkitty kohteita myds Tapiolaan. Talld hetkelld ei ole suunnitteilla
vastaava selvitysti hiljaisten polkujen osalta.
Edellytysten tiyttyessi lupa mydnnetiin. Adineneristivyyskysymyksissi hankkeeseen pitii sisillyttii
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akustinen suunnittelu.

Espoon ja HSL:n tavoitteena on vuoteen 2025 mennessi séhkoistéé kaikki liityntélinjat.

Séhkoautojen latauksessa suurin potentiaali 10ytyy yksityisiltd tonteilta, joilla autot ovat pysékoityind pitkid
aikoja. EU-direktiivi velvoittanee uusiin ja laajasti korjattaviin asuinrakennuksiin sihkdkaapelien putkituksen
latausvalmiuden saamista varten.

Kolmperin asukasyhdistys ry

Yhdistys pyytéd lisdémédn ja priorisoimaan suunnitelmaan meluvallin tai meluaidan rakentamisen Turunvéylén ja
Nupurintien véliselle alueelle Ammaéssuon liittymaéstd Kirkkonummen rajalle. Painopisteend Siikajarventien ja Nupu-
rintien risteysalue ja sen ympéristd maastomuodot huomioiden.

Vastine:

Sekd maanteilld ettd katuverkolla uusia liikennevéylid rakennettaessa meluntorjunta siséltyy hankkeeseen,
jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu viyldn kanssa samanaikaisesti. Aiemmin rakennetuille
litkennevéylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa viayldn muun parantamisen yhteydessi. Olemassa
olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettujen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden
rakentaminen on kallista ja tarpeeseen nihden médrirahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd
valtiolla. Uudisrakentamisessa meluhaittoja vihennetéén ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki toteuttaa uuden
asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.

A) Kalevalantien lansipdin ja Koivu-Mankkaantien pohjoispédén aiheuttamien meluhaittojen ehkdiseminen ja
Tapiolan urheilupuistoon suunniteltujen toimintojen rajoittaminen

Vastine:

Sekd maanteilld ettd katuverkolla uusia liikennevéylid rakennettaessa meluntorjunta siséltyy hankkeeseen,
jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu viyldn kanssa samanaikaisesti. Aiemmin rakennetuille
litkkennevaylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa viaylan muun parantamisen yhteydessi. Kalevalantien
lansipddn parantamista meluntorjunta mukaan lukien suunnitellaan parhaillaan.

Suunnittelukohteissa melu selvitetéén ja tarvittaviin toimenpiteisiin ryhdytéén osana normaalia maankdyton
suunnittelua. Yleisten tavoitteiden mukaista on tiivistdd olemassa olevaa kaupunkirakennetta.

Tapiolan urheilupuiston maankaytto ratkaistaan alueen osayleiskaavoituksessa.

B) Tapiolan erityishaasteiden huomioiminen: katujen melutasojen alentaminen esim. sdhkdbusseilla,
valvontakameroilla ja meluesteilld seké hiljaisten alueiden séilyttamiselld

Vastine:

Espoon ja HSL:n tavoitteena on vuoteen 2025 mennessi séhkoistéé kaikki liityntélinjat.
Nopeusvalvontakameroiden sopivaan sijoittamiseen vaikuttavat monet asiat, mm. asutuksen laheisyys
(salamavalo on kirkas) ja turvallisuus (suojaetdisyydet muihin kaapeleihin ja turvallinen huoltolevike).
Tiiviisti rakennetuilta katualueilta on usein vaikea 16ytdd paikkoja, joissa kaikki vaaditut kriteerit tayttyvit.
Sekd maanteilld ettd katuverkolla uusia liikennevéylid rakennettaessa meluntorjunta siséltyy hankkeeseen,
jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu viyldn kanssa samanaikaisesti. Aiemmin rakennetuille
litkennevéylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa viayldn muun parantamisen yhteydessi. Olemassa
olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettujen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden
rakentaminen on kallista ja tarpeeseen nihden médrirahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd
valtiolla. Uudisrakentamisessa meluhaittoja vihennetéén ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki toteuttaa uuden
asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.

Toimintasuunnitelmassa on esitetty toimenpide, jossa vuonna 2016 tehdyssé selvityksessd kaupunkilaisten
hiljaisiksi kokemat alueet lisataén kaupungin virkamiesten ja asiantuntijoiden kaytossa olevaan
karttapalveluun. Selvityksessd on merkitty kohteita myos Tapiolaan.

C) Meluntorjunnan lainsddddnt6d on seurattava ja jatkossa suunnittelu on pidettéivd avoimena seké keréttdva asiakas-
palautetta. Rakentamisesta aiheutuvaa melua on torjuttava paremmin. Tapiolan ja Keilaniemen alueeseen on kiinnitet-
tévé erityistd huomiota ja meluesteitd on rakennettava nimettyihin kohteisiin, kuten Otsolahdelle.

Vastine:
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Viranomaiset seuraavat lainsdddantod tyossadn jatkuvasti.

Suunnitelma siséltdd toimenpiteitd asukasviestintéén liittyen, esim. toimenpiteiden toteutumisesta tiedotetaan
asukkaille.

Rakennustyomaamelua torjutaan rajoittamalla meluisimpia tydvaiheita pdivéajalle, vaatimalla melua
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vaimentavia ratkaisuja tyokoneisiin ja sijoittamalla melua aiheuttavia tydvaiheita pois asuntojen ja erityisen
herkkien kohteiden l4heltd aina kun mahdollista. Meluhaittoja ehkaistdan myos teettimalld melunlevidmis-
selvityksid, jotta rakennustyomaa voidaan suunnitella siten, ettd se tuottaa mahdollisimman vahén melua.
Sekd maanteilld ettd katuverkolla uusia liikennevéylid rakennettaessa meluntorjunta siséltyy hankkeeseen,
jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu viyldn kanssa samanaikaisesti. Aiemmin rakennetuille
litkennevéylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa viayldn muun parantamisen yhteydessi. Olemassa
olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettujen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden
rakentaminen on kallista ja tarpeeseen nihden médrirahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd
valtiolla. Uudisrakentamisessa meluhaittoja vihennetéén ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki toteuttaa uuden
asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.

D) Otsolahdelle tulevaa melua on syytd vihentdd meluesteilla.

Vastine:

Sekd maanteilld ettd katuverkolla uusia liikennevéylid rakennettaessa meluntorjunta siséltyy hankkeeseen,
jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu viyldn kanssa samanaikaisesti. Aiemmin rakennetuille
litkennevéylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa viayldn muun parantamisen yhteydessi. Olemassa
olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettujen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden
rakentaminen on kallista ja tarpeeseen nihden médrirahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd
valtiolla. Uudisrakentamisessa meluhaittoja vihennetéén ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki toteuttaa uuden
asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.

E) Meluestettd Tuomarilan ja Nihtisillan vélilld on jatkettava meluestettd Nihtisillan risteyksen yli.

Vastine:

Toimintasuunnitelmassa on esitetty meluesteen rakentamista Turunviylélle vélille Tuomarila-Nihtisilta.
Hankkeen meluesteet toteutetaan maantielain mukaisen tiesuunnitelman mukaan. Toteutusalueen
laajentaminen ei ole suunnitteilla.

F) Melueste on rakennettava Turun moottoritien eteldpuolelle Nihtisillasta alkaen Kehé I:lle pdin Mankkaan kohdalle.

Vastine:

Valtio vastaa Turunvéylédn meluntorjunnasta. Uudenmaan ELY-keskus on selvittdnyt meluntorjunnan
suunnitelmavalmiuden parantamista alueella. Moottoritien eteldpuolinen meluntorjunta on todettu erittdin
kalliiksi laskettaessa kustannuksia suojattua asukasta kohden. Meluntorjunnan toteutuminen ei ole
ndkopiirissd tulevina vuosina.

G) Hannusjarven alueen liikennemelutilannetta on parannettava meluesteitéd rakentamalla.

Vastine:

Sekd maanteilld ettd katuverkolla uusia liikennevéylid rakennettaessa meluntorjunta siséltyy hankkeeseen,
jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu viyldn kanssa samanaikaisesti. Aiemmin rakennetuille
litkennevéylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa viayldn muun parantamisen yhteydessi. Olemassa
olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettujen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden
rakentaminen on kallista ja tarpeeseen nihden médrirahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd
valtiolla. Uudisrakentamisessa meluhaittoja vihennetéén ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki toteuttaa uuden
asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.

H) Melua on viahennettdva Turuntielld Jorvin ja Petaksen vélillé.

Vastine:

Sekd maanteilld ettd katuverkolla uusia liikennevéylid rakennettaessa meluntorjunta siséltyy hankkeeseen,
jolloin meluesteiden rakentaminen toteutuu viyldn kanssa samanaikaisesti. Aiemmin rakennetuille
litkennevéylille meluntorjuntaa toteutetaan padasiassa viayldn muun parantamisen yhteydessi. Olemassa
olevan asutuksen pelkkd melusuojaus jo rakennettujen véylien varrella on ongelmallisempaa. Meluesteiden
rakentaminen on kallista ja tarpeeseen nihden médrirahat ovat hyvin puutteelliset sekd kaupungilla ettd
valtiolla. Uudisrakentamisessa meluhaittoja vihennetéén ensisijaisesti kaavoituskeinoin eli rakennusten ja
toimintojen sijoittamisella. Toissijaisena keinona rakennetaan meluesteitd. Kaupunki toteuttaa uuden
asutuksen vaatimaa meluntorjuntaa myos valtion maantieverkolle.
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A-painotus

ELY-keskus

Hiljainen
ulkosivu

HSL
KVL

Ld, Le,
Ln, Lden

LAeq(n-m)

Latausasema

Latauspiste

Melukartoitus

Meluselvitys

TEM
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7 LYHENTEET JA KASITTEET

Mitatun tai lasketun dénitason korjaus, missé keskitaajuuksia korostetaan matalien ja korkeiden
taajuuksien kustannukselle. Ihmiskorva kuulee keskitaajuudet muita taajuuksia voimakkaammin.
Kaikkein korkeimpia ja matalimpia taajuuksia kaikki ihmiset eivit edes kuule.

Elinkeino- liikenne ja ympéristokeskus

Jos rakennuksen sen ulkosivun, johon kohdistuu suurin ddnenpainetaso, ja sen, johon kohdistuu
pienin ddnenpainetaso, ero danenpainetasossa on yli 20 dB, rakennuksella katsotaan oleva hiljainen
julkisivu, joka on julkisivuista danenpainetasoltaan pienin.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyméa

Keskiméaardinen vuorokausiliikenne. Keskiarvossa ovat mukana kaikki viikonpaivat.

EU:n meluntorjuntadirektiivissd (1) kaytettdvéat meluindikaattorit. Ndiden tdsméalliset maaritelmat
loytyvit luvusta 1.5.

A-painotettu keskidénitaso kellonaikojen n ja m vélisend aikana

Sdhkoautojen lataamiseen tarkoitettu asema. Yhdella asemalla voi olla yksi tai useampi latauspiste.
www.sahkoinenliikenne.fi/suomen-julkiset-latauspisteet

Latausasemalla oleva sdhkoautojen lataamiseen tarkoitettu paikka. Latauspisteitd voi olla useita
samalla latausasemalla.

Euroopan unionin ympéristomeludirektiivissd mainittu kartoitus meluongelmien paikallistamiseksi
ja vertaamiseksi koko unionin alueella.

Kansallisessa lainsdddanndssd melukartoituksesta kiytetty termi.

Ty06- ja elinkeinoministerid
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